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RIJEC UREDNIKA

Drage kolegice i kolege,

u lipnju je tradicionalno obiljezen Medunarodni dan
svjesnosti o0 opasnostima na Zeljeznicko-cestovnim
prijelazima (ILCAD). Podizanje razine sigurnosti na nasoj
Zeljeznickoj mrezi sveprisutna je tematika pa je upravo ILCAD,
koji je obiljezen 10. lipnja, posluzio kao povod da se javnost
senzibilizira i upozori na podizanje prometne kulture prilikom
prelazenja preko ZCP-a. Stoga je u sklopu obiljeZzavanja tog
dana na ZCP-u »Remetinec« HZ Infrastruktura odrzala akciju
»Vlak je uvijek brZi«, a s obzirom na to da je istoga dana
pocinjalo Europsko nogometno prvenstvo, pridruzio nam se i
legendarni Ciro BlaZevié, koji je na svoj osebujan nadin
apelirao na postivanje prometnih pravila i tako pomogao
akciji. Osim toga, u isto vrijeme na konferenciji u latvijskoj
Rigi taj dan obiljeZen je na medunarodnoj razini.

Zeljezni¢ari u Moravicama imali su ¢ast da ih u sklopu
boravka u Gorskom kotaru posjeti predsjednica RH Kolinda
Grabar-Kitarovi¢. Tom prigodom predsjednica se prisjetila
svoje mladosti koje je vezano uz putovanje vlakom te je
saslusala ljude iz tog kraja koji je tradicionalno vezan uz
Zeljeznicu.

Na rijeckoj pruzi usput smo provjerili i novosti vezane uz
remont na dionici Ogulin — Moravice, koji napreduje prema
planu.

Pocetkom lipnja svi svjetski mediji izvijestili su o zavrSetku
jednog od najzahtjevnijih Zeljeznickih projekata ikada. U
Svicarskim Alpama u promet je pusten Zeljeznicki tunel
Gotthard, zaista nevjerojatno gradevinsko-infrastrukturno
dostignuce. Pricu o tome kako izgleda putovanje kroz 57
kilometara tunela koji je oCarao svijet donosimo s lica mjesta.

U Zelji procitajte i reportazu o posebnim vlakovima u
organizaciji HZ Putnickog prijevoza. Vlakovi koji su vozili na
biciklijadu u Lonjsko polje, manifestaciju »Vinodar« u Daruvar
i Ogulinski festival bajke ponovno su pobudili interes putnika
koji su uzivali u bogatome programu manifestacija i voznji
vlakom.

Sve navedeno samo je dio kolaza vijesti vezanih uz
Zeljeznicku tematiku koje smo pripremili u ovome izdanju
»Zeljeznicara«.

glavni urednik lista “Zeljeznicar”
Ivan Kartelo




_ AKTUALNOSTI

»POSTUJ, SINE,
SIGNALIZACIJU«

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: Branimir Butkovié

smi medunarodni dan svjesnosti o
0 opasnostima na Zeljeznicko -

cestovnim prijelazima (ILCAD) HZ
Infrastruktura obiljezila je 10. lipnja
2016. akcijom »Vlak je uvijek brzi« na
Zeljeznicko-cestovhome prijelazu »Rem-
etinec« u istoimenome zagrebackom
naselju. Slicne akcije istodobno su se
odrzavale u 40 zemalja diljem svijeta, a
nasu akciju, dobrovoljno i s puno Zara,
podrzao je i legendarni hrvatski nogo-
metni trener Miroslav Ciro Blazevié, sto
se odlicno uklopilo u pocetak Europskog
nogometnog prvenstva koje je zapocelo
istoga dana.

Zajedno s policijom i timom HZ
Infrastrukture Ciro je razgovarao s
vozacima, biciklistima i pjeSacima o
tome koliko su svjesni opasnosti koje
prijete prilikom prelazenja preko pruge.
Iz 1l. postaje zagrebacke prometne
policije timu HZ Infrastrukture pridruzili

su se simpaticni policajci Bozidar
Jagust, Nikola Dolovéak i Stjepan
Butkovi¢ kojima je to bilo prvo

sudjelovanje u akciji »Vlak je uvijek brzi«.

Navikli na ozbiljna lica prometnih
policajaca i ocekujuéi pokoji ukor zbog
prekrsaja, vozaci bi se nemalo iznenadili
kad bi ih zaustavili nasmijani policajci
koji bi ih odmah predali »na obradu«
treneru Ciri i Elanicama tima »Vlak je
uvijek brzi« Zdenki Dokazi, Zeljki Mirgi¢,
Vlatki Skori¢ i Mari Viéan. Podrsku akciji
dao je i Sef kolodvora Zagreb-Klara
Zlatko Biro.

Medunarodni dan svjesnosti o opas-
nostima na  Zeljeznicko-cestovnim
prijelazima (ILCAD) odrzava se pocetkom
lipnja ve¢ osam godina. S obzirom na to
da je svake godine akcija usmjerena
prema drugoj populaciji, ove godine za
ciljnu skupinu odabrani su umirovljenici i
osobe sa senzornim i mobilnim
ogranicenjima, tako da se tijekom akcije s

njima najviSe i razgovaralo. Sve starije
osobe svjesne su svojih ogranicenja, a
jedna nam je starija gospoda na biciklu
rekla:

_Danas puno opreznije i polakse
prelazim prugu nego prije.

biciklisti i

Vozaci, pjesaci bili su

Miroslav Ciro Blazevié u akciji

Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz »Remetinec«

odusevljeni akcijom, ne samo zbog
prigodnih promotivnih darova (sjenila za
stakla, majica, blokova, kabanica i dr.)
nego i zbog nasSega VIP sudionika
Miroslava Cire Blazeviéa. Svi su zeljeli s
njime razgovarati, fotografirati se,
rukovati. A on im je u svome poznatom
stilu porucivao: »Pazi, sine, kako prelazis
preko pruge! Postuj, sine, signalizaciju'«

www.hzinfra.hr
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Miroslav Ciro BlaZevié odli¢no se snasao
u akciji koja mu se jako svidjela i koju je
ocijenio korisnom te rekao:

S obzirom na svoje golemo iskustvo u
prometu, vrlo dobro znam kako je
dovoljna mala nepaznja da se dogodi
najvec¢e zlo. Zato bih upozorio sve
vozace da, bez obzira na signalizaciju,
uvijek trebaju pogledati i gore i dolje.
Najveéi je problem danas uporaba mobi-
tela i pusenje u automobilu i to ne treba
Ciniti jer odvlaci paznju. Jednom je netko
rekao: »Kad sjedne$ u auto, jednom si
nogom u grobu, drugom u zatvoru,
tre¢om u bolnici.«

Ciro nije mogao izbjeéi ni aktualno
pitanje vezano uz Europsko nogometno
prvenstvo i nastup hrvatske reprezen-
tacije.

Najbolji smo i idemo u finale!, u svom je
stilu kratko porucio trener svih trenera.

Okupljenim predstavnicima medija o
Medunarodnome danu svjesnosti o
opasnostima na Zeljezni¢ko-cestovnim
prijelazima te akciji »Vlak je uvijek brzi«
govorio je Sef Korporativnih komuni-
kacija HZ Infrastrukture Ivan Kartelo:

HZ Infrastruktura svojom akcijom Zzeli
skrenuti  pozornost na  vaznost
postivanja prometnih pravila. Nesreée se
dogadaju, no Cinjenica je to da su u 90
posto slucajeva za nesrece krivi vozaci
cestovnih vozila i pjeSaci jer, nazalost, ne
postuju prometnu signalizaciju. Jedan je
od pokazatelja toga i podatak da smo
tijekom 2015. imali 501 lom polubranika
u cijeloj Hrvatskoj, Sto jasno ukazuje na
nesavjesnost vozaca cestovnih vozila.
Stoga upravo kroz ovakve akcije, koje
kontinuirano provodimo jo$S od 2000,
Zelimo osvijestiti svim sudionicima u
prometu da je sigurnost u njihovim
rukama. Slomljeni polubranici mogu se
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popraviti, no ljudski je Zivot samo jedan.

Uz edukaciju sudionika u prometu vazno
je i podizanje razine osiguranja na
Zeljeznicko-cestovnim  prijelazima, o
¢emu je govorio Marko Zganec iz Povje-
renstva za Zeljeznicko-cestovne prijelaze:

HZ Infrastruktura ulaze znatna finan-
cijska sredstva u  modernizaciju
Zeljeznicko-cestovnih  prijelaza  na
hrvatskim prugama. Prosle godine u rad
smo pustili 19 moderniziranih
Zeljeznicko-cestovnih prijelaza, a ove
godine njih  Sest. Uz jo§ 27
Zeljeznicko-cestovnih prijelaza koji bi
trebali biti pusteni u rad do kraja godine,
u planu je modernizacija dodatnih 50
Zeljeznicko-cestovnih prijelaza do kraja
2017, za $to su osigurana sredstva u
visini od 60 milijuna kuna iz kredita
Svjetske banke.

Preventivno-edukativnu akciju »Vlak je
uvijek brZi« Hrvatske Zeljeznice pokrenule
su jo$ 2000. Akcija se provodi u suradnji i
uz pomo¢ Ministarstva unutarnjih
poslova, a kroz njih godiSnje prode tris-
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Miroslav Ciro Blazevié u drustvu Zlatka Bira, $efa kolodvora Zagreb Klara

totinjak vozaca. Osim na
Zeljeznicko-cestovnim prijelazima, radi-
onice na temu sigurnosti ali i devastacije
imovine provode se i u osnovnim skolama
diljem Hrvatske, a u njima godisnje
sudjeluje oko 1200 djece.

U svijetu postoji oko 600 000
Zeljeznicko-cestovnih prijelaza. Tijekom
2012. u Europi je na Zeljeznicko-cestovnim
prijelazima poginulo 322 ljudi, 364 bilo je
tesko ozlijedeno, od ¢ega je oko 38 posto
bilo starije dobi. Zato je ovogodisnji projekt
ILCAD, koji je pokrenut 2009. sa svrhom
osvjeStavanja javnosti o opasnostima na
Zeljeznicko-cestovnim  prijelazima, bio
usmjeren prema starijim osobama.

Kampanju  koordinira ~ Medunarodna
Zeljeznicka unija (UIC) u suradnji s Europ-
skom komisijom i Ekonomskom komisijom
Ujedinjenih naroda za Europu. Glavna
poruka ovogodisnje preventivhe kampanje
namijenjene starijim osobama bila je: »Ne
precjenjujte svoje moguénosti uz prugux.
Kako se kampanja provodila u drugim
zemljama mozZe se vidjeti na mreznim
stranicama www.ilcad.org.
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ILCAD KONFERENCIJA

U RIGI

PISE: Sanja Pai¢
FOTO: ILCAD

povodu Medunarodnog dana
U svjesnosti o opasnostima na

Zeljeznicko-cestovnim prijelazima
(ILCAD) u Rigi, prijestolnici Latvije,
odrzana je konferencija na kojoj su medu
sudionicima iz Zeljeznickog sektora i
akademske zajednice iz 14 zemalja bili i
hrvatski predstavnici.

Tako je na konferenciji sudjelovala i HZ
Infrastruktura, koja je kao partner
Fakulteta prometnih znanosti SveuciliSta
u Zagrebu tu priliku zasluzila jer je u
sklopu Nacionalnog programa sigurnosti
cestovnog prometa Republike Hrvatske
2011. - 2020.

Ministarstva unutarnjih poslova RH
prihvaceno financiranje projekta »Imple-
mentacija mjera za povecanje sigurnosti

Zeljeznicko-cestovnim prijelazimac.

Nositelj je tog projekta vrijednog 500
tisu¢a kuna Fakultet prometnih znanosti
Sveugilista u Zagrebu, a HZ Infrastruktura
s preventivno-edukativhom akcijom »VIak
je uvijek brzi« partner je projekta.

Konferencija je bila organizirana u
impozantnome Latvijskom Zeljeznickom
muzeju. Na njoj je bilo 120 sudionika iz 14
zemalja te 18 govornika. Prezentacije su
dale pregled tehnickih i tehnoloskih
rjeSenja te edukativnih i izvedbenih mjera
koje treba poduzeti da bi se poboljsala
razina sigurnosti na Zeljeznicko-cestovnim
prijelazima.

Za 90 posto nesre¢a na zeljeznicko -
cestovnim prijelazima glavni je krivac
ljudski ¢imbenik. Ove su godine za ciljnu
skupinu ILCAD-a odabrani umirovljenici i
osobe sa senzornim i mobilnim
ogranic¢enjima.

Biti senior ne podrazumijeva kraj socijalnog
i kulturnog Zivota. Kako bi lakSe spoznali i
prihvatili vlastite godine ljudima su
potrebni preventivni pregledi. Jedan od
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zakljucaka konferencije jest taj da se
odlazak lije¢niku osoba starijih od 50
godina smatra preventivom. Starost je
vazno znati prepoznati, prihvatiti i prilago-
diti joj se.

U pauzi izmedu predavanja, u dvoristu
muzeja Latvijske Zeljeznice organizirale
su za osobe starije Zivotne dobi te
sudionike  konferencije  preventivno
testiranje vida, sluha i tlaka te provjeru
brzine reakcije.

Da bi istaknuli vaZznost sudjelovanja na
takvim dogadanjima, snimljena je i
milenijska fotografija u obliku znaka
beskonacnosti.

Nakon konferencije koja je odrZzana u Rigi,
drugoga dana organiziran je posjet
estonskom Tallinnu. Dio sudionika
konferencije, medu kojima su bili i
hrvatski predstavnici, posjetio je novo
stajaliSte Vesse koje je konstruirano i
sagradeno od posebnih materijala da bi
se izbjegla moguca unistavanja te prema-
zano specijalnim bojama kako bi se
promptno i jednostavno uklonili eventu-
alni grafiti.

U neposrednoj blizini stajaliSta nalazi se
centar za krizne situacije u slucaju
nesreéa na ZCP-ima u kojemu se nalaze
vozila nalik na klasi¢na vatrogasna vozila
te velika radionica. Veé na prvi pogled
jasno je da se radi o opremi i alatima za
posebne namjene. Razne sajle, Celicna
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Milenijska fotografija u obliku znaka beskonacnosti

uzad, magneti velike snage, ogromna
klijesta i rezaci lima, pumpe za priku-
pljanje ulja, nafte i slicno, odijela za
nuklearne katastrofe i sva ostala oprema
potrebna za brze i lak$e pruzanje pomoci
u nesrecama ulijevaju povjerenje u visi
stupanj pripravnosti i sigurnosti.

Centar daljinskog upravljanja prometom
ostavlia bez daha. Cjelokupnim
Zeljeznickim prometom u Estoniji upravlja
se iz jednog ureda, opremljenog po
najnovijim  standardima. San svih
Zeljeznica.

Organizacija konferencije i svih pratecih
aktivnosti bila je na najviSoj razinii velik je
izazov za buduée organizatore.
Dogadanja poput ovih odrzanih u sklopu
konferencije pomazu svim sudionicima u
sagledavanju razlicitih aspekata
problematike, ali i pridonose primjeni
novih metoda temeljenih na iskustvima
zemalja sudionica.

Nacin djelovanja u podru¢ju prometne
sigurnosti najveéi je izazov. Samo uz
promjenu ljudskog ponasanja moze se
smanjiti broj fatalnih i ozbiljnih nesreca
na ZCP-ima. Edukacija, informiranje i
aktivni angazman ciljanih  skupina,
posebno mladih, od velike su vaznosti za
bilo koji program sastavljen s namjerom
da se postigne Zeljena razina sigurnosti
na ZCP-ima.

www.hzinfra.hr
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PREDSJEDNICA

OBISLA ZELJEZNICARE

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: arhiva Zupanije primorsko-goranske

ijjekom boravka u Gorskom kotaru
T predsjednica RH Kolinda

Grabar-Kitarovi¢ posjetila je ob-
novljeni kolodvor Moravice i Zeljeznicku
tehnicku sSkolu Moravice. Obilaskom Skole
ispunila je obecéanje da ¢e je posjetiti u
povodu 95. obljetnice.

U pratnji predsjednice bili su Miro
Skrgati¢, zamjenik ministra pomorstva,
prometa i infrastrukture; Zlatko Koma-
dina, Zupan primorsko-goranski, i Drazen
Mufi¢, gradonacelnik grada domacina
Vrbovskog. Zeljezni¢ari u kolodvoru
Moravicama su bili ugodno iznenadeni
posjetom, a u opustenoj atmosferi
Grabar-Kitarovi¢ prisjetila se studentskih
dana i putovanja vlakom izmedu Zagreba
i Rijeke te 15-minutnih c¢ekanja na
zamjenu lokomotive u Moravicama. U ime
domacina predsjednicu je pozdravio
Miljenko Belanci¢, direktor Regionalne
jedinice HZ Infrastrukture Zapad, a medu
domacinima bili su i njegov zamjenik
Zeljko Fak, pomoénici Milan Salopek i
Nenad Novkovski te lvica Turkovié, Sef
kolodvora Moravica.

Tijekom remonta rijecke pruge kolodvor
Moravice u cijelosti je ureden. Uz
kolodvorske zgradu, perone i kontaktnu
mrezu zamijenjeni su svi kolosijeci dugi
po 840 metara, ugradene su nove
skretnice i stvoreni su svi preduvjeti za
obavljanje svih manevarskih radnji
vezanih uz €injenicu da na tome mjestu
zavrSava ravnicarski dio pruge Zagreb —
Rijeka te pocCinje njezin brdski dio koji
ima uspone do 25 promila. Domacini su
se stoga pozalili predsjednici na to Sto je
HZ Cargo odlu¢io manevarske poslove
umjesto u Moravicama obavljati u
Karlovcu pa je zbog smanjenja opsega
posla u kolodvoru ukinut jedan dio radnih
mjesta.

Kada su u svibnju ove godine, u povodu
obiljezavanja 95. obljetnice Zeljeznicke

ZELJEZNIGAR 847 || LIPANJ 2016.

Predsjednica u drustvu zaposlenika i u¢enika Zeljeznicke tehnicke skole Moravice

tehnicke Skole u Moravicama domacini
pozvali predsjednicu RH da uvelica
proslavu, ona se ispricala uz obecanje
kako ¢e doéi ¢im se za to ukaze prilika.
Obeéanje je ispunila mjesec dana
poslije.

Ucenici su predsjednici Grabar-Kitarovi¢
prezentirali e-uCionicu, a ujedno su
iskoristili jedinstvenu priliku za foto-
grafiranje. Tom je prigodom ravnatelj

Skole Borivoj Dokmanovié, govoreéi o
ulozi Zeljeznice i Skole za taj kraj,
istaknuo i to kako se Skola prilagodila
novonastalim okolnostima u kojima je
potreba za Zeljezni¢arskim zanimanjima
relativno mala. Tako se danas u toj $koli
osim za Zeljeznickog prometnog radnika
ucenici obrazuju i za CNC operatera,
tehnicara za raCunarstvo, a od ove
godine i za tehniCara za mehatroniku.




RADOVI

OBNOVA MOSTA

»SAVA JAKUSEVAC«

PISE: Zeljka Mirci¢
FOTO: Zeljka Mir¢i¢

tijeku je prva faza obnove

Zeljeznickoga celichog mosta

»Sava Jakusevac, koja obuhvaéa
radove na zatvaranju minskih komora u
stupovima mosta, pregled lezajeva
konstrukcije mosta, uredenje popodenja
bocnih pjesackih servisnih staza na
samome mostu te izvedbu sustava
antikorozivne zastite. HZ Infrastruktura
narucitelj je radova vrijednih 3,5 milijuna
kuna zapocetih u travnju, a zavrSetak
prve faze radova predviden je krajem
kolovoza.

Most »Sava JakuSevac« iznimno je vazan,
ponajprije za teretni prijevoz, jer
omogucuje preusmjeravanje Zeljeznickog
prometa s pruge Dugo Selo — Sava
rasputnica na zagrebacki Ranzirni
kolodvor, Zagreb Klaru te sisacku prugu.
Kao i svi zeljeznicki mostovi, tako i »Sava
JakuSevac« mora biti redovno odrzavan,
Sto ukljucuje redovite preglede i ocjene
postojeéega stanja kako bi se moglo
planirati radove na odrzavanju, obnovi i
popravku te vecée investicijske zahvate
kao Sto su ojacanja dijelova mosne
konstrukcije.

HZ Infrastruktura kao narugitelj radova
sklopila je ugovor sa zajednicom ponu-
ditelja izvodaca radova koju cine tvrtke
Skladgradnja d.o.o. iz Splita i Sital d.o.o
iz Zagreba. Nadzor radova u iznosu oko
50 tisu¢a kuna ugovoren je s Institutom
IGH. Za koordinaciju radova, organizaciju
tzv. zatvora pruge te pracenje planirane
dinamike radova nadlezan je Gradevinski
sektor Zagreb Regionalne jedinice HZ
Infrastrukture Centar, a za provedbu svih
ugovorenih obveza nadlezno je Upravl-
janje  Zeljeznickim infrastrukturnim
podsustavima.

Sjeéamo se nedavne izvanredne
situacije 2009. na mostu kada je zbog
visoka vodostaja i popustanja juznoga
stupa u koritu rijeke destabiliziran sam
stup, Sto je uzrokovalo znatna oStecenja
na dijelu mosne konstrukcije. Most je
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nakon sanacije stupa 2011. pusten u
promet. Tijekom 2013. uz sanirani stup
izvedeno je i dodatno pojacanje
(obaloutvrda).

Most je 1968. izgradila tvrtka »DPuro

bakovié«, a kronologija sanacija i
ojaCanja datira od 1979. kada su
sanirana dva stupa. Godine 1995.

zamijenjena je mosna grada na obama
kolosijecima; nali¢je mosta obnovljeno
je 2000., a 2005. ugradnjom metalnoga
popodenja uredena je pjeSacka servisna
staza na desnoj strani mosta, dok su na
lijevoj strani zamijenjene drvene podnice
servisne staze.

Celi¢na konstrukcija mosta sastavljena
je od triju dijelova koji su medusobno
spojeni zakovicama i varenjem. Sirina
mosta s bocnim servisnim stazama
iznosi 11,2 metra, most je dugacak 450
metara, a ¢elicna konstrukcija ima masu
oko 16 tisuc¢a tona. Most ima jedanaest
betonskih stupova, od kojih se dva
nalaze u koritu rijeke Save, te upornjake s
armiranim leZajnim gredama. Mostom
prolaze dva elektrificirana Zeljeznicka

Obnova mosta »Sava Jaku$evac«

kolosijeka. Radovi koji se izvode u ovoj
prvoj fazi obnove mosta obuhvacaju
zatvaranje komora na pet mosnih
stupova, a svaki od mosnih stupova
sadrzi po cCetiri komore. Prije nego se
komore napune betonom i zatvore
Celicnim poklopcem, bit ¢e potrebno
isusiti ih te ocCistiti od otpadnoga materi-
jala koji se u njima nakupio.

Tijekom sadasnje faze radova uredeni su
pokretni leZajevi na ¢etirima stupovima
iznad rijeke Save i dva na bocnim
konstrukcijama, a  svi  preostali
nepokretnileZajevi na konstrukcijama do
kraja radova detaljno ¢e se pregledati,
oCistiti i podmazati.

Dotrajala drvena pjeSacka servisna
staza s lijeve strane mosta zamijenit ¢e
se Celicnim metalnim popodenjem, a na
desnoj strani otudeni dijelovi metalnoga
popodenja nadomjestit ¢e se novima.

Do kraja lipnja predvideno je 25 tisucéa
kvadratnih metara povrSine mosta
obojiti sustavom boja za antikorozivnu
zastitu. Za taj postupak celicni se
elementi pripremaju pjeskarenjem, a na
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dobro pripremljenu i ociSéenu povrsinu
mosne konstrukcije, Cistu, suhu i bez
masnih slojeva, nanosi se debeloslojni
temeljni premaz te na kraju zavrsni
premaz.

Na mostu je mnogo korozijski kriti¢nih
mjesta kao §to su rubovi i teZe dostupna
mjesta unutar same konstrukcije te se na
njima zadrzava voda i zbog toga dolazi
do jace korozije. Svim tim mjestima treba
posvetiti posebnu pozornost prilikom
sanacije. Za taj zahvat izvodaci radova
trebaju izraditi tehnoloski elaborat

ZELJEZNIGAR 847 || LIPANJ 2016.

sustava antikorozivne zastite, koji je
ovjerio proizvodac¢ premaza, s atmosfer-
skim uvjetima koji trebaju zadovoljavati
propisane kriterije te ga predati na uvid i
suglasnost nadzoru i narucitelju radova
HZ Infrastrukturi.

Takoder, potrebno je obaviti propisanu
kontrolu pripreme povrsine mosta, voditi
evidenciju atmosferskih parametara,
kontrolu prionjivosti pojedinih slojeva te
kontrolu debljine premaza na referent-
nim povrSinama i karakteristicnim
mjestima konstrukcije te podatke o

Most »Sava JakuSevac«

vremenskim prilikama (temperatura i
vlaznost zraka) prilikom izvodenja
radova i unijeti ih u gradevinski dnevnik.
Za drugu fazu radova, u kojoj ¢e se
izvoditi ojacanje konstrukcije mosta,
izraden je glavni gradevinski projekt
ojaCanja mosta. Projekt je izradio Institut
IGH, a ugovaranje i izvodenje radova
predvideni su za sljedeé¢u godinu. Tek
nakon S§to bude zavrSena druga faza
radova mocéi ¢e se povecati brzina
vlakova preko mosta, Sto ¢ée osim
sigurnosti doprinijeti neometanoj i boljoj
povezanosti navedenih pruznih dionica.
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REMONT DIONICE

OGULIN - MORAVICE

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Robert TroSelj

korasnjim tehnickim pregledom

dionice izmedu Gomirja i Ogulina

zavrSit ¢e nova etapa u sklopu
remonta dionice Moravice — Ogulin.

Ovih se dana izvode zavr$ni radovi na
gornjemu pruznom ustroju na dionici
Gormje — Ogulin te se priprema tehnicki
pregled izvedenih radova. Radovi na
posljednjoj 29,7 kilometara dugackoj
dionici izmedu Moravica i Ogulina zapoceli
su 28. srpnja 2014. i upravo se izvode
zavr$ni radovi.

Trenutacno je na gradiliStu tridesetak
radnika Pruznih gradevina, a tijekom
najintenzivnijih radova duz dionice bilo ih je
rasporedeno oko dvije stotine. Radovi na
remontu rijeCke pruge bili su izuzetno
zahtjevni.

Naime, radi se o jednokolosijecnoj pruzi s
mnogo dijelova na nepristupacnu terenu.
Izmedu Ogulina i Moravica usponi iznose
do 16 promila, a dalje prema Rijeci i do 23
promila. Najzahtjevniji radovi izvodili su se
na dionici izmedu Skrada i Moravica. Ti su
radovi zapoceti sredinom lipnja 2013. i
otada su radnici Pruznih gradevina izveli
kapitalni remont na 45 kilometara otvorene
pruge. Prema rijeCima voditelja gradilista
Ante Dolibasi¢a, na brdskim prugama vrlo
je slozeno dostavljati materijal. Usto, dok
na nizinskim dijelovima pruge lokomotiva
moze povuéi dvadesetak vagona, na
brdskim dijelovima moguce je odjednom
dovuéi do devet vagona, Sto poskupljuje
cijeli posao. Pruga ima velik broj ostrih
zavoja s radijusima krivina do 300 metara.
U gradevinskome smislu brzine su projekti-
rane na 75 kilometara na sat, dok ce
konacna brzina ovisiti i 0 ostalim paramet-
rima pruge kao $to su trokut preglednosti,
stanje kontaktnoga voda, Zeljeznicko -
cestovni prijelaziidr.

Uz radove na otvorenoj pruzi u potpunosti
je rekonstruiran  kolodvor Moravice.

Izmijenjeni su svi kolosijeci u ukupnoj
duljini ve¢oj od Sest kilometara. Kolodvor-
ska zgrada u Gomirju bila je u vrlo loSem
stanju te je izmijenjeno kroviste, uredene
su radne prostorije i sanitarni ¢vor. U tom
se kolodvoru dovrsavaju radovi na remontu
tre¢eg, prolaznog kolosijeka.

Nakon zavrSetka radova na otvorenoj pruzi
izmedu Moravica i Ogulina preostali su jo$

Tredi kolosijek kolodvora Gomirje

Treci kolosijek kolodvora Gomirje

radovi na rekonstrukciji kolodvora Ogulina,
Ogulinskoga Hreljina, Vrbovskog i Gomirja.
Najslozeniji radovi izvodit ¢e se u Ogulinu
jer je taj kolodvor povezan s lickom i
rijeCkom prugom. Osim skretnica u tom ¢e
se kolodvoru izmijeniti i svih osam kolosi-
jeka. Projektna dokumentacija priprem-
liena je i nakon Sto se ugovore, radovi mogu
zapoceti.
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KOLODVORI

POZDRAV IZ
PAZINA

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: Vlatka Skorié¢

d 20. rujna 1876., kad je pruga
0 Divaca — Pula pustena u promet, do

danas njome su se prevezli milijuni
mornara, vojnika, rudara, istraZivaca,
inZenjera, lokalnih stanovnika i turista, ali i
kraljeva, careva, najdrazih predsjednika,
becke, talijanske i madarske gospode.
Njome su prosli milijuni teretnih vagona,
prevozeéi vojnu opremu za potrebe
austrijskog  arsenala, sirovine za
brodogradiliste, rude iz sredista Istre, drvai
drugi materijal.

Tragom 140. obljetnice pruga u Istri
krenula sam vlakom jednoga sasvim
obi¢nog vruceg ljetnog radnog dana od
Pule prema Pazinu i natrag.

U Puli su me ispratili prometnik Miro
Maruzin i Sef kolodvora Darko Milohanié.
U iSaranome Svedu domacéin mi je bio
mladi simpati¢ni kondukter Tomislav
Maci¢ koji je doSao raditi na zamjenu sa
splitskog podrucja. Radi tek godinu dana
i uziva u svome poslu, osobito na
istarskome podrucju, gdje mu, kako kaze,
posebno odgovara mentalitet ljudi.

U Pazinu me doc¢ekao Sef kolodvora Josip
Grabar, koji je nadlezan i za kolodvore Sveti
Petar u Sumi i Borut. Kolodvor je gist i
ureden cvije¢em koje je darovao
gradonacelnik. Grabar je na Zeljeznici od
1982., a Sef je postao 1991. pa i on ove
godine obiljezava svoju obljetnicu — 25
godina na mjestu Sefa kolodvora. U
kolodvoru radi jedan putnicki blagajnik, 12
prometnika, pet skretnicara i Cetiri Cuvara,
a CistacCica svaki dan stize vlakom. Tamo
su i zaposlenici Nadzornistva SS i TK te
ETP-a jake struje. Kolodvor je osiguran
mehanickim signalima te se branik spusta
rucno, a skretnicari biciklom jure s jedne
strane kolodvora na drugu da bi promijenili
skretnicu

U kolodvoru bi trebalo modernizirati
Zeljeznicko-cestovni prijelaz na krizanju

ZELJEZNIGAR 847 || LIPANJ 2016.

Zeljko Mareti¢, Raul Murti¢,
Marijan Anzur i Josip Grabar

pruge i drzavne ceste D-64 pa se nadam da
¢e mjerodavne sluzbe ubrzati taj proces. S
putnicima nemamo problema, a i mi u
kolodvoru dobro se slazemo. Za »stolom«
imamo puno posla, ali kad izide$ na peron...
Uvijek sam bio zadovoljan svojim poslom,
ali mi je Zao Sto se gradani manje voze
vlakom, a i Sto se sav teret prevozi cestom,
kaze Grabar.

RjeSenje za boljitak istarskih Zeljeznica vidi:

U novim vlakovima i vrac¢anju teretnog
prijevoza do Brsice jer je luka i danas puna.
Imamo Metis, Uljanik, Rookwoll i druge i svi
bi oni rado prevozili robu Zeljeznicom.

Kolodvor Pazin

Kondukter Tomislav Mac¢i¢

U sluzbi je taj dan bio i prometnik Raul
Murti¢, koji je rekao da ne slika kao njegov
slavni prezimenjak, ali se bavi nogometom.
S obzirom na to da je nekada bio prometnik
u Kr$anu, a da prometa tamo nema, sada
ve¢ 31 godinu na posao putuje iz Labina i
mjesecno napravi oko 1600 km. U nizu
dogodovstina iz kolodvora jedna je
posebna:

Prije nekoliko godina u kolodvor je doSao
jedan lzraelac koji se preziva Pazin. Bio je
toliko odusSevljen nazivom kolodvora da
smo mu morali postaviti stolci¢ ispod
naziva kolodvora kako bi se fotografirao,
ispricao nam je Murtic.
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OCEKUJE SE NAJVECI

OPSEG RADA DO SADA

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovié

ve godine na terminalu na Brajdici
0 ostvarit ¢e se najveci opseg rada

do sada. Istodobno strucna
javnost  prepoznala je uspjesno
poslovanje Jadranskih vrata d.o.o. pa je
na konferenciji TIL 2016. direktor prodaje
Zarko Acinger primio priznanje »Brand
Leader Award«.

Tijekom svibnja 2016. Zeljeznicom je
prevezeno 4000 kontejnera, $to je najveéi
ostvareni mjesecni opseg rada otkako
postoji kontejnerski terminal na Brajdici.
Prosle godine ukupno je bilo prevezeno
160 000 TEU, a prema rezultatima iz ove
godine i najavama do kraja godine,
ocCekuje se opseg prometa od 180 000
kontejnera. Time ¢e gotovo sigurno biti
nadmasen do sada najveci ostvareni
rezultat iz 2008. kada je bilo prevezeno
168 000 kontejnera. lako se ocekuje
najbolji rezultat rada do sada, Zarko
Acinger, direktor prodaje Jadranskih
vrata d.o.o., ne krije kako su ocekivanja
puno veca:

Trenutacno ostvarujemo oko Cetvrtine
nasega ukupnog kapaciteta i razvoj ide
nesto sporije od nasih Zelja i ambicija, no
vjerujem da ¢e se sada stvari ipak
ubrzati.

Ogranicavajuci ¢imbenik u razvoju luke
Rijeke do ulaska Hrvatske u Europsku
uniju bile su granice, a do 2015. postojao
je i monopol u teretnome Zeljeznickom
prijevozu. Otvaranjem trziSta usluga u
teretnome prijevozu porastao je opseg
prometa, povec¢ao se broj servisa i
kreirane su nove moguénosti da se
porast ubrza.

Usporedbe rijecke luke s Koprom cesta
su tema gotovo svih rasprava o sjeverno-
jadranskim lukama. Jadranska vrata
d.o.o. (AGCT) samo su terminal, odnosno
dio su Luke Rijeka. Rijecka luka i Kopar
nisu u istoj situaciji u pogledu dosegnute

Zarko Acinger

razine razvoja, Sto je povezano sa sli-
jedom dogadanja i do sada instaliranim
kapacitetima. Trenutacno se i u Rijeci
dosta ulaze, ponajvise u pozadinski ter-
minal Luke u Skrljevu, no o&ekivanja su
uvijek vecéa od postojeceq. Iz perspektive
operatora u luci, ograni¢avajuci element
u povecanju opsega rada kopneni je dio
prijevoza. Prisutnost viSe zeljeznickih pri-
jevoznika na trziStu moze osigurati redo-
vite i kvalitetne servise prema zemljama
srediSnje Europe. Nas sugovornik rijecki
terminal smatra slicnim ostalim termi-
nalima:

Luka je samo jedan od sudionika u
lancu teretnog prijevoza. S morske strane
u Rijeku uplovljavaju isti brodovi kao u
Kopar ili Trst. Presudno je poboljsati
kopneni dio prijevoza.

Zanimljiv je podatak kako je luka Rijeka
Zeljeznicom povezana sa Zagrebom,
odnosno Madarskom te preko Sapjana,
Ljubljane i Pivke s Austrijom. Rijeka je
medu svim sjevernojadranskim lukama

najvise uvucena u kopno, a Zeljeznicka
veza s Ljubljanom kra¢a je od veze
izmedu Kopra i Ljubljane.

Produbljivanje morskog dna, gradnja
novog dijela obale i ugradnja opreme na
terminalu dio su dosadasnjih ulaganja
Jadranskih vrata, koncesionara na
terminalu. Rekonstrukcija Zeljeznickog
kolodvora Brajdice planirana je u sklopu
projekta  »Multimodalna  platforma
razvoja luke Rijeka i meduveza s Kon-
tejnerskim terminalom Jadranska vrata
(POR2CORE-AGCT)«, koji je odobren za
sufinanciranje iz Instrumenta za
povezivanje Europe (CEF). Sporazum o
dodjeli  bespovratnih  sredstava u
studenome 2015. potpisali su Izvrsna
agencija za inovacije i mreze (INEA), u
sklopu ovlasti koje je na nju prenijela
Europska komisija, Lucka uprava Rijeka1e
svojstvu koordinatora i HZ Infrastruktura
u svojstvu korisnika. Procijenjena je
vrijednost tog projekta je 35,6 milijuna
eura, od ¢ega se 85 posto sufinancira iz
CEF-a.

U tijeku je priprema projektne dokumen-
tacije i ishodenje gradevinskih dozvola.
Zbog potrebe razgrani¢enja pomorskog i
javnog dobra te dokaza pravnog interesa
bilo je potrebno promijeniti faze u
izvodenju i u skladu s time izmijeniti
dokumentaciju. Tijekom 2016. ocekuje

se ugovaranje planirane aktivnosti
»Upravljanje projektom« (Project
Management), a u 2017. ugovaranje

radova i pocCetak radova.

Na terminalu obalu treba produljiti sa
sadasnjih 320 na 400 m. Uz to na
starome dijelu obale dubina gaza iznosi
11,7 m, a na novome dijelu obale 14,2 m. |
do sada su u terminal uplovljavali brodovi
duljine 368 metara. Zbog ogranic¢ene
dubine gaza na dijelu obale brodovi
dijelom ostaju privezani izvan obale.
Globalni je trend u gradnji brodova

www.hzinfra.hr
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povec¢avanje  njihovih  dimenzija i
kapaciteta. Nova generacija brodova koji
¢e pristajati u sjeverne luke imat ce
nosivost do 14 000 kontejnera. Stariji
brodovi, manjeg kapaciteta do 10 500
kontejnera, preselit ¢e se na Mediteran.
Zbog toga se kao prioritet namece
produljivanje obale najkasnije do kraja
sljedece godine.

Uz HZ Cargo, na rije¢kome pravcu javila
su se dva nova prijevoznika, Train Cargo
Hungary i Rail Cargo Croatia. HZ Cargo
vozi prema Srbiji i Madarskoj, Train
Hungary prema Madarskoj i Srbiji, a iz
Rijeke prema Austriji vozi Rail Cargo

ZELJEZNIGAR 847 || LIPANJ 2016.

Croatia. Ve¢i broj prijevoznika trebao bi
kvalitetno utjecati na povecavanje broja
servisa i na kraju biti jedan vazan
element u smanjivanju cijene robe.

Drugi vazan element koji vodi k istomu
cilju, ali i rastere¢enju cesta, mogao bi
biti drzavni poticaj ntermodalnomu
prijevozu.

Projekt pokrenut u 2013. pod nazivom
»Go Rail — Go Green« koji je bio sufinan-
ciran sredstvima EU-ova fonda »Marco
Polo« dovrsen je. Nositelj projekta bio je
AGIT d.o.0., a provodio se u partnerstvu s
AGCT-om i tvrtkom Baltic Container
Terminal iz Poljske. Cilj tog projekta bio je

Pogled iz zraka na terminal i luku Rijeka

povecanje opsega prijevoza kontejnera iz
Rijeke za Beograd. Subvencija prijevoza
kontejnera od 30 posto, odnosno od
ukupno 1,04 milijarde eura, trebala je
utjecati na povecéanje broja prevezenih
kontejnera Zeljeznicom, no ocekivani
rezultati nisu ostvareni.

Strucna javnost prepoznala je inovativan
pristup, nove standarde kvalitete, profe-
sionalnost i pouzdanost. Sredinom
travnja, tijekom konferencije Transport i
logistika  JugoistoCne  Europe u
Beogradu, Jadranskim vratima je pred
oko 500 sudionika dodijeljeno priznanje
»Brand Leader Awardx.
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BRAVAR - VAZNA KARIKA

ZA SIGURAN PROMET

PISE: Zeljka Mirci¢
FOTO: Zeljka Mir¢i¢

olege iz Nadzorne grupe
K zagrebackog Ranzirnog kolodvora

zatekli smo u redovitim aktivnos-
tima na odrzavanju kolosijeka. Poslove
obavljaju u pet kolodvora: RanZirnom,
Klari, Resniku, iitnjaku i Velikoj Gorici,
koji na svom kolodvorskom prostoru
obuhvacéaju 450 skretnica. Poslovi
tehnicara specijalista za pruge, odnosno
bravara/kovaca kako glasi stariji naziv,
neophodna su karika Zeljeznickoga
infrastrukturnog sustava bez kojeg
siguran i neometan Zeljeznicki promet
nije mogué.

Na dan obilaska na otvorenoj pruzi zatekli
smo Peru Dundera koji na tim poslovima
radi ve¢ 35 godina i njegova mladeg
kolegu Branka Marekovi¢a. Obavljali su
tjedni pregled skretnica i kolosije¢nog
pribora na zagrebackome RanZirnom
kolodvoru. Prema sluzbenome opisu
radnih aktivnosti tehnicara specijalista
za pruge, zaposlenici Nadzorne grupe
uspostavljaju, primjenjuju, odrzavaju i
poboljSavaju sustav upravljanja kvalite-
tom  Zeljeznickog prometa. Medu
navedene aktivnosti, u skladu s time je li
rijeC o redovitome rasporedu ili izvanred-
nim dogadajima, ukljuc¢eni su poslovi
strojne i ru¢ne obrade metalnih dijelova
koji su sastavni dio kolosijeka, odnosno
brusenje, zavarivanje, navarivanje,
montaza metalnih dijelova na pruzi, na
pruznim postrojenjima ili u samoj
radionici u kolodvorskome prostoru koji
pokriva Nadzorna grupa. Nadlezni su za
odrzavanje signalnih znakova uz skret-
nice, odrZzavanje kolosijeka i samih skret-
nica na njihovu podruc¢ju odnosno
dijelova skretnica kao $to je Sipni meha-
nizam (uklopnik, lastin rep, motke),
izolacijskih umetka i spojnica (metalnih i
izolacijskih) na skretnicama razlicitih
tipova od obic¢nih lucnih, kriznih ili
englezera do posebnih, tzv. francuskih
koji se nalaze samo u Zagreb RK-u.
Prilikom varenja skretnica i navarivanja

dijelova skretnica suraduju s Grupom za
logistiku.  Tijekom prometa bravari
Nadzorne grupe poslove na otvorenoj
pruzi iz sigurnosnih razloga obavljaju u
pratnji ophodara pruge.

S obzirom na radne uvjete tijekom ljetnih
mjeseci, kad se tracnice zagriju i na 60°C,
radno vrijeme Nadzorne grupe zapocinje
ranije, u 6.30 sati. Na teren izlaze prema
dnevnom, tjednom i mjesec¢nom raspo-
redu radnih aktivnosti ili u slucaju
izvanrednog dogadaja poput kvara ili
puknuéa na skretnici ili puknuca
tracnica.

O tome kako prigodom pregleda skret-
nica znaju da je skretnica u kvaru, rekli su
nam:

_Kad je skretnica ispravna, ona prilikom
pregleda treba odradit, odnosno pravilno
prebaciti smjer tracnica. Kad je skretnica
ispravna, procjep izmedu dviju skretnica
treba iznositi dva milimetra. U slu¢aju da
je procjep izmedu dviju skretnica veéi od
dva milimetra, u postavnici, na koman-

Pero Dunder

dnim pultovima od 1 do 4 pojavljuje se
crveni signal, Sto je pokazatelj toga da
skretnica ne funkcionira pravilno.
Obavijest o moguéem kvaru ili
izvanrednoj situaciji na skretnici ili kolosi-
jecima dojavljuju nam prometnici koji su
mjerodavni za komandne pultove u
postavnicama u kolodvorima. Drugim
rijeCima, ako je skretnica u polozZaju
zauzeca ili gubitka kontrole, uvodi se
posebna regulacija prometa i mi izlazimo
na intervenciju na teren, pojasnio nam je
Pero Dunder.

_Funkcioniranje skretnica i otvora na
skretnicama kontroliramo u suradnji s
kolegama iz SIT-a. Kontrola mjerenja na
svim skretnicama uklju¢enima u elektro-
postrojenje (EPS) izvodi se jednom
mjesecno mjernom plo¢icom propisane
debljine od 2,4 i 5 milimetara. S obzirom
na to da se u Ranzirnom kolodvoru nalaze
skretnice kojima se upravlja ruc¢no i
skretnice kojima se upravlja
automatskim elektromehanizmom, mi iz
Nadzorne grupe Zagreb  Ranzirni
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__ ZANIMANJE

kolodvor zaduzeni smo za skretnice s
rucnim upravljanjem, a kolege iz SIT-a za
skretnice s automatskim elektromeha-
nizmom. U slucaju kvara na skretnicama,
u pravilu na teren izlazimo zajedno,
nadodao je Dunder.

Izvanredne situacije nisu rijetkost tijekom
ekstremnih temperatura.

_Isto kao i u ljetnim uvjetima kada su
temperature ekstremno visoke, i zimi se
pojavljuju tzv. lazne dojave o kvaru na
skretnici jer se tracnice zimi stisnu. Ljeti
se traCnice zbog visokih temperatura
rasire i skretnica pokazuje zauzece te se
ne moze automatski okrenuti. Tada
izlazimo na teren i okre¢emo je rucno.
Upravo zbog toga u slu¢ajevima kada su
tracnice ljeti jako zagrijane kao danas, na
intervenciju mozemo izi¢i u ranim
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Provjera rada skretnica na zagrebackom Ranzirnom kolodvoru

jutarnjim satima kada su tracnice i skret-
nice ohladene kako bi ¢iSéenje skretnice
ili zamjena izolacijskog umetka na spoju
tracnica na skretnici, kao indikatora
kvara na komandnome pultu na
postavnici, bili izvedeni prema pravilniku i
uputama te kako bi skretnica na kraju
mogla pravilno odradit, rekao nam je
mladi kolega Branko Marekovi¢.

Regulacija prometa u zagrebackom RK-u
podijeliena je na dvije postavnice.
Zapadna postavnica regulira ulazak
vagona i njihov razmjestaj po kolodvoru
te ranziranje vagona na prostoru sa 70
kolosijeka ukupne duzine 80 km, a
istoCna postavnica regulira izlazak iz
kolodvorskog prostora. Ranzirni kolodvor
podijeljen je na Cetiri djela, i to na prijemni
dio, na grbinu ili spustalicu (gdje se
radarima i kolosijeénim kocnicama

kontrolira i smanjuje brzina vagona te
preusmjeravaju  vagoni na Zeljenu
skupinu vagona), dio na kojemu se
sastavljene kompozicije otpremaju u
otpremnu skupinu na probu kocnica te na
dio na kojemu se formirani vlakovi
otpremaju na pojedine Zeljeznicke
pravce.

Ranzirni kolodvor pusten je u rad 1979.
godine. Zbog organizacije posla, restruk-
turiranja NadzorniStva Zagreb RK te
povecéanja opsega posla Nadzorne grupe
RK na jo§ cetiri kolodvora, uz voditelja
zaposleni su jo§ dva pomocénika, dva
ophodara pruge i pet tehnicara specijal-
ista za pruge, odnosno bravara/kovaca.
Kako bi nastavili osiguravati siguran i
neometan Zeljeznicki promet, ne sum-
njamo da ¢e dvojac iz naSe priCe u
suradnji s ostalim kolegama i dalje
savjesno obavljati svoj posao.
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USPJESNA PROMOCIJA

ZEL JEZNICKOG PRIJEVOZA

PISE: Drazen Breitenfeld i Sonja Cvetkovié
FOTO: Drazen Breitenfeld

lipnju je HZ Putni¢ki prijevoz
organizirao vozZnje posebnih

vlakova na biciklijadu u Lonjsko
polje, manifestaciju Vinodar u Daruvar i
Ogulinski festival bajke. Posebni vlakovi
ponovno su pobudili interes putnika koji
su uzivali u bogatom programu mani-
festacija i voznji vlakom.

»Lonja bike-expressom« na nezaboravnu
biciklijadu

Dio toga ambicioznog izleta bio je
svakako poseban vlak »Lonja bike-
express« koji je prevezao bicikliste od
Zagreba do Sunje. Na ugodnoj i briznoj
voznji zahvalili smo strojovodi vlaka
Josipu, koji nam je mahnuo i pozelio
ugodan dan, koji je bio i viSe od toga. To
se odmah vidjelo po dobrome
raspolozenju koje je zavladalo, a da jos
nismo ni krenuli. Bilo nas je odasvuda,
cak i iz Italije, ali i ZapreSi¢a, Zagreba,
Sesveta, Vrbovca, Siska...

Voznja skelom preko Save bila je
posebna atrakcija, a prizori koji su se
pruzali na drugoj obali gdje su bezbrizno
pasli posavski konji bili su posebni.
Voznju smo nastavili prema selu roda
Cigo¢u, pa kroz stara sela Muzilovéicu i
Pusku te brojne rukavce Lonje i Save,
gdje caruju mocvarne ptice i autohtone
pasmine domacih Zivotinja.

Na Celu biciklisticke kolone bio je Edvard
Bogovi¢, voditelj promidzbe i turisticke
ponude u Parku prirode, koji nas je na
retenciji Lonjskog polja detaljno upoznao
s atraktivnim mocvarnim krajobrazom.
Ponuda Parka prirode Lonjsko polje bila
je bogatija nego proslih godina; nudila se
moguénost voznje ¢amcima na solarni
pogon, voznje novim brodom »Katarina
2« po Savi, a na usluzi je stalno bilo i
vozilo s prikolicom za bicikle nami-
jenjeno odmoru umornih biciklista.

Poseban dozivljaj na toj biciklijadi bila je
voznja »Lonja bike-expressomc. Vliak HZ

Putnickog prijevoza u sastavu je imao
pet vagona u kojima su bili prevezeni i
biciklisti i bicikli. Kako bi biciklistima u
Jasenovcu bilo lak§e, na molbu organiza-
tora za utovar bicikala u vlak bili su
angazirani Smuceki iz ZapreSica, koji su
u tome vjesto pomogli.

»Vinodar-expressom« do
biciklom po obroncima Papuka

Daruvara,

Dok smo se vlakom »Vinodar-express«
vozili krajolikom premrezenim dolinama,
vodotocima i ribnjacima te fotografirali,
shvatio sam da mjestani uz prugu slikaju
nas. Od Banove Jaruge preko Lipika i
Pakraca do Daruvara pruga se za
putnicki prijevoz otvara samo prigodno.

Da bi sve bilo u stilu vinske feste, ali i
naziva vlaka potrudili su se Daruvarcani
koji su uveseljavali putnike i pocastili ih
pogacicama od ¢varaka, vinom i osmije-
hom dobrodoslice. Sedmogodisnji Jan u
vlaku je zajedno sa svojim ocem
putnicima brizno dijelio okrjepu. Nije
nedostajalo ni zabave jer u vlaku je bio i

Ugodaj u »Vinodar-expressu«

veseli harmonikas. U Zeljeznickom
kolodvoru u Daruvaru bio je organiziran
svecani doCek. Gosti su posjetili sajam
tradicionalnih  proizvoda i dvorac
Jankovi¢ u kojemu je bila odrzana degus-
tacija vrhunskih vina, sira ili Staroga
ceskog piva. Jedni su se raspitivali o
izlozbama, a drugi pak krenuli prema
termalnome vodenom parku »Aquae
Balissae«.

Nakon odmora dolazak biciklom na prve
uzvisine otvorio nam je prekrasne vidike,
osobito prema Papuku i Petrovom vrhu,
gdje je i planinarski dom koji je odrediste
mnogim bajkerima. Nakon toga vozili
smo uz ribnjake, uz koje smo se provlacili
uskim putovima, nakon ¢ega smo
nastavili voziti po Daruvarskoj vinskoj
cesti. Na kraju dana okupili smo se u
kolodvoru, na kojemu su nas docekali
mnogi gradani.

Karlekom na bajkoviti festival

Za sve one koji su pozeljeli saznati $to se
zbilo u Sumi Striborovoj ili saznati kako
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je Potjeh trazio istinu, izletnicki vlak
»Karlek« i ove je godine otvorio svoja
vrata.

Na festivalskim scenama grada u
povodu 100. obljetnice prvog izdanja
zbirke bajki »Price iz davnine« lvane
Brlié¢-Mazurani¢ od 10. do 12. lipnja
odrzan je 11. Ogulinski festival bajke.
Kroz bogati trodnevni program festival je

svojim gostima ponudio brojne pred-
stave, pripovjedaonice, kreativne radion-
ice i zabavu uz »Karleks, veseli vlaki¢
»Bubi«, rekreativnu biciklijadu Ciklobaj-
ka, klaunove i ukusnu ugostiteljsku
ponudu za male i velike. Festival su otvo-
rili »Buditelji s bubnjevimac, nakon cega
su posjetitelji mogli uzivati u pripovije-
danju bajki, predstavama KazalisSne

druzine »Pinklec«, kazalista »Hotel Bulic«
i »Trikocirkus teatrag, radionici vizualne
komedije i ostalom, a bio je odrZzan i kon-
cert na djec¢jim igrackama Alexe Dexe.
Prepun izletnicki vlak »Karlek« jo$ je
samo jedan dokaz da ogulinska mani-
festacija ima posebnu caroliju kojom iz
godine u godinu privlaci sve vise putnika
i posjetitelja.
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ODRZANA SJEDNICA

SAVJETA

PISE: Ivana Cubeli¢
FOTO: Fakultet prometnih znanosti

ruga sjednica Savjeta Fakulteta
D prometnih znanosti odrzana je 17.
svibnja u Vijeénici FPZ-a. Na
sjednici su predstavljene obveze i
mogucénosti suradnje ¢lanova Savjeta u

cilju podizanja kvalitete obrazovnoga
sustava i razvoja gospodarstva.

Sjednicu je otvorio predsjednik Savjeta i
predsjednik Uprave HZ Putni¢koga
prijevoza Drazen Ratkovi¢, koji je tom
prigodom istaknuo:

Izuzetna mi je Cast Sto na jednome

mjestu mogu pozdraviti predstavnike
akademske zajednice i gospodarstva
koji imaju zajednicke ciljeve, medu
kojima su podizanje kvalitete
obrazovnog sustava i prilagodavanje
nastavnih programa trzistu rada, Cime ce
se potaknuti razvoj gospodarstva.

Uz predsjednika Savjeta, sjednici su
prisustvovali dekan FPZ-a prof. dr. sc.
Hrvoje  Gold, profesori FPZa i
predstavnici HZ Infrastrukture, HZ Carga,
Presecki grupe, Hrvatskih cesta, Croatia
Airlinesa, Ericsson Nikole Tesle,
Hrvatske poste, Hrvatske regulatorne
agencije za mrezne djelatnosti,
Ministarstva obrane, Hrvatske kontrole
zracne plovidbe i Croatia Busa.

Na pocetku sjednice dekan FPZ-a
zahvalio je Clanovima Savjeta i izrazio
nadu u nastavak suradnje putem daljnjih
projekata. Uz to, najavio je izradu novoga
Statuta Fakulteta, u kojemu ¢e vaznu
ulogu imati i Savjet.

Dr. sc. Stefica Mrvelj s FPZ-a odrzala je
prezentaciju Hrvatskoga kvalifikacijskog
okvira (HKO), reformskog instrumenta
kojim se ureduje cjelokupni sustav
kvalifikacija na svim obrazovnim
razinama. Mrvelj je istaknula da ¢e u
izradi HKO-a uloga Savjeta biti iznimno
vazna prilikom upisa zavrsnih nastavnih
studijskih programa Fakulteta u registar
kvalifikacija uskladenih s potrebama

trzista rada, pojedinca i drustva. Tim ¢e

se okvirom podiéi razina kvalitete
obrazovnoga sustava, omogugiti
usporedbu obrazovnih programa i

njihovih ishoda, tj. razina kvalifikacija u
drugim zemljama, a obrazovni programi
uskladiti s trziStem rada, ¢ime c¢e se
doprinijeti drustvenomu razvoju. U
sklopu HKO-a sektorsko vije¢e za promet
i logistiku dat ¢e preporuke za
unaprjedenje Nacionalne klasifikacije
zanimanja unutar sektora Prometa i
logistike te analizirati prijedlog klasifi-
kacije obrazovnih programa, kao i dati
preporuke  Hrvatskom zavodu za
zaposljavanje te Ministarstvu rada i
mirovinskoga sustava o provedbi ankete
o standardima za zanimanja koja
smatraju prioritetnima u svome sektoru.
Prof. dr. sc. Tomislav Josip Mlinari¢ s
FPZ-a odrzao je prezentaciju
»Reakreditacija doktorskog studija -
tehnoloski sustavi u prometu i
transportu« tijekom koje je istaknuo da je
strateski cilj uspostavljanje Fakulteta
kao centra izvrsnosti putem suradnje s

Sjednica Savjeta Fakulteta prometnih znanosti

gospodarstvom te dao prijedlog o
formiranju radnih skupina unutar Savjeta
Ciji bi zadatak bio osmisljavanje
nastavnoga programa kojim bi se kroz
integraciju prometnih sustava omogucila
interdisciplinarnost  te zajednickih
programa s visokoskolskim ustanovama
iz RH i EU-a, kao i poticanje programa
izvrsnosti. Mlinari¢ je predstavio i
projekte koji se financiraju iz Europskoga
fonda za regionalni razvoj koje provodi
Ministarstvo gospodarstva te istaknuo
veliku moguénost suradnje ¢lanova
Savjeta na tim projektima.

Prof. dr. sc. Marinko Jurcevi¢ s FPZ-a
¢lanovima Savjeta predloZio je suradnju u
organizaciji ~ promotivnih  aktivnosti
tijekom Dana otvorenih vrata Fakulteta
koji se odrzavaju 10.i 11. listopada.

Na sjednici je nakon prijedloga i rasprave
donesen Poslovnik Savjeta, a zaklju¢no
su se Clanovi Savjeta dogovorili da ¢e za
sljedecu sjednicu razraditi program rada i
pripremiti plan daljnjih aktivnosti Savjeta.
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ODRZAN SASTANAK VODSTVA

PROJEKTA UTR - PRISM

PISE: Marin Curavi¢
FOTO: HZ Putnicki prijevoz

Z Putnicki prijevoz bio je 3. lipnja
domagéin predstavnicima

Medunarodne Zeljeznicke unije
(UIC) i putnickih operatora iz Europske
unije koji sudjeluju u UIC-ovu projektu
URT - PRISM (Sigurnosna mobilna
aplikacija za medunarodni putnicki
prijevoz, Passenger Railway International
Security Based Mobile App).

Projekt URT — PRISM pokrenut je kako bi
se prakticno testirala upotreba novih
standarda za izgled, sigurnost i razmjenu
podataka elektronicke karte, koje
trenutacno izraduje vise radnih skupina.
Radna skupina za razmjenu poruka
(Passenger Messages Management Group,
TAP MD) zaduZena je za standardizaciju

-
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poruka i sucelja tijekom razmjene podata-
ka medu Zeljeznickim rezervacijskim
sustavima. Zadatak radne skupine za
sigurnosnu zastitu podataka elektronicke
karte (Ticketing Security Group, TAP TSG)
jest standardizacija sigurnosne zastite
podataka elektronicke karte. Radna
skupina za izgled elektronicke karte
(Ticketing Layout Group, TAP TLG)
zaduzena je za standardizaciju izgleda
elektronicke karte. U sklopu projekta URT
— PRISM definirana su dva pilot-projekta,
od kojih jedan izvode HZ Putnigki
prijevoz, Austrijske savezne zeljeznice i
Slovenske Zeljeznice (uz potencijalno
ukljucivanje ceskog operatora CZ-a), a
drugi Belgijske drzavne Zeljeznice,
Nizozemske Zeljeznice i Danske drzavne

Zeljeznice uz tehnicku podrsku BeNeRai-
laiLinkona.

U upravnoj zgradi HZPP-a odrZan je
sastanak projektnoga vodstva na
kojemu su bili ¢lanovi radnih skupina iz
Njemacke, Svedske, Belgije, Francuske,
Velike Britanije, Ceske, Slovenije,
Spanjolske i Nizozemske, a projektno
vodstvo  HZPP-a  predstavljao je
rukovoditelj Informatike Marin Curavié.
Uz prezentaciju razvojnih planova
HZPP-a, prisutne su pozdravili predsjed-
nik Uprave Drazen Ratkovi¢ i ¢lan Uprave
SiniSa Balent, a direktor Prodaje i
marketinga Tomislav Sabi¢ ¢lanove
radnih skupina poveo je u razgledanje
novoga vlaka za regionalni prijevoz.

Sastanak vodstva projekta UTR — PRISM
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ZA PROMJENU NAJVAZNIJE JE

IMATI MOTIVACIJU

PISE: Tomislav Prpié
FOTO: Tomislav Prpié¢

ao Sto je u proslome broju

Zeljezni¢ara bilo i najavljeno, u

organizaciji Hrvatskog drustva
Zeljeznickih inZenjera 2. lipnja odrzana
je trec¢a edukativna radionica iz podrucja
usavrsavanja tzv. mekih vjestina, i to na
temu »Samomotivacija i motivacija«.

Radionicu, kojoj je prisustvovalo dvana-
est ¢lanova HDZI-a, odrzala je dr. sc.
Elvira Mlivi¢ Budes, direktorica konzul-
tantske tvrtke Filaks. Prema reakcijama
sudionika radionice moze se zakljuciti da
je tema bila izuzetno zanimljiva i dobro
pogodena, pa je tri sata radionice proslo u
trenu. Naime, ta tema moze biti vrlo
korisna svakomu pojedincu koji svoj
zivot ili karijeru ne Zeli prepustiti slucaju
ili tudem upravljanju. Mlivi¢ Budes kaze
daje ljeto pravo vrijeme za promisljanje o
tome te stoga prenosimo skraceni
sadrzaj radionice i njezine savjete.

Iskoristite ljeto za postavljanje novih
ciljeva i motivaciju

Mnogi ljudi u razlic¢itim fazama Zivota ili
ovisno o dobu godine Zele napredak u
karijeri, pomak na poslovhome planu ili
jednostavno promjenu u privatnome
Zivotu. Nazalost, Zelja da ostvarimo
rezultate u neodredenome budué¢em
razdoblju, po moguénosti Sto prije, na
kraju vodi do brzog odustajanja i gubitka
interesa.

Kako moZemo postizati bolje rezultate?

Za svaki preokret u karijeri vazno je imati
motivaciju, a najces¢i su motivatori Zelja
za izazovima, potreba za Stednjom, rutina
ili dosada, iznenadno osvajanje novca ili
nasljedstvo, ali i gubitak novca, odlazak
djece od kucée te brojne promjene na
radnome mjestu, kao i u privatnome
Zivotu. Kratki rokovi, zahtjevno poslovno
okruzenje, kontinuirana komunikacija u
timovima ili s nadrednim osobama, klijen-

tima ili suradnicima navode nas na stalno
razmisljanje o poslovnim prioritetima i
ciljevima. Istovremeno, nitko ne smije
izgubiti iz vida svoje potrebe. lako se

danas o tome puno Vvise govori,
uskladivanje  poslovnih  zadataka i
osobnih Zelja oduvijek je bilo klju¢ za
uspjesan razvoj karijere i zadovoljstvo u
Zivotu.

lako mnogi ocCekuju da se promijeni

hdzi

Hrvatsko drustvo Zeljeznickih inZzenjera

nesto u okruzenju ili da se stvari
jednostavno presloze same od sebe,
nerealno je ocekivati da ¢e netko
napraviti pozitivhu promjenu osim nas
samih. Svima je poznato da mozemo
mijenjati samo sebe, a da se okruZenju
mozemo prilagodavati ili traziti nove i
bolje okolnosti, ali ga nikada ne mozemo
promijeniti. Mijenjajuéi sebe, mijenjaju
se prilike i uvjeti oko nas.
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Radionica HDZI-a

Kako iskoristiti ljeto za postavljanje
ciljeva?

Ljeti uglavhom pronademo nesto viSe
vremena za analizu i razmi$ljanje. Kao i
poslovni planovi tako i osobni planovi
trebaju zapoceti analizom postojeée
Zivotne situacije. Klju¢no je procijeniti
kojim aspektima zZivota jesmo zadovoljni,
a kojima nismo. Nije dovoljno samo
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utvrditi stanje, veé¢ je kljucno prognozi-
rati Sto ¢e se dogoditi ako nastavimo i¢i
istim putem, ponasajuci se na isti nacin,
koriste¢i iste resurse. Dakle, klju¢no je
definirati kako bismo Zeljeli da ti aspekti
Zivota izgledaju u pozitivnome smislu.
Nakon Sto utvrdimo S§to to¢no Zelimo,
Zelje je potrebno pretvoriti u ciljeve,
odnosno plan djelovanja. Naravno,
ne¢emo moc¢i nista pokrenuti niti postici
ako izostaju motivacija i utvrdivanje
prioriteta koji su potrebni za poduzi-
manje svih potrebnih aktivnosti kako
bismo korak po korak dosli do ocekivane
promjene.

Za svaku osobu koja nije sigurna zeli li
posti¢i odredene ciljeve ili promjenu u
poslu i Zivotu vazno je da si postavi
nekoliko pitanja. Kljuéno je zapitati se
kako ¢e situacija izgledati ako se za pet
godina niSta ne promijeni. Treba analizi-
rati hoce li se dogoditi neSto negativno
ako se nista ne poduzme te hoce i
mozda proizi¢i i neSto pozitivno bez
djelovanja. Uvijek je vazno koncentrirati
se na koristi koje imamo od promjene i
pomaka, kao i razmisliti koje sve
posljedice nosi promjena kako bismo se
mogli pripremiti na odredene situacije.

Kako  procijeniti
realizaciju ciljeva?

moguénosti  za

Svaka osoba moze procijeniti koliko je
sposobna pokrenuti promjene u svome
Zivotu. Te moguénosti moguce je sagle-
dati objektivno analizirajuéi svoje dobre i
loSe strane. Iz te analize vazno je izdvojiti
pozitivhe strane i iskoristiti ih u plani-
ranju promjena. Naravno, svaki plan
mora biti specifiCan i mjerljiv te
sadrzavati vremenski okvir u kojemu ¢e
biti realiziran. TeSke i vazne zadatke
klju¢no je staviti na vrh liste prioriteta,
definirati popis obveza za svaki dan te ga
slijediti dosljedno i disciplinirano. Svako
preskakanje zadataka uz obecéanje da

S NADOM DA CE OVAJ SAZETAK RADIONICE
MNOGE MOTIVIRATI DA TIJEKOM UZIVANJA
NA PLAZI OVOGA LJETA RAZMISLE O NOVIM
POCECIMA KADA SE VRATE S ODMORA,
NAJAVLJUJEMO | NASU SLJEDECU RADI-
ONICU KOJU NAMJERAVAMO ODRZATI 8.
RUJNA 2016. NA TEMU »PROAKTIVNOST |
ODGOVORNOST«

¢emo nesto nadoknaditi vodi do odusta-
janja. Isto tako, vazno je ne zapocinjati
nekoliko velikih promjena u isto vrijeme.
Poslove moZemo jednostavno podijeliti
na: vazne i hitne (potrebno ih je obaviti
odmabh), vazne ali ne i hitne (koji se mogu
planirati u neko buduce vrijeme), hitne ali
nevazne (koji se mogu dodijeliti nekomu
drugom) te rutinske (koji se mogu
dodijeliti nekomu drugom ili odgoditi).

Za postizanje rezultata najvaznije je
planirati, napisati plan i uéinkovito ga
slijediti. Ciljevi se mogu razlomiti u
manje cjeline i moZe se postaviti
nekoliko podciljeva, a vazno je i realno
procijeniti vrijeme kako ne bismo
postavili nerealan rok i tako se ve¢ u
pocetku demotivirali. U procesu plani-
ranja mogu se dogoditi i odredeni
propusti te je potrebno uzeti u obzir
manje promjene koje ¢e u pocetku
nastati radi primjene i uskladivanja
plana.

Za sve promjene i ostvarivanje ciljeva
vazna je fleksibilnost i preuzimanje
rizika, jer svako ostvarenje cilja uklju¢uje
moguce nagrade i kazne. Motivirani ljudi
okreéu se pozitivnomu razmisljanju,
upornosti, disciplini i hrabrosti, a neki
jednostavno ostaju na mjestu bez obzira
na to Sto se dogada. Odluka je uvijek na
nama, a ljeto je pravo vrijeme da razmis-
limo i odluc¢imo kako ¢emo poslovati i
Zivjeti ostatak ove godine.
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INTERVJU

NAGRADA ZA

DOBRO ODRADEN POSAQ

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: Vlatka Skorié

radani Slavonskoga Broda pamtit
G ¢e 15. travnja 2016., dan kada je

izdana privremena uporabna
dozvolaikada je poceo teéi promet ispod
podvoznjaka »Osjecka« u Slavonskome
Brodu. Toga su dana prestale njihove
muke prilikom prelazenja preko pruge. |
dok se jos dovrsavaju sitni radovi oko
prometnice, podvoznjak »Osjecka« Zzivi
SVoj novi Zivot u strucnim
gradevinarskim krugovima.

Naime, na skupstini Hrvatskoga saveza
gradevinskih inZenjera odrzanoj 13.
svibnja 2016. dodijeljene su HSGI-ove
godisnje strucne nagrade, a toga puta
nagradeno je troje struc¢njaka koji su radili
upravo na izgradnji  podvoZnjaka
»0Osjecka« na krizanju Zeljeznicke pruge
M104 i drzavne ceste D423.

Podvoznjakom je trajno rijeSen problem
dugih ¢ekanja na Zeljeznicko-cestovhome
prijelazu u jednoj od najprometnijih ulica
Slavonskoga  Broda. Nagrada je
dodijeljena voditelju radova na gradilistu
Danijelu Obadu iz Kamgrada, glavhom
nadzornom inZenjeru Tomislavu Pitloviéu
iz Centra za organizaciju gradenja iz
Zagreba i Neni Kladari¢u, voditelju
Nadzornoga sredista Slavonski Brod pri
HZ Infrastrukturi.

U c¢emu je bila posebnost izgradnje
podvoznjaka koji je zasluzio stru¢nu
nagradu pokusali smo saznati od skrom-
noga Nene Kladarié¢a, koji je uz glavnoga
koordinatora Zlatka Horvata iz Vinkovaca
vodio koordinaciju radova na terenu.

Objekt je bio vrlo kompleksan. Radi se o
krizanju drzavne ceste i koridorske pruge
u urbanoj sredini, na ulazu u kolodvorsko
podrucje. U sklopu investicije vrijedne 50
milijuna kuna izgradeni su podvoznjak i
pjesacki pothodnik ispod triju kolosijeka,
od kojih su dva elektrificirana kolosijeka
glavne pruge, a treéi je maticni kolosijek

Neno Kladari¢

NA NEKOLIKO STRUCNIH GRABEVINARSKIH |
INZENJERSKIH SKUPOVA PREZENTIRAO SAM
PROCES IZGRADNJE PODVOZNJAKA |
STRUCNA JAVNOST BILA JE IMPRESIONIRANA.

Bjelis. Kucée su vrlo blizu i okolni stanari
morali su tijekom 19 mjeseci radova
zZivjeti uz buku i prasinu velikih specijalnih
gradevinskih strojeva. Bio im je otezan
pristup ku¢ama, ali su sve podnijeli s
puno strpljenja. Bilo je to dijelom i vrijeme
izbjeglicke krize u kojoj su drzavne
institucije od Zeljeznice zahtijevale
promptan prijevoz izbjeglica. Svi vlakovi s
izbjeglicama, koji su vozili izvan ranga, po
tri su puta prelazili gradiliste na putu od
prihvatne tocke na granici RH do
prihvatilista u Zimskom tranzitnom
centru Slavonski Brod, koji je bio
smjesten u industrijskoj zoni Bjelisu, te na
povratku na glavnu prugu. Dakle, preko
nasega je gradilista tih mjeseci po tri puta

proslo 370 000 migranata koji su
prevezeni vlakovima.

Dodatna posebnost je to Sto su
podvozZnjak i pjesacki pothodnik prvi put
gradeni bez primjene tipskih provizorija,
¢ime su smanjeni ukupni troskovi
gradenja, a osigurano je i minimalno
remecenje Zeljeznickog prometa. U svih
19 mjeseci izgradnje promet je bio
prekinut samo tijekom dvaju duljih tzv.
zatvora pruge. Primjena toga novog
tehnickog rjeSenja danas je vrlo zanim-
ljiva ukupnoj struci. Na nekoliko stru¢nih
gradevinarskih i inZenjerskih skupova
prezentirao sam proces izgradnje
podvoZnjaka i struéna javnost bila je
impresionirana. Gradevinari su odjednom
otkrili Zeljeznicu, na kojoj je, za razliku od
klasicne gradevine, kolosijek potrebno
dovesti u milimetarske tolerancije, i to uz
stalnu  brigu o sigurnome tijeku
Zeljeznickog prometa, kaze Neno.

Planirani je rok izgradnje posStovan,
nikomu se nista nije dogodilo, svi vlakovi
za prijevoz izbjeglica uredno su prevezeni.
Treba spomenuti i to da su u radovima
sudjelovali i radnici HZ Infrastrukture, i to
radnici Nadzornoga srediSta Slavonski
Brod koji su obavljali poslove nadzora nad
radovima te radove na zavarivanju
tracnica te radnici Dionice KM-a Slavon-
ski Brod koji su radili na premjestanju
kontaktne mreze.

Inace, Neno Kladari¢ gradevinski je
inZenjer i magistar prometa, voditelj je
Nadzornoga sredista Slavonski Brod pri
Gradevinskom sektoru RJ-a Istok. Na
Zeljeznici radi od 1988., radio je na
brojnim projektima na slavonskobrod-
skome podrucju, ali podvozZnjak mu je bio
poseban zbog novoga tehnoloskog
rjieSenja i znaCaja za rodni kraj.
Zeljeznicko je dijete, zadubljen u struku,
piSe strucne radove, aktivan je clan
HDZl-a i ponosan §to kroz tako struéne
projekte moze promovirati Zeljeznicu.

www.hzinfra.hr
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ZASTITA EUROPSKE
ZELJEZNICKE INDUSTRIJE

OZIVLJAVANJE
ZELJEZNICKOG PROMETA

SVEMIRSKA TEHNOLOGIJA
NA ZEL JEZNICI

PISE: Ruzica Stani¢
1ZVOR: railjournal.com
FOTO: wikimedia.org

PISE: Ruzica Stanié¢
1ZVOR: railjournal.com
FOTO: railjournal.com

PISE: Ruzica Stanié¢
IZVOR: presse.cnes.fr
FOTO: globalrailnews.com

E uropski parlament usvojio je 9. lipnja
rezoluciju  namijenjenu  jacanju
opskrbljivacke  industrije  europskih
Zeljeznica, ito zbog sve vece konkurencije
iz azijskih zemalja. Rezolucija sadrzi
konkretne  prijedloge iz  podrucja
istrazivanja i inovacija, vjeStina i
izobrazbe, unutarnjeg trzista EU-a, javne
nabave opreme i usluga, trgovinske
razmjene te pristupa stranim trzistima.

Prema rezoluciji, »iako je EU vrlo otvoren
konkurentima iz treéih zemalja«, u nekim
zemljama »postoje prepreke koje diskri-
miniraju opskrbljivacku industriju
europskih Zeljeznica«. U rezoluciji se
takoder istice da se glavni konkurenti
»agresivno Sire na druge dijelove svijeta,
Cesto uz snaznu politicku i financijsku
potporu« iz svojih maticnih zemalja, te
poziva na stvaranje jednakih »pravila
igre« za sve kako bi se »zastitilo indus-
trijske poslove i znanje u Europi«.

Unato¢ svemu, opskrbljivacka industrija
europskih Zeljeznica, u kojoj je u EU-u
zaposleno 400 000 ljudi, vodi na
svjetskome trzistu Zeljeznicke opreme s
udjelom od 46 posto.

ZELJEZNIGAR 847 || LIPANJ 2016.

Moida su na pomolu bolji dani za
Zelieznicu na Jamajki. Zeljeznicki
promet tamo je u potpunosti ukinut 1992,
nakon desetlje¢a propadanja. Putnicki
prijevoz nakratko je bio uspostavljen u
travnju 2011., ali je ponovno prekinut veé u
kolovozu 2012. Sljede¢e godine dvije
tvrtke samoinicijativno su podnijele
prijedlog za javno-privatno partnerstvo za
obnovu i pokretanje prometa na dijelu
Zeljeznicke mreze. U lipnju je jamajcanski
ministar prometa i radova Michael Henry
objavio da vlada odrzava sastanke s
Herzogom iz SAD-a o mogucénosti
uspostavljanja javno-privatnoga partner-
stva za ozivljavanje dijela Zzeljeznicke
mreze na Jamajki. Henry je izjavio:

Treba napomenuti da za ponudu nisu
potrebna drzavna jamstva ili izravna
potpora za obnovu, upravljanje ili
odrzavanje Zeljeznickih usluga.

rancuske drzavne Zeljeznice (SNCF)

dogovorile su suradnju s francus-
kom drzavhom svemirskom agencijom
CNES kako bi razvile inovativne digitalne
sustave za Zeljeznicu. Svemirska
tehnologija bit ¢e ukljucena u Ccetiri
podru¢ja povezana sa Zeljeznicom:
modernizaciju upravljackih i kontrolnih
sustava, Sirokopojasni pristup internetu
vrlo velike brzine u vlaku, povecanje
sigurnosti pomocu opticke satelitske
dijagnostike i uporabu radara za nadzor
nad prugom. Navodno su ispitivanja ve¢
zapoceta. Predsjednik SNCF-a
Guillaume Pepy o suradniji je izjavio:

Nas je cilj dodatno unaprijediti kvalitetu
usluge koju pruzamo putnicima.
Moramo prosiriti svoj ekosustav; potpi-
sivanje ovog okvirnog sporazuma otvorit
¢e novu suradnju izmedu SNCF-a i
CNES-a u prioritetnim podrucjima koja
smo veé utvrdili. (...) Vjerujem da svemir-
ska tehnologija ima stvaran potencijal za
Zeljeznicku industriju.
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BAZNI TUNEL
GOTTHARD

PISE: Toma Bagi¢
FOTO: Toma Baci¢

ana 1. lipnja 2016. otvoren je bazni
D tunel Gotthard koji je jedno od

najgrandioznijih gradevinsko -
infrastrukturnih dostignuca. Tim
tunelom znatno c¢e se unaprijediti
Zeljeznicki promet kroz Alpe, a korist od
novog baznog tunela svakako neée imati
samo Svicarska, veé i Njemacka,
Francuska i Italija.

Bazni tunel Gotthard posjetio sam s
kolegama u lipnju, nekoliko dana nakon
njegova otvorenja. Obilazak je trajao dva
dana i sastojao se od obilaska kolodvora
na krajevima tunela, voznje kroz tunel i
posjeta kontrolnom centru Pollegiu.
Kroz tunel prosli smo posebnim viakom
koji je vukla Svicarska elektricna lokomo-
tiva Re460 sa sjevera prema jugu i
obratno. Voznja kroz 57-kilometarsku
tunelsku cijev protekla je brzo, a osjeéaj
prolaska kroz najdulji Zeljeznicki tunel na
svijetu bio je fascinantan.

LoSije vremenske prilike u Alpama i opéi
nedostatak slobodnog vremena,
nazalost, nije pruzao mogucnosti za
detaljnije fotografiranje tunela i okolice.
Ipak, ostala je Cinjenica da sam posjetio
najdulji Zeljeznicki tunel na svijetu.
Prvoga dana tijekom vecere raspravljali
smo o tome je li Gotthard zaista najdulji
Zeljeznicki tunel na svijetu. Odgovor ovisi
o tome $§to podrazumijevamo pod
pojmovima Zeljeznica i tunel. Ako
pojmove shvatimo tek malo Sire, ispada
da su najdulji Zeljeznicki tuneli na svijetu
oni u Pekinskom metrou, metrou
kineskog grada Guangzhoua i jedna linija
moskovskog metroal

Duljina je baznog tunela Gottharda 57
kilometara i 90 metara, a ukupna duljina
obiju tunelskih cijevi i pomoénih tunela
izmedu njih iznosi 151 kilometar i 840
metara. Tunel pocinje u blizini kolodvora
Erstfelda, u Svicarskome kantonu Uriju, a
zavr$ava kod kolodvora Bodia, u kantonu

o
Tt =

I1zlazak vlaka iz sjevernog portala baznog tunela Gotthard, kod mjesta Erstfeld

Ticinu. Vrijeme putovanja kroz novi tunel
Gotthard bit ¢e izuzetno povoljno:
medunarodni putnicki vlakovi na relaciji
Zirich — Lugano — Milano vozit ¢e sat
krace, dok ¢ée vozno vrijeme od Luzerna
do Bellinzone iznositi sat i 25 minuta.
Kroz tunel redoviti promet pocet ¢e teéiu
prosincu 2016., no ve¢ sada vrlo velik
broj vlakova za putnicki prijevoz koristi
novi tunel. Teretni vlakovi takoder koriste
tunel i njihov se broj postupno povecava.
Bazni tunel Gotthard povezuje njemacko
govorno podrugje Svicarske s tali-
janskim, kontinentalni klimatski pojas s
mediteranskim, hladan mentalitet s onim

Povijest baznog tunela Gottharda pocela
je 1992. kad je na referendumu njegovu
izgradnju podrzalo 64 % Svicarskih
glasaca. Godine 1994. donesen je propis
0o smanjenju opsega kamionskog
prijevoza kroz Alpe u Svicarskoj poznat
pod nazivom »Alpine Protection Act«.

Probijanje istoCne cijevi tunela dovrseno
je 2010, a zapadne 2011. godine.
Osamsto i pedeset dana prije primopre-
daje &irom Svicarske postavljeni su
satovi koji su odbrojavali vrijeme do
otvorenja tunela. S obzirom na to da sam
detaljno pratio razliCite pripreme za
otvorenje baznog tunela Gottharda,
mogu re¢i to da je cjelokupna
marketinska strategija svega povezanog
s tunelom bila zaista fenomenalna.
Tenzija koja se stvarala oko otvorenja
tunela bila je ogromna i nije potresala
samo Svicarsku, veé i niz susjednih
zemalja koje ¢e od tunela imati izravne
koristi.

Otvorenje je pocelo 31. svibnja 2016.
tuznom ceremonijom kojom je odana
pocast devetorici poginulih radnika,
kojima je tom prigodom podignuta
spomen-plo¢a na sjevernome portal u
mjestu Erstfeldu. Dan kasnije u Erstfeldu
je govorio predsjednik S$vicarske kon-

www.hzinfra.hr
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federacije Johann Schneider-Ammann, a
na juznome portalu u mjestu Bodiu
govorila je ministrica prometa Doris
Leuthard. Na svecanosti u Erstfeldu bili
su i njemacka kancelarka Angela Merkel,
francuski predsjednik Frangois Hollande,
talijanski premijer Matteo Renzi i
austrijski kancelar Christian Kern.

Cijena citavog projekta iznosila je 9,8
milijardi  Svicarskih franaka ili 8,86
milijardi  eura. Zbog imperativnog
zahtjeva da gradnja teCe Sto brze, tunel
Gotthard probijao se s pet pristupnih
tocaka: Erstfeld, Amsteg, Sedrun, Faido i
Bodio. Za cjelokupno projektiranje i
gradnju baznog tunela bila je odgovorna
tvrtka AlpTransit Gotthard, koja je u
100-postotnom vlasnistvu Svicarskih
saveznih Zeljeznica (SBB / CFF / FFS).

TehnoloSki  najzahtjevnija  pristupna
tocka prilikom gradnje tunela bila je
svakako ona u Sedrunu. Od gradiéa koji
se nalazi na mrezi uskotracne Zeljeznice
Matterhorn Gotthard Bahn do tocke u
kojoj su pocinjala dva okomita tunela
visine 800 metara vodio je vodoravni
tunel duljine 1000 metara. Na dnu tih
cijevi nalazila se pristupna tocka Sedrun.
Izvorni su planovi podrazumijevali to da
se na mjestu pristupne tocke u Sedrunu
izgradi podzemna Zzeljeznicka stanica
Porta Alpina. Ona bi s povr§inom zemlje,
gradi¢cem Sedrunom i mrezom
uskotracne Zeljeznice Matterhorn
Gotthard Bahn bila povezana brzim
dizalima, no od te se ideje odustalo
2007., uglavhom zbog cijene.

Tunel Gotthard gradevinsko je i
prometno dostignuce koje jo§ dugi niz
godina nec¢e biti dostignuto ni
nadmaseno. Neki financijski usporedivi
projekti poput Crossraila u Londonu
svakako su puno manje atraktivni, a ni
izbliza nec¢e imati ulogu sli¢cnu Gotthardu
u kontekstu medunarodnog prijevoza.

ZELJEZNIGAR 847 || LIPANJ 2016.

Prolazak kroz tunel

Pogled sa sjevera prema jugu
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PUTOVANJE ZELJEZNICOM

KAO STIL ZIVOTA

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: Berislav Zili¢

as serijal prica o Sest zaljubljenika
N u Zeljeznicu koje su tijekom oZujka

objavljene na blogu Fun Museums
nastavljamo pri¢om o Berislavu Zili¢u koji
i ovoga ljeta nastavlja svoja neobicna
putovanja po Hrvatskoj i okolnim zem-
ljama te na svoj facebookov profil dnevno
stavlja nove fotografije zanimljivih detalja
Zeljeznickih motiva.

Bero.pruzny adresa je elektronicke poste
s koje na forume =zaljubljenika u
Zeljeznicu stizu fotografije koje na svojim
putovanjima snima Berislav Zili¢. On ne
voli rije¢ »zaljubljenik« te za sebe kaze da
je »Zeljeznicki strastvenike.

Berislav Zili¢ roden je prije 56 godina u
Sarajevu, po zanimanju je inZenjer
elektrotehnike i ekonomist, a zaposlen je
u Koncar-Elektricnim vozilima, u odjelu
Servisa. 0 zaljubljenosti u Zeljeznicu
kaze:

Ne volim rije¢ »zaljubljenik«. Zalju-
bljenost traje kratko i ima nerealna
oCekivanja. Vise volim izraz »strast-
venik«. Zeljeznica je moj nacin Zivota, a
prvih slika vlaka sje¢éam se od pete
godine. Sve je pocelo u kolodvoru Prenju
u kanjonu Neretve, na uskotracnoj pruzi
Sarajevo — PloCe kada sam, putujuéi s
roditeljima, dobio dozvolu da stojim na
grijalici uz otvoreni prozor odjeljka. Tada
sam prilikom kriZzanja vlakova dozivio prvi
»bliski susret« s njima. Otada mi je svako
putovanje Zeljeznicom radost. Kako sam
rastao, tako je rasla zeljeznica u meni. Ta
strast prema vlakovima i prugama
postala je dio moje prepoznatljivosti, a
rezultirala je time da radim i da se bavim
onime §to volim.

Zeljeznica je, kaze Berislav, viSeslojna.
Nju ne Cine samo lokomotive, vagoni,
pruge, kolodvori, mostovi i tuneli.
Zeljeznica je i odnos u prostoru u kome se
Zemlja i ljudi plemenito nadopunjuju. Ona

je i glazba, i dobra rije¢, fotografija, slika,
maketa... Zeljeznica su konkretni ljudi s
imenom i prezimenom. Ipak, na prvome je
mjestu fotografija, a odmah uz nju su rije¢
i glazba.

Dok hodas u potrazi za svojim idealnim
svijetom, u kojemu ¢ée$ zabiljeziti ono
najljepSe i to podijeliti s drugima, Cesto u
sebi slusas glazbu koju ukomponira$ u
fotografiju. Svaki dan na facebook
stavljam jednu takvu. Kada sam prvi put
putovao u Ploce, Rijeku, Split, Kopar,
Bitolu, Suboticu, Be¢ i brojna druga
mjesta, pitao sam se kako izgledaju pruge
i vlakovi »sa strane i odozgo«. U ova tri i
pol desetlieca nasao sam brojne
odgovore, a na mnoga pitanja odgovor jos
uvijek trazim, rekao je Zili¢.

Na pitanje Sto bi izdvojio kao najdrazi
motiv ili dogadaj odgovorio je:

Najdrazi mi je jedan lokalitet na
Trebeviéu iznad Sarajeva. Zove se
Osmice. Tamo sam kao 16-godi$njak pred
prijateljima naglas razmisljao o tome

Most Neretva

Vijadukt Adlitzgraben

¢ime ¢u se baviti. Tada sam zelio graditi
nove vlakove i tramvaje i to sam ostvario.
Kako sam samo bio ponosan kada sam
prvi put novim Koncarevim vlakom za
Zeljeznice Federacije BiH stigao u Sara-
jevo, a poslije prosao i pokraj kolodvora
Prenja i svih onih bitnih mjesta moga
odrastanja! Uz brojne fotografije tih
mjesta na mome facebookovu profilu
odsviran je pocetni takt »Ode radosti«.

www.hzinfra.hr
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OBILJEZEN SVJETSKI DAN
IZBJEGLICA

PISE: Zeljka Mirgi¢
FOTO: arhiva UNHCR-a

a Svjetski dan izbjeglica, 20. lipnja,
UNHCR je u suradnji s HZ

Infrastrukturom osvijetlio na jednu
vecer zgradu zagrebackog Glavnog
kolodvora plavom bojom, bojom
UNHCR-a.

Tijekom izbjeglickog vala koji je zahvatio
Hrvatsku u rujnu prosle godine Zeljeznica
je pokazala da je organiziran sustav od
opéeg interesa. Koordinacijom HZ
Infrastrukture, HZ Putni¢koga prijevoza,
HZ Carga i MUP-a svakodnevno su
organizirani vlakovi za prijevoz izbjeglica
iz Tovarnika preko Dugog Sela do Botova i
granice s Madarskom i Slovenijom te je
zeljeznicom od rujna prosle godine
prevezeno 569 539 izbjeglica.

U tim izvanrednim okolnostima svi su
zeljeznicari -  Sefovi  kolodvora,
strojovode, prometnici, manevristi, opera-
tiva, dispeceri, kondukteri i drugi -
pokazali izuzetan angazman i humanost.

ZELJEZNIGAR 847 || LIPANJ 2016.
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KULTURA

TISUCE LJUDI

SVIRAJU ZAJEDNO

PISE: Bruno Polansky
FOTO: Bruno Polansky

radski puhacki orkestar Hrvatskih
G Zeljeznica Varazdin nastupao je od
17. do 19. lipnja na velikome
festivalu puhackih orkestara povodom

150. obljetnice orkestra iz madarskoga
grada Kisega.

Gradskom puhackom orkestru Hrvatskih
Zeljeznica Varazdin pripala je cast da
predstavlja Hrvatsku na proslavi 150.
rodendana orkestra grada Kisega. Uz
Varazdince nastupali su orkestri iz
Poljske, Ceske, Austrije, Njemacke,
Slovacke i Svicarske. Proslava je pocela
u petak 17. lipnja nastupima orkestara na
gradskim ulicama, a navecer je odrzan
veliki koncert sa sastavima Ocho
Machom, Kapuvari Big Bandom, Big
Boxom i s Puhackim orkestrom Grada
Kisega. U subotu ujutro bilo je osobito
svecano. OdrZzan je mimohod svih
orkestara preko glavnoga trga ispred
crkve Srca Isusova, a dobrodoslicu su
prisutnima  pozeljeli  gradonacelnik
Laszlé6 Huber, zastupnik madarskoga
parlamenta Péter Agh i predsjednik
orkestra Gyorgy Bakos. Nakon postroja-
vanja orkestara preko cijeloga trga
odrzana je =zajednicka svirka svih
orkestara. Izvedene su  skladbe
»Jubilejna koraCnica« Karolyja Grétsa,
»Millenium 2000.« Sandora Csaricsa i
»1866.« Mikldsa Szilagyija.

Nakon zajednickog nastupa odrzan je
mimohod i kra¢i nastup u Prisiki. To je
naselje gradis¢anskih Hrvata na sjevero-
zapadu Madarske u Zeljeznoj Zupaniji
(mad. Vas varmegye) blizu Sambotela,
kamo su se doselili u 16. stoljecu. Prisika
ima oko 600 stanovnika, od ¢ega je 200
Hrvata ¢akavaca. U selu djeluje prisicko
hrvatsko drustvo »Zviranjake. U Prisiki, u
rodnoj kuéi gradiSéanskoga svecenika
don Stefana Dumovié¢a nalazi se Muzej
sakralne umjetnosti Hrvata u Madarskoj.

Druzenje je zavr$eno nedjeljnim koncer-

tom na JuriSi¢evu trgu i na Trgu Roberta
Karolya. Medutim, to nisu bili zadnji
nastupi. Naime, Limena glazba Belica
slavila je 110. godiSnjicu te je na svoj

Mimohod Gradskog puhaékog orkestra HZ-a Varazdin

jubilej pozvala i dva orkestra, Gradski
puhacki orkestar Krizevce i Gradski
puhacki orkestar HZ-a Varazdin. Svaki
orkestar izveo je kra¢i program.

www.hzinfra.hr
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ZUTA LOPTICA GRADILA JE

MOSTOVE PRIJATELJSTVA

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: Vlatka Skorié¢

a teniskim terenima TK-a
»Vinkovci« u subotu 18. lipnja

odrzano je 20. medunarodno
prvenstvo Zeljeznicara tenisaca.

Godine 1997. Zeljeznicari ¢lanovi Teniskog
kluba »Vinkovci« pokrenuli su drzavno
prvenstvo Zeljeznicara tenisaca na kojemu
je sudjelovalo cetrdesetak sudionika, a
polovica je bila iz Vinkovaca. Sedam
godina poslije turnir postaje medunarodni,
ukljucivanjem Zeljeznicara iz Slovenije,
Madarske i Srbije. Broj sudionika rastao je
iz godine u godinu, a turnir je imao znatnu
potporu Teniskog kluba, Grada Vinkovaca,
HZ-a i drugih sponzora. Zadnjih godina
sponzori su se iscrpili i organizatori su
odlucili da 20. susret bude ujedno posljed-
nji pa je to na kraju bilo jednodnevno
druZenje na kojemu se igralo revijalno, a
parove su sudionici birali medu sobom. S
obzirom na to da je izostala potpora
sponzora, osim potpore Teniskog kluba
»Vinkovci«, dio troSkova zajednickog
objeda pokriven je kotizacijom, a dio je
platio sam umirovljeni strojovoda Nikica
Mihaljevi¢. Divne slavonske kolace ispekle
su Zene tenisaca.

Od ukupno 37 sudionika, devet igraca
stiglo je iz Vinkovaca, Cetvorica su stigla iz
Zagreba te po jedan iz PoZege, Novske,
Slavonskog Broda i Osijeka. Medunarodni
ton turniru dali su Zeljeznicari iz Srbije: de-
setorica iz Lajkovca, trojica iz Beograda te
Sestorica iz Subotice.

Na dvadesetogodisnjoj tradiciji orga-
niziranja teniskih turnira medu
Zeljeznicarima, osim idejnome zacetniku i
glavnome organizatoru Nikici Mihaljevicu,
treba zahvaliti i Branku Matijeviéu — Belom,
zaduzenom za turnirski »vozni red¢, te
Miljenku Dikani¢u, zaduzenome za logis-
tiku i kontakte.

Nikica i Beli umirovljeni su vinkovacki
strojovode i jedino oni igrali su na svih 20
turnira, dok je Miljenko umirovljeni
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prometas. O tih dvadeset godina
nesebi¢nog davanja Branko Matijevi¢ —
Beli kaze:

Nikica sve vuce, a mi ostali krpamo gdje
on puca.

Petnaest puta na turniru nastupili su
Novljanin Zlatko Hodak iz zagrebackog
SIT-a i zagrebacCki strojovoda Ante
Brkljaci¢. Zlatko kaze:

Ovi susreti za mene su bili vise od
rekreacije, bilo je to druzenje, odmor,
smijeh... Steta $to je gotovo!

Ante je iz Zagreba stigao velikim motorom,
a u Slavoniji je planirao provesti cijeli
vikend. O turniru kaze:

Dolazim ovdje vamo zbog svojih kolega
strojovoda Belija i Nikice. Super su mi ti
ljudi. Malo Zeljeznicara bavi se tenisom pa
je ovaj turnir bio i promocija tenisa medu
Zeljeznicarima.

Alen Dujmovi¢ radi u zastiti na radu u
Vinkovcima. To mu je bio peti turnir, a na
jednome je i pobijedio. O posljednjem
turniru kaze:

Sudionici turnira

Sve je to u skladu s vremenom u kojemu
zivimo. Nema viSe entuzijasta. Osim
Nikice, nema cCovjeka koji bi to mogao
organizirati. Svaki put me ponovno
odusevi. Talent je i za organizaciju i za tenis
— jer nikada ga nisam uspio pobijediti!

Neno Kladari¢ iz brodskog ZOP-a igrao je
na 17 turnira, a ovaj zadnji zadnji odigrao je
u paru sa zagrebackim kondukterom
Emirom Buki¢em. Upitan za rezultat meca,
Emir je samo ljutito odgovorio:

Zasto me to ne pitas kad pobijedim?
A Neno kaze:

Veliki sam ljubitelj tenisa, a rekreativno
igram i nogomet. U Brodu smo imali
nogometni klub, ali ljudi su otisli u mirovinu
i viSe nema tko igrati. Steta $to se i teniski
turnir gasi.

Poznavajuéi Nikicu, Beloga i Miljenka,
mozda se ipak ne ugasi!? Tomu se ponadao
i predsjednik TK-a »Lajkovac« dr. Dragan
Milovanovi¢ koji je Nikici, uz zahvalu za
odlicnu dugogodisnju suradnju, darovao
rakiju staru 21 godinu i pozelio da se ona
proba na sljedeéem, 21. turniru!
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POMLADENE LOKOSICE

OSVOJILE DRUGO MJESTO

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovié

akon Sto se nasao u financijskim
N poteskocéama, tijekom  prosle

godine Rukometni klub »Lokomo-
tiva« napustile su gotovo sve igracice.
Oslanjajuéi se na vlastite mlade igracice,
rukometasice »Lokomotive« osvojile su
drugo mjesto u prvenstvu Hrvatske, dok je
istodobno stabilizirano i financijsko stanje
Kluba.

RukometasSice RK-a »Lokomotiva«
ovogodiSnje  prvenstveno  natjecanje
zavrSile su na drugome mjestu, a na
zavrSnome turniru Kupa Hrvatske zauzele
su treée mjesto. Dvostruku krunu ove
godine  osvojile  su  rukometaSice
»Podravke«. U prvenstvenim utakmicama
»Lokomotive« i »Podravke« rezultat je bio
izjednacen, dok je u polufinalnoj utakmici
Kupa »Podravka« pobijedila sa Sest golova
prednosti.

Kada se u obzir uzme podatak da je
ovogodisnje prvenstvene utakmice »Loko-
motiva« odigrala s potpuno novom ekipom,
mahom juniorki, dosta je razloga za
zadovoljstvo. Nakon sto je 2014. »Lokomo-
tiva« osvojila prvenstvo i kup Hrvatske,
problemi s financiranjem doveli su Klub u
vrlo teSku situaciju. Te godine kadetkinje
su bile prve u drugoj hrvatskoj ligi, a mlade
kadetkinje u trecoj.

Ekipa se pocela osipati. Prva polovica
ekipe otisla je do kraja 2014., a drugi je dio
ekipe Klub napustio tijekom sljedece
godine. Od starih ¢lanica ekipe ostale su
samo reprezentativha golmanica Marina
Razum i pivot Ana Debeli¢. Ostale igracice,
njih devedeset posto, karijere su nastavile
u inozemstvu, i to veéinom u Turskoj.
Prema rijeCima Klaudije Bubalo, sportske
direktorice, igracice su imale dosta razumi-
jevanja s obzirom na dugove vezane uz
ugovore s Klubom:

Dio je dugova rijeSen, za dio smo se
nagodili i mislim da ¢e sve biti u redu.
Najvaznije je da su cure razumjele u kakvoj
smo situaciji i da sve korektno rijeSimo.

Uz rezultatski dio, koji je trpio manje nego
Sto je to bilo ocekivano, puno je ucinjeno
na organizacijskoj konsolidaciji Kluba. Kao
jedina Zenska ekipa, rukometasice »Loko-
motive« od ove su godine uvrStene u rang
klubova od posebnog interesa za Grad
Zagreb. U tu kategoriju uvrsteni su i
kosarkasi »Cibone«, rukometasi PPD-a
»Zagreb«, vaterpolisti  »Mladosti« i
odbojkasi »Mladosti«. Za novu predsjed-
nicu Kluba izabrana je Ana-Marija Bujas
Celan, i danas uspjeSna karatistica, a
ujedno zaposlenica Saveza sportova
Grada Zagreba. Novim ¢lanovima Uprave
Kluba, iz sustava hrvatskih Zeljeznica uz
koje je Klub vezan gotovo sedam
desetlje¢a, imenovani su Mario Sarié
(dopredsjednik), Zoran Popovac, Josip
Stankovi¢ i predsjednik SD-a »Lokomotiva«
Stanko Tulié.

Osnova su rezultatske stabilnosti Kluba
Siroka baza mladih igracica poniklih
veéinom iz omladinskih kategorija i
kontinuiran rad u Skolama rukometa.
Klupski treneri angazirani su u 16 osnovnih

Skola gdje u otvorenoj skoli rukometa rade
s djevoj¢icama od 1. do 4. razreda, a u 5.
razredu radi se selekcija i djevojcice
prelaze u Klub. Tijekom godine igracice
»Lokomotive« nastupile su u Sesnaest
razli¢itih ligaskih natjecanja. Grad Zagreb

pomaze financiranjem  termina u
dvoranama i strucnog kadra. Sportska
direktorica Klaudija Bubalo ne krije
zadovoljstvo nacinom na koji su se stvari
poslozile:

U prvoj ligi igramo s vrlo mladim
igracicama koje sada imaju godinu dana
iskustva igranja protiv najboljih domacih
klubova. Izborili smo se za natjecanje u
Europi, a prema nekim informacijama,
moguce je i formiranje regionalne SEHA
lige. Nase igracice uglavhom su redovite
studentice i sve postizu uz dosta
odricanja. Vjerujem da ¢emo iz godine u
godinu biti sve bolji, no nemamo
rezultatskog pritiska. Istodobno ¢emo iz
nasega omladinskog pogona dobivati
kvalitetne igracice.
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