el JEZNICAR

broj 831 veljaca 2015. LIST HZ INFRASTRUKTURE d.o0.0.

@ HZ INFRASTRUKTURA

\ 11!
\ RN
ALY

ELEAEELNEY
LA A4S
t 1 1t A \



/U Varazdinu

/ Foto: Ante Klecina

broj 831 / veljaga 2015.



/ 1Z SADRZAJA

/4 Otvorene ponude za dva
EU-ova projekta

/4 Razgovor s Hrvojem
Milasom, voditeljem
projekta Gradec - Sveti
Ivan Zabno

/6 0 dogadanjima u
Pruznim gradevinama

/7 Ljudima treba dati
priliku da se voze

/9 RZV Cakovec: Sasvim
dobra godina

Razgovor s Natkom
Vlahoviéem,
predsjednikom
Hrvatskog drustva
lobista

Viakom kroz Gorski
Kotar

Kad su putnici karte
placali jajima
HZ Putnicki prijevoz u

pratnji buduce
Sampionke

/ IMPRESSUM

ZELJEZNICAR, list HZ Infrastrukture d.o.o0.

/ UVODNIK

Protekli mjesec obiljeZilo je nekoliko dogadanja medu kojima je najviSe medij-
ske pozornosti izazvala najava otpustanja 750 radnika iz Pruznih gradevina i
prosvjed sindikata koji djeluju u toj tvrtki odrzan 19. veljace na Markovu trgu. U
sjeni tog prosvjeda proS$la su otvaranja ponuda za izbor izvodaca radova i nadzor
nad radovima na dionicama Dugo Selo — Krizevci i Gradec — Sveti lvan Zabno.
Vrijednost tih poslova sufinanciranih iz fondova Europske unije premasuje iznos
od 200 milijuna eura. Nakon relativno blage zime, gotovo istodobno kao i prosle
godine kada se Gorski kotar doslovno zaledio, ove je godine pao gotovo metar
snijega.

Prvi znakovi poteSkoca koje bi Pruzne gradevine mogle imati na javnim nadme-
tanjima pojavili su se 2007. prilikom formiranja klastera hrvatskih proizvodaca
opreme za Zeljeznicku infrastrukturu. UoCi nadmetanja za izvodenje radova na
pruzi od Vinkovaca do Tovarnika okupila su se 23 hrvatska proizvodaca, a za
predsjednika klastera izabran je dipl. ing. gradevine Vladimir Franci¢. | tada su,
kao i danas, proizvodaci u vlasniStvu investitora bili isklju¢eni iz nadmetanja za
radove financirane sredstvima iz fondova Europske unije. Osim toga, HZ In-
frastruktura je za ovu godinu planirala remonta puno manjeg opsega. Uprava
HZ Infrastrukture od sindikata traZi odricanja radnika od prava iz kolektivnog
ugovora te predlaze da se na taj nacin sacuva do stotinu radnih mjesta. Tako-
der poziva socijalne partnere da dodu sa konkretnim prijedlozima privatizacije,
odnosno radnickog dioni¢arstva. Vremena nema i neophodan je brz dogovor
Uprave HZ Infrastrukture i triju sindikata koji djeluju u Pruznim gradevinama. O
toj temi zasigurno ¢emo pisati i narednih mjeseci.

U noéi sa 5. na 6. veljate u Gorskome kotaru napadalo je 60 cm snijega, a
ukupno ga je napadalo gotovo metar. Malo se zna o tome da Ogulinci (pri ¢emu
mislimo i na ostale radnike s podrucja Gorskog kotara) godinama i u takvim
uvjetima uspijevaju odrZavati promet. Vlakovi kasne, ali voze. Ogulinske i rijecke
rolbe zajedno sa krstaricama rasScistile bi prugu bez obzira na padaline, no 6. ve-
ljaCe operativa je zatvorila prugu od Ogulina prema Kninu i Rijeci. Takve situacije
ne sjecaju se ni stariji Zeljeznicari, a padalina je znalo biti i viSe.

U Medimurju su nakon dosta uloZenog truda uspjeli uvjeriti Upravu HZ Putni¢kog
prijevoza da vrati dio ukinutih linija, $to je u danasnjim uvjetima doista hvalevri-
jedan poduhvat. Istodobno RZV Cakovec za ovu godinu ima popunjene kapa-
citete. To moze u velikoj mjeri zahvaliti Cinjenici da se tamo proizvode Celi¢ne
konstrukcije za »Koncareve« vlakove. Posao se obavlja planiranom dinamikom
i prvi vlak iz serije na pruzi bi se trebao pojaviti po¢etkom travnja.
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Otvorene ponude za dva EU-ova projekta

/ Pige: Vlatka Skori¢
/ Foto: Branimir Butkovi¢

Evaluacija ¢e trajati do svibnja

Krajem sije¢nja i po¢etkom veljace otvorene su po-
nude za nadzor i radove na dva vazna projekta koja
bi se trebala poceti provoditi polovinom ove godi-
ne. Rije¢ je o gradnji nove pruge Sveti lvan Zabno
- Gradec te rekonstrukciji postojeceq i gradnji dru-
goga kolosijeka pruge Dugo Selo - Krizevci.

Sveti Ilvan Zabno - Gradec

U ponedijeljak 2. veljace odrzano je javno otvaranje ponuda koje
su stigle na nadmetanje za nadzor nad gradnjom nove pruge
Gradec — Sveti lvan Zabno, a u utorak 3. veljade ponude koje
su stigle na nadmetanje za izvodenje radova. Na drugu fazu nad-
metanja za nadzor (ograni¢enog postupka javne nabave) stigle su
tri ponude, dok su za izvodenje radova na izgradnji nove pruge
Gradec — Sveti lvan Zabno stigle &etiri ponude. Koliko ce cijeli
projekt kostati bit ¢e poznato nakon $to bude odabran izvodac ra-
dova. Procijenjena vrijednost radova na izgradnji nove pruge iznosi
30,7 milijuna eura (230,2 milijuna kuna), a nadzora nad radovima
1,5 milijuna eura (11,2 milijuna kuna). Ocekuje se da ¢e 85 posto
potrebnih sredstava biti financirano iz EU-ovih fondova, a 15 po-
sto iz prorauna RH. Potvrda o tome ocekuje se tijekom godine.

Dugo Selo — Krizevci

U petak 30. sije¢nja odrZano je javno otvaranje ponuda za nadzor
nad radovima na projektu rekonstrukcije postojeceg i izgradnje dru-
goga kolosijeka pruge Dugo Selo — Krizevci na koje su stigle tri po-
nude zajednice ponuditelja. Procijenjena vrijednost nadzora je 4,17
milijuna eura. U srijedu 18. veljaée u sjedistu HZ Infrastrukture, u
nazoc¢nosti investitora i ponudaca, odrZano je javno otvaranje ponu-
da koje su stigle na nadmetanije za izvodenje radova na obnovi po-
stojeceg i izgradnji drugoga kolosijeka pruge Dugo Selo — KriZevci.
Na nadmetanje za izvodenje radova stigle su dvije ponude dviju
zajednica ponuditelja. Ukupna odobrena vrijednost toga projekta je
198 milijuna eura, od ¢ega ¢e 168 milijuna eura biti financirano iz
EU-ovih fondova. Europska komisija jos$ je 9. prosinca 2014. doni-
jela odluku o tome da ce financirati veliki projekt izgradnje drugoga
kolosijeka i rekonstrukcije Zeljeznicke pruge na dionici Dugo Selo
— KriZevci kao dio Operativnog programa Promet 2007. — 2013.
Rije€ je o prvoj takvoj odluci od ulaska Hrvatske u Europsku uniju jer
svi projekti vrijednosti iznad 50 milijuna eura moraju dobiti potvrdu
Europske komisije.

Korisnik projekta je HZ Infrastruktura, pocetak radova oéekuje se u
svibnju 2015. godine, a radovi ¢e trajati Cetiri godine. Provedbom
tog projekta znatno ¢e se skratiti vrijeme putovanja od Dugog Sela
do Krizevaca, i to sa 30 na 18 minuta.

Tijekom sljede¢ih mjeseci ponude iz sva Cetiri nadmetanja bit ¢e eva-
luirane, potom ¢e hiti odabrane one najpovoljnije, a na kraju ce biti
potpisani ugovori s izvodacima radova i nadzora na oba projekta.
Nazivi tvrtki ponuditelja ostat ¢e poslovna tajna do odabira izvodaca
radova i nadzora. Nakon $to s odabranim izvoda¢em bude potpisan
ugovor, pocet ce i radovi na obnovi postojecega i izgradnji drugoga
kolosijeka pruge od Dugog Sela do KriZzevaca te nove pruge Gradec
— Sveti Ivan Zabno.

0d 2014. do 2020. planira se nadogradnja i preostalih hrvatskih dio-
nica mediteranskoga koridora RH2, i to modernizacija i nadogradnja
pruge od Krizevaca do Koprivnice i madarske granice kod Botova,
nadogradnja i rekonstrukcija dvokolosije¢ne pruge na dionici Hrvatski
Leskovac — Karlovac te izlaza iz Rijeke. Projekti su sastavni dio liste
projekata koji e se sufinancirati iz Instrumenta za povezivanje Euro-
pe (CEF) u programskome razdoblju 2014 . — 2020.

Hrvoje Milas, voditelj projekta Gradec — Sveti lvan Zabno

/ Pise: Branimir Butkovi¢
/ Foto: Branimir Butkovi¢

Otvorene ponude za gradnju

Nakon Sto su otvorene ponude za gradnju nove
pruge Gradec — Sveti Ivan Zabno izgledan je sko-
ri poc¢etak radova. Pruga duga 12,2 km priblizit ¢e
bjelovarsku regiju Zagrebu na manje od sat vreme-
na putovanja. Sve to povod je za razgovor s vodite-
ljem tog projekta Hrvojem Milasom.

U sjedistu HZ Infrastrukture u Mihanovi¢evoj ulici pocetkom veljace
finalizirane su pripremne radnje vezane uz izgradnju 12,2 km duge
pruge izmedu Gradeca i Svetog Ivana Zabnog. Prvo su 2. veljace
otvorene ponude za nadzor nad gradnjom, a sljedeéi dan, u nazoc-
nosti predstavnika narucitelja i ponuditelja, otvorene su ponude za
odabir izvodaca radova.

broj 831 / veljaga 2015.

Realno je ogekivati da ¢e HZ Infrastruktura uskoro otvoriti dva velika
gradili$ta financirana najvecim dijelom EU-ovim sredstvima. Prosli
mjesec razgovarali smo s Tihomirom Lazetom, voditeljem projekta
rekonstrukcije postojecega i gradnje drugoga kolosijeka od Krizeva-
ca do Dugog Sela, a za ovaj broj pripremili smo razgovor s Hrvojem
Milasom, voditeljem projekta gradnje nove pruge od Gradeca do
Svetog Ivana Zabnog.

Prije dolaska na Zeljeznicu u rujnu 2009. diplomirani inZenjer grade-
vine Hrvoje Milas radio je na Fakultetu gradevinskih znanosti, Insti-
tutu gradevinarstva Hrvatske, u gradevinskome sektoru HELIOS-a i
Hrvatskim autocestama. Voditeljem projekta gradnje pruge Gradec
— Sveti Ivan Zabno imenovan je 25. rujna 2012. U timu su i Dub-
ravka Sovilj, Karlo Ercegovi¢, Vedran Brki¢, Dragutin Krajnik, Mario
Loncari¢, Jasmina Prvonozec, Borislav Katru$a i Igor Poljanec.



U razgovoru smo se dotakli nekoliko tema vezanih uz organizaciju
posla u Zeljeznickome sustavu i sama po sebi nametnula se uspo-
redba s velikim projektima u sklopu gradnje autocesta.

/ Iskustvo koje sam stekao u HAC-u svakako je dragocjeno. U samo
deset godina sagradeno je 1100 km autocesta. U to vrijeme HAC je

NOVA PRUGA
GRADEC - SVETI IVAN ZABNO

KOPRIVNICA

ZAGREB

Bududa stajaiidta:

DUGO SELO @ Lubena

® Hagan|

Novska

bio vrhunski organizirana tvrtka, s izvrsnom upravljackom struktu-
rom, u kojoj je omjer gradevinskih u odnosu na prometne inZenjere
bio 5:1. HAC bi prugu Sveti Ivan Zabno — Gradec sagradio u roku
jedne gradevinske sezone. Na Zeljeznici je veliki problem prespori
mehanizam donosSenja odluka. Situacije sagledavam ponajprije iz
perspektive gradevinske struke, a ne kao zeljeznicar jer to zapravo i
nisam — rekao je Milas.

Gotovo istodobno s projektom rekonstrukcije i gradnje novog dijela
pruge od Perusi¢a do Gracaca tekla je gradnja autoceste Sveti Rok
— Zadar 2. Zamolili smo Milasa da ukratko usporedi ta dva velika
projekta.

/ Radilo se na 63 km pruge i 55 km autoceste. Sirina pojasa pruge
iznosi 12 m, a ceste 45 m. PovrSina cesta po duznome metru je 12
puta veca i u ceste je ugradeno 15 puta viSe materijala. Na cestama
je sagradeno 12 objekata duzih od 100 m, a na pruzi samo jedan. |
na kraju, sagradeno je 15 km nove pruzne trase i 55 km autoceste.
Autocesta je dovrSena za Cetiri godine, a pruga se joS uvijek dovrsa-

@ Remetinec Krifevacki
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va. U autocestu je uloZeno 3,2 milijarde kuna, a u prugu
2,5 milijarde kuna. Sve to pak govori o organiziranosti,
stru¢nosti i 0 mnogo ¢emu drugome — rekao je Milas.
Ideja da se sagradi poprec¢ni spoj izmedu Gradeca i
Svetog Ivana Zabnog starija je od dvadeset godina, a
investicijska odluka za njegovu gradnju donesena je
2002. godine. Vlakovi prema Bjelovaru viSe nece voziti
do Krizevaca, tamo mijenjati smjer i dvanaest kilometara
duzim putem nastavljati putovanje. Do sada je najkrace
putovanje tom trasom od Zagreba do Bjelovara trajalo
osamdeset minuta. Kada projekt bude zavrSen, vozno
vrijeme sa zaustavljanjima bit ¢e krace od sat vremena.
Dva najveca projekta na hrvatskim Zeljeznicama — rekon-
strukcija postojeceg i gradnja novoga kolosijeka od Du-
gog Sela do KriZevaca te gradnja pruge od Gradeca do
Svetog Ivana Zabnog — pocet e u isto vrijeme, a u nekim
se dijelovima i preklapaju. Nakon $to su tijekom veljace
otvorene ponude, ugovori s izvodacima bit ¢e potpisani
u travnju i prema planu radovi bi trebali poceti sredinom
godine. Radit ¢e se od ponedjeljka do subote, a planirani
termin zavrSetka radova je srpanj 2017. godine.
/ Rije€ je o jednokolosije¢noj, neelektrificiranoj pruzi na kojoj ¢e, uz ko-
lodvore Gradec i Sveti lvan Zabno, biti sagradena i suvremeno opre-
mljena natkrivena stajaliSta u Lubeni, Remetincu Krizevatkom i Haga-
nju. Uz stajaliSta ce biti sagradena parkiraliSta. Bit ¢e postavijeni i si-
gnalno-sigurnosni te telekomunikacijski uredaji u skladu
sa zahtjevima za Zeljeznicke pruge od vaznosti za lokalni
prijevoz te rekonstruiran postojeci kolodvor Sveti Ivan
Zabno. U oba kolodvora (Gradec i Sveti lvan Zabno) bit
Ce rekonstruirane i zgrade. Na trasi se nalaze tri nadvo-
Znjaka, dva podvoznjaka i jedan most. U sklopu izgrad-
nje pruge rekonstruiraju se i tri ceste (drZavna, lokalna
i Zupanijska) u duzini od 1,3 km te grade nove spojne
i obilazne ceste te poljski i Sumski putevi u duzini oko
F—— devet kilometara. Pruga je projektirana za brzinu od 120
km/h (s izuzetkom prvog luka nakon stajalista Gradec
koji je projektiran za brzinu od 100 km/h) i za osovinsku
masu od 22,5 ti 8 t/m. Tijekom 2014. premjestene su
instalacije i sanirana krovista kolodvorskih zgrada u Sve-
tom Ivanu Zabnom i Gradecu. Ti radovi bili su financirani
vlastitim sredstvima HZ Infrastrukture.
Cinjenica da je rije¢ o novoj trasi izvodacima ¢e olak-
Sati posao. Osim povremeno u kolodvoru Sveti lvan
Zabno, radovi ¢e se izvoditi bez tzv. zatvora pruge. U
viSe smo navrata obilazili tereni i naiSli smo na ve-
liku kooperativnost nacelnika opcina. Do sada smo
uspjeli otkupiti oko 98 posto zemljiSta. Trebamo jos rijesiti problem
deponiranja materijala — rekao je Milas.
Gradnjom spojne pruge Bjelovar bi se slicno kao Sisak ili Karlo-
vac pribliZio Zagrebu na oko sat vremena putovanja. lako to nije
spomenuto kao cilj projekta, jasno je kako bi se mogla ostvariti i
brza i kraca veza Zagreba preko Bjelovara i KloStra Podravskog s
Viroviticom i Osijekom.
Na kraju razgovora dotakli smo se pitanja odrZavanja mreze hrvat-
skih pruga.
/ Kada govorimo o nasim prugama, obic¢no se spominje oko 2800
km prugéa, no kada se tome pribroje svi kolosijeci, sporedni i indu-
strijski, dolazimo do brojke od 4000 km pruga. Istina je da s nasim
kapacitetima ne mozemo izvoditi 100 km remonta, a zapravo je i
pitanje koliko u sustavu imamo radno sposobnih ljudi. Cesto spo-
minjana neucinkovitost Zeljeznica, uz ostalo, vezana je uz nerealno
sagledane kapacitete projektanata i moguénosti stru¢noga kadra
unutar Zeljeznickog sustava — komentirao je Milas.

www.hzinfra.hr  ZELJEZNICAR
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O dogadanjima u Pruznim gradevinama

/ Pise: Branimir Butkovi¢
/ Foto: Branimir Butkovi¢

Neophodan je brz dogovor sindikata i Uprave

HZ Infrastrukture

U cetvrtak 19. veljace odrzan je prosvjed u orga-
nizaciji triju Zeljeznic¢kih sindikata, a o stanju u
Pruznim gradevinama (PG) svoje stavove iznijela je
Uprava HZ Infrastrukture. Situacija u PG-u je takva
da ocuvanje Sto veceg broja radnih mjesta kao za-
jednickog cilja zahtijeva odlu¢an i brz dogovor obi-
ju strana. Uprava je pozvala sindikate na razgovor
o postizanju konsenzusa vezanog uz smanjivanje
prava iz kolektivhog ugovora.

U Cetvrtak 19. veljace u organizaciji Sindikata infrastrukture hrvat-
skih Zeljeznica (SIHZ), Sindikata hrvatskih Zeljezni¢ara (SHZ) i Sin-
dikata Zeljezni¢ara Hrvatske (SZH) odrzan je prosvjed zbog najave
otpustanja 750 radnika u Pruznim gradevinama. Nedugo nakon
prosvjeda o cjelokupnoj situaciji u Pruznim gradevinama i sindikal-
nome prosvjedu na konferenciji za novinare otitovala se Uprava HZ
Infrastrukture.

Clanovi sindikata okupili su se oko 10.00 sati ispred petog perona.
Oko 11.00 sati kolona prosvjednika uputila se prema Markovu trgu,
no prije toga zaustavila se ispred upravne zgrade HZ Infrastrukture,
gdje su prosvjednici povicima i zvizducima izrekli stavove o najavi
otpustanja radnika u Pruznim gradevinama.

Uoti prosvjeda razgovarali smo s ¢elnikom SIHZ-a Slavkom Prole-
tom, koji nam je ukratko iznio razloge sindikalnog nezadovoljstva:

/ Povod nevoljama u Pruznim gradevinama treba traziti u promjeni
odluke bivie Uprave HZl-a iz prosinca 2013. koja je poduze¢u do-
zvolila nadmetanje na natje€ajima koje sufinancira Europska uni-
ja. Nova je uprava tu odluku ponistila i Pruzne gradevine ne smiju
se natjecati samostalno, ni u konzorciju. Treba posteno reéi da je
ova uprava naslijedila i problem radnika, bivsih ZOP-ovaca, koji su
prebaceni u Pruzne gradevine. Predsjednica Uprave naslijedila je
»kukaviCje jaje« i ne krivim je, ali od nje trazim da zajedno s mini-
strom nade pravedno rieSenje za nase radnike. Uprava HZ Infra-
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strukture planira otpustiti 750 radnika, i to 600 stalno zaposlenih
i 150 sezonaca. Nekorektnim i nezakonitim smatramo nastojanje
da se kao kriterij za otkaz uzima odrednica pet godina do mirovine.
Tesko nam je prihvatiti ¢injenicu da se tvrtka restrukturira bez ko-
munikacije sa socijalnim partnerima, a i smatram da smo program
mogli i sami izraditi, bez angaZzmana vanjskih konzultanata.

U razgovoru s radnicima moglo se zakljuciti kako im je teSko pri-
hvatiti Cinjenicu da se ne mogu natjecati na najvaznijim projektima
HZ Infrastrukture, a tesko se mire i s ¢injenicom da su gotovo do
jucer bili uspjeSno poduzeée s velikim ostvarenim prihodom, a da
su danas u nezavidnoj situaciji.

S druge strane, novinarima okupljenim u Miha-
novic¢evoj 12 svoje argumente iznijela je pred-
sjednica Uprave HZ Infrastrukture Renata Susa:
/Uprava HZ Infrastrukture, kao vlasnik Pruznih
gradevina, testirala je trziSnu sposobnost podu-
zeca i dosli smo do zakljucka kako bi s trenutac-
nom produktivno$cu tvrtka teSko pobijedila na
natjeCajima Europske unije. Plan restrukturira-
nja je uizradii do kraja mjeseca bit ¢e dostavljen
Radni¢kome vijecu na ocitovanje. Pruzne grade-
vine se u svojem poslovanju gotovo iskljucivo
oslanjaju na HZ Infrastrukturu i prosle su godine
uprihodile 660 milijuna kuna. Za ovu godinu, s
obzirom na smanjeni opseg investicija, mogu
planirati s dvostruko manjim prihodom i tome se
treba prilagoditi. Isto tako smatramo da je udjel
podizvodaca u iznosu od 120 milijuna kuna u
2014. prevelik.

Predsjednica Uprave istaknula je da sindikati
imaju mo¢ te se u suradnji s Upravom mora-
ju opredijeliti za odricanja, Sto bi rezultiralo
uStedama koje bi sacuvale do 100 radnih
mjesta.

/ Smatramo da se za radno mjesto kolege treba necega odredi, a
prostora za to ima u regresu, uplatama u treci stup mirovinskog
osiguranja, danima godis$njih odmora, uvodenju Sestodnevnoga
radnog tjedna ... U prosjeku, svaki je radnik Pruznih gradevina
petnaest dana na bolovanju, a s druge se strane placaju se preko-
vremeni sati — rekla je Susa

Pred novinarima je receno kako je Uprava HZ Infrastrukture spre-
mna razgovarati o prijedlogu radnickog dioniCarstva koji bi rezulti-
rao promjenom strukture vlasnistva ¢ime bi bili stvoreni preduvijeti
za to da se PruZzne gradevine mogu natjecati na projektima koje
financira Europska unija.

/ Javno nadmetanje za prugu Dugo Selo — Krizevci je u tijeku i bilo
bi neozbiljno bilo Sto mijenjati tijekom natjecaja, tim viSe Sto smo
vezani hrvatskim zakonima i financijskim uredbama Europske ko-
misije. Pravila su jasna i govore kako korisnik sredstava Europske
unije ne smije placati vlastitoj tvrtki — dodala je Susa.

Clan Uprave HZ Infrastrukture Ivan Vukovi¢ istaknuo je da se treba
prilagoditi Cinjenici da ¢e se umjesto stotinu kilometara remonta
ove godine raditi trostruko manje. S druge strane, na pitanje o iz-
dvajanju radnika ZOP- a i njihovu prebacivanju u Pruzne gradevine
rekao je kako je na taj nacin druStvu osiguran siguran prihod od
120 milijuna kuna.
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Medimurski Zupan Matija Posavec

/ INTERVJU

Ljudima treba dati priliku da se voze

Cakovec i Medimurje tradicionalno su skloni prije-
vozu Zeljeznicom. Odluka Uprave HZ Putni¢kog pri-
jevoza da ukine neke linije, sliéno kao i u ostalim
regijama, izazvala je burne reakcije javnosti, no na-
kon uvjeravanja i borbe argumentima, izmjenama i
dopunama voznog reda iz veljace ove godine viako-
vi su vraceni.

Putnici s pod-
ru¢ja Medimurja
i Zagorja tradici-
onalno su vezani
uz prijevoz Zzelje-
znicom. Ukidanje
nekih linija put-
nitkog prijevoza
bio je povod da
se u pokusaj
vracéanja tih Ii-
nija u vozni red
aktivno ukljuce i
Medimurska Zu-
panija i Sindikat
prometnika vla-
kova Hrvatske,
ali i ¢elni ljudi HZ
Putnickog prije-
voza Sjever. Na
kraju su, snagom
argumenata,
uspjeli  dokazati
da je na ukinu-
Matija Posavec  tim linijama ipak
bilo vise putnika
nego $to se to prikazivalo te uvjeriti Upravu HZ Putnitkog prijevoza
da ponovno uvede linije. Oni koji malo dulje rade na Zeljeznici znaju
da je to doista bila vrlo sloZzena misija.

S Matijom Posavcem, Zupanom Medimurske Zupanije, razgovarali
smo u njegovu uredu u Cakovcu.

Stanovnici Medimurja orijentirani su na prijevoz vlakom pa je uki-
danje putnickih linija uznemirilo putnike, a i mediji su opSirno izvje-
Scivali o toj temi. Istodobno je to pokrenulo aktivnosti kojima su se
vlakovi pokusali vratiti.

/ Suo€ili smo se s ukidanjem velikog broja linija i kada govorimo o
putnickome prijevozu, nasa je Zupanija postala tzv. slijepo crijevo.
U nasoj Zupaniji dosta se ljudi vozi vlakom. Uz to Vlada RH subven-
cionira prijevoz uéenika sa 75 posto, a Zupanija pridodaje preostali
iznos pa se nasi ucenici voze besplatno ili autobusom ili viakom. Po
tome smo jedinstveni u Hrvatskoj. U suradnji sa Sindikatom pro-
metnika vlakova Hrvatske organizirali smo brojenje putnika i podaci
su posvjedocili da se na spornim linijama vozi po 80 putnika, Sto
opravdava voznje vlakova. Uz to, bili smo spremni sufinancirati
neke linije. Ovom prilikom Zelim istaknuti i kooperativnost ¢elnih
ljudi iz HZ Putni¢kog prijevoza u Varazdinu. | konaéno su nasi ar-

gumenti prevagnuli pa su izmjenama voznog reda od 2. veljace
vracene linije putnickog prijevoza — komentirao je Posavec.

Ponovno je uspostavljena i veza izmedu Hrvatske i Slovenije. U
skladu s time vlak tri puta dnevno povezuje Cakovec i Ormoz. Ta
je veza vazna mnogobrojnim studentima i u€enicima koji se Skoluju
u Mariboru i Grazu. Donedavno su roditelji bili prisiljeni voziti djecu
do OrmozZa gdje su hvatali vlak. Sada se do OrmoZa moZze vlakom.
Mijesta od Kotoribe do Cakovca i dalje do Varazdina smjestena su uz
prugu, no bududéi da pruge toga kraja nisu koridorske, unatoc Cinje-
nici $to se njima koristi dosta putnika, te su pruge uvijek u drugom
planu kada se govori o ulaganjima.

/ NaSe pruge nisu koridorske, ali su kao spojne pruge na koridore
vrlo vazne za na$ kraj. Ovdje bi se s relativno malim ulaganjima mo-
glo uciniti puno i unaprijediti prijevoz. llustracije radi, ovdje je remont
posljednji put izveden 1981. godine, a bez obzira na to, izmedu Ca-
kovca i Kotoribe pruga i dalje podnosi osovinski pritisak od 22 tone.
Zbog toga ne shva¢amo zasto nas se zaobilazi. Puno je nasih mjesta
smjesteno uz prugu, tako da argumenti poput onih da kod nas nema
putnika jednostavno ne stoje. Nama je Zeljeznicki promet vazan i ja-
sno nam je da broj putnika ne moZe biti isti kao prije stotinu godina,
ali da moZemo bolje, i to je istina — rekao je Posavec.

»Hitri Varazdinec« bio je vlak kojim se preko Koprivnice i Ludbrega
pokusalo povezati Zagreb i Varazdin. To je bila brza veza, no od nje
se ubrzo odustalo. Zanimljivo je kako je taj vlak vozio samo da Va-
razdina, a do petnaestak minuta udaljenog Cakovca nije se moglo
sti¢i ni uz presjedanije.

/ Ta je veza bila zanimljiva, ali uz sva naSa nastojanja nismo se
uspjeli izboriti za nju. Nama se kao potencijalno zanimljiva Cini brza
7eljezni¢ka veza Cakovec — Varazdin — Koprivnica — Virovitica i dalje
do Osijeka. Opcéenito, ljudima treba ponuditi priliku da se voze — ko-
mentirao je medimurski Zupan.

Cakovec nije na koridorskoj pruzi, no to ne bi trebao biti razlog da
se taj kraj zanemaruje u prometnome smislu. Koprivnica odnosno
koridorska pruga nije daleko, a i Varazdin i Cakovec imaju spojnu
vezu s tom prugom. Isto tako, preko Cakovca se pruga povezuje
sa prugama u Sloveniji i Madarskoj. | dok vlak iz Rijeke preko Za-
greba i Koprivnice vozi do Budimpeste i Moskve, veza Zagreba i
Varazdina preko Cakovca do Budimpeste ukinuta je prije nekoliko
godina.

Zajednickim snagama Varazdinske, Krapinsko-zagorske i Medimur-
ske Zupanije izraden je projekt uvodenja integriranoga javnog pri-
jevoza, u kojemu je posebno vazna uloga Zeljeznice. Trenutacno je
studija na evaluaciji u Ministarstvu pomorstva, promet i infrastruk-
ture. Projekt ée se dijelom financirati sredstvima Europske unije.
Krajem travnja u Kotoribi Ce biti organizirana proslava 155. obljet-
nice prve pruge u Hrvatskoj Kotoriba — Cakovec. Ocekuje se i do-
lazak parnih lokomotiva iz susjedstva. Koliko nam je poznato i u
Hrvatskoj se, i to u Remontu i proizvodniji Zeljeznickih vozila d.o.o.
Slavonski Brod, jedna parnjaca priprema za ponovne voznje. Ako
ona bude dovezena u Kotoribu, moéi ¢e se rec¢i da nakon pune
dvadeset i dvije godine i Hrvatska ima jednu parnu lokomotivu u
voznome stanju.
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Novo stajaliste Pristava Krapinska

Mjestani vrlo zadovoljni

Pomalo u sjeni otvorenja dionice Purmanec — dr-
Zavna granica za promet ostalo je otvaranje staja-
liSta Pristava Krapinska koje se nalazi izmedu ko-
lodvora Sveti Kriz Zacretje i Krapina na pruzi Zabok
— Durmanec - DG. lIzgradnju stajalista inicirali su
mjesStani opcina Pristava Krapinska, Radoboj i dru-
gih, kojima to moderno stajaliste s velikim parkira-
listem omogucuje jednostavniji odlazak na posao.

Lokacijska dozvola za
novo stajaliste ispostav-
liena je u travnju 2010.
godine, a potvrda glav-
nog projekta dobivena je
u svibnju 2011. Ugovor
o sufinanciranju izmedu
HZ Infrastrukture i Grada
Krapine potpisan je u
ozujku 2011., ¢ime se
Grad Krapina obvezao
samostalno  ugovoriti
i platiti tehnicku doku-
mentaciju za ishodenje
dozvola potrebnih  za
izgradnju i podmiriti po-
lovinu ukupnih troskova
izgradnje. Glavni projek-
tant bio je Milivoj Stajdu-
har iz Dom Konzaltinga.
Radove je izvela tvrtka MB Transgradnja d.o.o. iz Krapine s ko-
jom je ugovor sklopljen u
travnju 2014., a radovi su
zavrSeni krajem listopada
2014. Glavni nadzorni in-
Zenjer gradevinskih radovs
bila je Diana Vukovi¢, a
nadzorni inzenjer elektro-
radova Radislav Naki¢. Ci-
jena izgradnje tog malog,
ali za lokalno stanovnistvo
vrlo korisnog objekta izno-
sila je 1,1 milijun kuna.

Vrlo moderno i lijepo sta-
jaliste sastoji se od viso-
kog perona sa staklenom
nadstreSnicom kojemu se
prilazi stubama i pristu-
pnom rampom za 0sobe
smanjene  pokretljivosti.
Sagradeni su cestovna
prometnica i parkiraliste,
pjeSacki pristupi i odvod-
nja, a ureden je i okolis.
Stajaliste Pristava Krapin-
ska nalazi se u km 13+650

broj 831 / veljaga 2015.

/ Pige: Vlatka Skori¢
/ Foto: Renato Brandolica
Sanja Pai¢

pruge R106 Zabok — Burmanec — DG, u naselju Pristava Krapinska
na podru¢ju Grada Krapine. U novome Zeljeznickom stajalistu sa-
graden je bocni perona duzine 90 m, Sirine 2,5 m te visine 55 cm
iznad gornjeg ruba tracnice. Peron je smjesten s lijeve strane pruge
na 1,72 m udaljenosti od osi kolosijeka. Sagradeno je i parkiraliste
za osobna motorna vozila i bicikle te uredeno krizanje postojece
ceste s novim cestovnim prilazom za ulazak vozila na parkiraliste i
izlazak iz njega. lzvedeni su i elektroradovi na elektroenergetskome
prikljuku, vanjskoj rasvjeti, uzemljenju i instalacijama slabe struje.

0 izgradniji stajaliSta inZenjerka Diana Vukovi¢ rekla je:

/ Tijekom izgradnje stajalista izvrsno smo suradivali sa Gradom
Krapinom, osobito sa Sefom kolodvora Krapina Dubravkom Kra-
nj¢ecom, Janicom Pezelj i lvom Maga$ iz Regionalne jedinice HZ
Infrastrukture Centar, Stjepanom Tezakom iz Nadzornog sredista
Zabok te ostalom ekipom iz HZ Infrastrukture. Tehni¢ki pregled odr-
Zan je 27. studenoga 2014. Buduci da na njemu nije bilo primje-
daba, izdana je uporabna dozvola, nakon ¢ega su obavljeni interni
tehnicki pregledi, takoder bez primjedaba. Odmah je obavljena pri-
mopredaja objekta Odrzavanju.

Stupanjem na snagu novoga voznog reda 12. prosinca 2014. sta-
jaliSte Pristava Krapinska pusteno je u promet. MjeStani okolnih
opcina jako su zadovoljni njegovim otvorenjem jer im omogucuje
brz dolazak do stajalista, sigurno ostavljanje automobila i bicikala
u stajalitu i dolazak na posao u Krapinu ili Zabok. lzgradnja tog
stajaliSta, bez obzira na to $to je rije€ o maloj investiciji u odnosu na
sve projekte koji su u tijeku na Zeljeznickoj infrastrukturi, pokazuje
da se suradnjom HZ Infrastrukture i lokalne samouprave te anga-
Zmanom lokalne gradevinske tvrtke moZe posti¢i dodana vrijednost
za stanovnistvo, ali i lokalno gospodarstvo.
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RZV Cakovec

Sasvim dobra godina

Cakovecka radionica u srediste medijske pozor-
nosti dospjela je vrlo uspjeSnom prezentacijom na
berlinskome Innotransu 2014. Medunarodni mediji,
medu kojima i utjecajni »Railway gazette, izvjesci-
vali su o njihovu samohodnome terethom vagonu
za prijevoz rasutih tereta. Javnosti je pak manje
poznato da su i ¢elicne konstrukcije za prototipove
»Konéarevih« elektromotornih vlakova sagradene
u Cakovcu.

Prema rije¢ima direktora Radionice Zelieznickih vozila Cakovec
Drazena Vidovic¢a, protekla godina bila je uspje$na, a kapaciteti za
2015. vec¢ sada su gotovo popunjeni.

/ Kada analiziramo poslovanje u protekloj godini, u kojoj smo
uspjesno proveli pripajanje bjelovarske radionice i u kojoj smo re-
alizirali vazne poslove, moZemo biti zadovoljni. Godinu smo zavrsili
s dobiti od 500 000 kuna, a na obje lokacije zaposljavamo 248
radnika. ProSle smo godine poceli proizvoditi Celicne konstrukcije
za nove »Koncareve« elektromotorne vlakove, a na berlinskom smo
Innotrasu predstavili prototip u cijelosti naseg proizvoda Self prop
Rail. Uskoro ¢emo nastupiti i na velikome sajmu Zeljeznicke indu-
strije u Istanbulu. Nastupi na sajmovima pokazali su se kao pun
pogodak, jer smo u izravnim kontaktima upoznali trZiSte i sada se
zna za nas. lzravni poslovni kontakti otvaraju mogucnosti za nove
poslove, a sve Sto teCe elektronicki, moZe dati tek inicijalni poticaj —
rekao je Vidovié.

U velikome poslu gradnje novih viakova za HZ Putni¢ki prijevoz ¢a-
kovecka radionica dobila je veliki udio. U pogonima radionice bit ¢e
sagradeno jedanaest Celiénih konstrukcija, i to deset za elektromo-
torne vlakove i jedna za dizel-motorni vlak. Preostale konstrukcije
grade se u Sibeniku, u tvrtki VICOM. To je polovina od ukupno pla-
niranog broja vlakova za HZ Putni¢ki prijevoz.

/ Prema sluzbenim najavama, »Koncar« ce uskoro potpisati ugovor
o0 gradniji jos 23 vlaka. S obzirom na dosadasnju suradnju, ocekuje-
mo da ¢emo biti ukljuceni i u taj posao. MoZda je taj podatak manje
poznat javnosti, no mi smo gradili ¢elicne konstrukcije za dva pro-
totipa »Kon&areva« vlaka, i to jedan za Zeljeznice Federacije BiH, a
drugi za Hrvatske Zeljeznice. Sa »Kon¢arem« izvrsno suradujemo u
konstrukcijskome dijelu i ne sumnjam da cemo u tome stilu i nasta-
viti. Do sada smo isporucili konstrukcije za tri vlaka i prvi vlak bi se
trebao pojaviti na pruzi krajem oZujka — komentirao je Vidovic.

/ HZ CARGO

Tvrtka je postala prepoznatljiva po samohodnome teretnom vagonu
za prijevoz rasutih tereta. O tome kakve su $anse da se vagon poc-
ne proizvoditi serijski, Vidovic je rekao:

/ Vagon se trenutacno testira i o¢ekujemo da c¢e do kolovoza biti
zavrSene sve faze ispitivanja. Self prop Rail ¢e nakon toga steci
medunarodni certifikat TSI koji, uz ostalo, potvrduje njegovu inte-
roperabilnost. Raduje nas &injenica da nas podrzava HZ Infrastruk-
tura koja je zainteresirana predstaviti nas prototip, ¢ime bi se vagon
pokazao u konkretnoj uporabi. Nama bi to bila vazna referenca. Do
sada smo razgovarali s predstavnicima viSe prijevoznika, a najkon-
kretniji interes iskazali su oni iz Cegke, Slovacke, Italije i Turske. Ako
se otvori moguénost ulaska na
velika trZista, vjerojatno bi for-
mirali konzorcij, no u svakome
slu¢aju »nasa pamet« sastavni
je dio cijene.

Self prop Rail zasticen je kao
patent RZV-a Cakovec.

/ Kada su stvari postavljene na
pravilan nacin, u svakoj smo
varijanti ukljuceni u raspodjelu
dobiti. Vagon mozemo proizvo-
diti sami, mozZemo biti s nekim
u kooperaciji ili pak prodati li-
cenciju, no mi u bilo kojoj situ-
aciji, bilo gdje u svijetu, imamo
pravo na svoju udio vezan uz
intelektualno vlasnistvo.

Mislim da je jako vazno ne ra-
diti tzv. lohn poslove. Najvaznije je naSe znanje ugradeno u konac-
ni proizvod. | mijeSalica je na$ originalni proizvod, no za nju smo
uspjeli ishoditi konsenzualnu zastitu koja svjedoci o tome da takav
koncept vagona ne postoji, ponajprije vezano uz samohodnost i hi-
drauliku, no patentnu zastitu nismo dobili. Dug je put od ideje do
konacne realizacije. Kod svakog novog proizvoda postoji rizik da se
ne uspije, no toga treba biti svjestan. Bez obzira na to treba ulagati
u znanje i nove proizvode. Treba reci i to da su nasa nastojanja bila
prepoznata te da smo imali potporu vladinih agencija, ministarsta-
va i europskih fondova — rekao je Vidovic.

Prvi pokusaj prodaje RZV-a Cakovec bio je proveden 2008. godine.
Posao se Cinio dogovorenim kada je kupnju najavio jedan ame-
ricki fond. Isplacen je i polog, no onda je sve stalo. Odustajanje
se tumacilo nadolaze¢om ekonomskom krizom, no od privatizacije,
doduse po drugacijem modelu, nije se odustalo.

/ Prvi nas je put pokusao kupiti americki hedge fond. Njihova ne-
skrivena racunica bila je da kupe tvrtku, malo uloZe u nju i za pet
godina je prodaju. Interes su vidjeli u razlici izmedu pocCetne cije-
ne i cijene koju bi postigli prodajom, no taj posao nije realiziran.
Nasa razmisljanja su drugacija. Radnici su na transparentan nacin
zainteresirani otkupiti vecinski paket dionica. Kao veéinski vlasnici
radnici bi se dugoro¢no osigurali, a sigurno je da bi itekako bili
zainteresirani za rezultate poslovanja. DUUDI je izrazio misljenje da
je za provodenje privatizacije nadlezan vlasnik, odnosno HZ Car-
go. Od vlasnika se ocekuje i odredivanje kriterija po kojima bi se
privatizacija provodila. Po povlastenim uvjetima zaposlenici mogu
otkupiti 256 posto dionica, a preostali dio mogu otkupiti po trziSnim
cijenama. U svakome slucaju radnici su iskazali interes i u to idemo
polako, korak po korak — rekao je na kraju razgovora Vidovic.
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Potpisan ugovor s Vosslohom

/ Pige: Zeljka Mirci¢
/ Foto: Ingrid GrbeSa

Produljenje vijeka trajanja tracnica

U petak 20. veljacée HZ Infrastruktura i Vossloh Rail
Services GmbH iz Njemacke potpisali su ugovor za
mjerenje i reprofiliranje traénica na mrezi zeljeznic-
ke infrastrukture.

HZ Infrastruktura d.o.o. i Vossloh Mobile Rail Services GmbH iz Nje-
macke potpisali su ugovor za uslugu mjerenja i reprofiliranja trac-
nica na Zeljeznickoj mrezi Hrvatske. Vrijednost ugovora iznosi 520
tisuca eura, potpisali su ga ¢lan Uprave HZ Infrastrukture mr. sc.
Ivan Vukovi¢ i medunarodni direktor tvrtke Vossloh Rail Services
Guido Hanspach.

Prednosti primjene tehnologije najviSih standarda jesu smanjenje
razine buke na prugama, uklanjanje mikropukotina na tracnicama

a time i smanjenje vjerojatnosti pojave veéih osteéenja, smanjenje
nepovoljnog utjecaja opterecenja Zeljeznickih vozila s tracnica na
ostale elemente gornjeg ustroja. Uz sve te koristi koje ima HZ In-
frastruktura kao upravitelj infrastrukture koristi ¢e imati i Zeljeznicki
prijevoznici jer se oCekuje i smanjeno ostecenje i troSenje bandaza
kotaca na Zeljezni¢kim vozilima.

Guido Hanspach izrazio je osobito zadovoljstvo potpisivanjem ugo-
vora i po¢etkom suradnje HZ Infrastrukture i tvrtke Vossloh:

/ Ugovor obuhvaca mjerenje i analizu stanja tracnica na mrezi hr-
vatskih pruga. Na taj nacin, koristeci sve informacije, bit ¢e omo-
guceno ucinkovito planiranje i poduzimanje optimalnih mjera za
preventivno i korektivno odrzavanje.

Primjenom tehnologije reprofiliranja bit ¢e uklonjeni nedostat-
ci (oSteéenja) na glavi tracnice, koji su rezultat dugogodiSnjega
koriStenja tracnica, a profil tracnica nakon reprofiliranja bit ¢e u
optimalnome stanju, ¢ime se smanjuje rizik lomljenja tracnica, a
povecava udobnost putovanja u Zeljeznitkome prometu — rekao je
direktor Vossloha.

Tehnologija visokobrzinskoga preventivnog reprofiliranja tracnica s
radnom brzinom do 80 km/h u redovitim intervalima uklanja samo
do 0,1 mm materijala na povrSini glave tracnice (oko 0,03 mm po
prolazu) te reducira razinu buke u Zeljeznickome prometu.

Clan Uprave HZ Infrastrukture Ivan Vukovi¢ izrazio je zadovoljstvo
time Sto je hrvatska Zeljeznicka infrastruktura tim ugovorom dobila
priliku pristupa visokorazvijenoj tehnologiji.

/ Primjenom ove tehnologije o¢ekujemo da ¢emo trajanje tracnica pro-
duljiti 30% pa i viSe te na taj nacin ustedjeti na troSkovima odrZavanja.
HZ Infrastruktura ovim ugovorom na svoju mrezu uvodi standarde koji
omogucuju povezivanje hrvatske Zeljeznicke infrastrukture na europsku
TEN-T mrezu — rekao je ¢lan Uprave Vukovic.

/ Ovo je prvi ugovor s tvrtkom Vossloh te vjerujemo da ce ovaj jed-
nogodisnji ugovor u konacnici biti jamstvo nastavka suradnije.

Razgovor s Natkom Vlahoviéem, predsjednikom Hrvatskog drustva lobista

/ Pie: mr.sc. Avenka Butkovi¢
/ Foto: Renato Brandolica

Hrvatsko lobiranje u Europskoj Uniji

lako smo u europsku obitelj usli prije nesto vise od
godinu i pol dana, za svaki posao koji Zelimo dobiti
od Europske komisije ili Europskoga parlamenta,
moramo se jako dobro pripremiti. U institucijama
Europske Unije puno je zainteresiranih predstavni-
ka drzava ¢lanica za poslove u odredenim podrué-
jima, u kojima nisu bitna samo specifi¢éna znanja i
vjestine, vec je puno bitnije tko i kako to promovira.
Upravo taj dio posla obavljaju vrhunski struénjaci —
akreditirani lobisti.

Natko Vlahovi¢ je vlasnik i direktor tvrtke Viahovi¢ Grupa d.o.o.,
prve hrvatske lobisti¢ke i konzultantske tvrtke s uredima u Zagrebu
i Bruxellesu. Vlahovi¢ Grupa osnovana je 2008., a specijalizirana je
za poslovno lobiranje u Europskoj Uniji, za analize i monitoring jav-
nih politika te regulatornog okvira za poslovanje. Clanica je najvece
europske lobisticke mreze Finsbury International Policy & Regulatory
Advisers - FIPRA, a 2012. prijavljena je u Registar transparentnosti
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Europske komisije i Europskog parlamenta. Akreditaciju za lobiranje
u Europskoj Uniji izdao joj je Europski parlament, Sto je bilo veliko
priznanje za tvrtku, jer takvu akreditaciju posjeduje jo$ samo jedna
hrvatska tvrtka. Natko Vlahovi¢ je predsjednik Hrvatskoga drustva lo-
bista - HDL, udruge za promicanje transparentnog interesnog zago-
varanja. Prije osnivanja svoje tvrtke bio je akreditirani lobist Hrvatske
obrtnitke komore u Europskome parlamentu. Vlahovic je i suosnivac
prve poslovne udruge Croatia — EU Business Council — CEUBC koja
se bavi lobiranjem za hrvatske poslovne interese u Bruxellesu.

Natko Vlahovi¢ roden je u Zagrebu, studirao i diplomirao 1999. na
St. Francis College u New Yorku. Poslovnu karijeru zapoceo je na
poslovima informiranja i razvoja gospodarskih odnosa u Velepo-
slanstvu RH u Washingtonu. Sudjelovao je kao volonter 2003. u
predsjednickoj kampanji Howarda Deana u Americi. Nakon povratka
u Hrvatsku zapoSljava se 2005. u Hrvatskoj obrtni¢koj komori, Cije
interese kao akreditirani lobist zastupa u Europskome parlamentu.
Magistrirao je 2006. na poslijediplomskome specijalistickome stu-
diju pri Fakultetu politickih znanosti, te zavrSio Skolu managementa
Executive M.B.A. na Bledu u Sloveniji. Sabor RH imenovao ga je u
sije¢nju 2014. ¢lanom Odbora za europske poslove iz reda javnih,



znanstvenih i struénih djelatnika. Iznimno je aktivan u javnom Zivo-
tu, piSe i predaje o javnim poslovima, lobiranju i politickom pred-
stavljanju javnog i privatnog sektora u Europskoj Uniji i u svijetu.

/ Vi ste istodobno vlasnik prve hrvatske lobisticke i konzultantske tvrt-
ke Vlahovi¢ Grupa d.o.o. i predsjednik Hrvatskoga drustva lobista.
Sto je profesionalno lobiranje i kakvu ulogu ono ima u Hrvatskoj?

/ Tvrtka je postavljena
tako da klijentima pruzi
profesionalnu  lobisti¢-
ku uslugu zastupanja
interesa u Hrvatskoj i
EU-ovim institucijama.
Buduéi da je profesional-
no lobiranje novi posao,
Zelio bih istaknuti da je
trenutacno u Bruxellesu
viSe od 7800 akreditira-
nih lobista i da ondje lo-
biranje nije nepoznanica.
Hocu reéi da mnoge ze-
lieznicke tvrtke iz Europe
imaju ozbiljnu lobisticku
podrsku u Bruxellesu,
pogotovo kada je rijec
0 pitanju financiranja projekata iz EU-ovih fondova te definiranja
regulative, propisa i drugih pitanja u domeni EU-ovih institucija. U
tome smislu profesionalno lobiranje je posao kojim donositeljima
odluka Zelimo predstaviti nasa stajaliSta i ukazati na interese i po-
trebe nase organizacije. Zar to nije legitimno?!

/ Tko moze biti lobist? MoZe li se lobiranje nauciti?

/ Lobisti su najéeSce mladi profesionalci i stru¢njaci koji su specija-
listi za odredeno podrucje i koji imaju pristup donositeljima odluka.
Lobiranje se moZe nauciti. U SAD-u i Bruxellesu postoje specijali-
zirani programi na kojima se moze studirati lobiranje, a i hrvatski
fakulteti poceli su uvoditi predmet lobiranje.

/ Postoji li u Hrvatskoj registar lobista?

/ Hrvatsko drustvo lobista (HDL) je jedina organizacija u Hrvatskoj
koja okuplja lobiste i koja ima javni registar lobista s vise od 70
osoba. Nazalost, to nije sluzbeni registar lobista u Hrvatskoj i od
drzavnih institucija o€ekujemo da formira takav registar kako bi bilo
jasno tko lobira i za Cije interese.

/ Kako se lobira unutar Europske unije? Ima li Hrvatska akreditirane
lobiste u Bruxellesu?

/ Hrvatska je do ulaska u EU imala 12 lobista akreditiranih u EU-ovu
registru transparentnosti, a danas ih ima 36. Lobiranje je svakod-
nevna pojava u hodnicima EU-ovih institucija. Na primjer, lobist hr-
vatskih Zeljeznickih drustava imao bi zadacu na tjednoj razini pratiti
rad EU-ovih tijela kao $to su opca uprava za promet ili za regionalni
razvoj ili odobri Europskog parlamenta ali i EU-ovih udruZenja koja
se bave prometnim pitanjima i regulativom. Ukratko, lobist prati,
izvjeStava i pokuSava utjecati na njihove odluke.

/ Koji su najpoznatiji hrvatski lobisti i Cije interese predstavljaju?

/ Buduéi da ne postoji transparentan sustav, teSko je procijeniti ve-
licinu lobisticke industrije i imenovati najjace lobiste na hrvatskome
trziStu. Tradicionalno se lobisti pojavljuju u visoko reguliranim industri-
jama i sektorima poput farmaceutske, energetske, prometne, financij-
ske, telekomunikacijske, prehrambene, poljoprivredne i ICT-ove.

/ Zaceci lobiranja povezuju se s americkom poslovnom politikom.
Tko su najbolji svjetski lobisti?

/U svijetu postoji nekoliko lobistickih tvrtki koje su globalno po-
znate poput tvrtki Burson-Marsteller, Hill&Knowlton, Weber Shan-
dwick, APCO Worldwide i Patton Boggs. lako se lobiranje povezuje
s bivSim visokopozicioniranim politi¢arima, zanimljivo je da na Celu
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navedenih tvrtki nisu bivsi politi¢ari, iako ih takve tvrtke angaZiraju
zbog njihovih specifi¢nih znanja i kontakata.

/ Sto znadi biti profesionalni lobist? Koje su metode i tehnike lobiranja?
/ Profesionalni lobist je osoba koja zastupa interese klijenta ili svoje
organizacije ispred donositelja odluka. MoZzemo to usporediti s od-
vjetnikom koji klijenta zastupa pred sudom. Na isti nacin lobist je
zastupnik interesa pred politiCkim institucijama. Pritom razlikujemo
in-house lobiste, koji su zaposleni u organizaciji koju zastupaju, i
ugovorne lobiste, koji rade u lobistickim tvrtkama te zastupaju kli-
jenta koji ih angaZira za odredeno pitanje. Lobisti se sluZe tehnika-
ma izravnog i neizravnog lobiranja u ostvarivanju svojih ciljeva.

/'U Londonu ste radili s ¢elnim ljudima Tonyja Blaira. Kakva su
Va$a iskustva?

/ Kao stipendist British Councila radio sam u lobisti¢koj tvrtki LLM
Communications koju je osnovala skupina bivsih savjetnika Tonyja
Blaira. Iskustva su izvrsna. Radi se u medunarodnome okruzenju za
multinacionalne kompanije, a posao zahtijeva visoku razinu struc-
nosti i profesionalnosti u kratkim rokovima.

/ Trenutacno ste akreditirani za lobiranje hrvatskih interesnih sku-
pina u Bruxellesu. Za koga lobirate, kako se pripremate i ¢emu po-
svecujete pozornost?

/ Radimo za razli¢ite poslovne interese iz razli€itih sektora. Tematika je
Siroka; od EU-ovih fondova preko regulativa i odredaba do strategija.
Zelim naglasiti da svakome lobiranju prethode detaljan monitoring i
analitika, na koji se trosi vecina vremena. Samo maniji dio lobisticke
kampanje odnosi se na izravne kontakte i sastanke. Zanimljivo je da je
u Bruxellesu relativno lako dodi do prvog sastanka, ali o vasoj stru¢no-
sti i pripremljenosti ovisi hocete li ugovoriti drugi sastanak i uspostaviti
dugorocne odnose koji su neophodni za uspjesno lobiranje.

/ Svakodnevno u tiskanim medijima ¢itamo kako u Hrvatskoj vliada do-
sta jak cestovni lobi. Kako u takvom okruzju funkcioniraju hrvatske Zelje-
znicke tvrtke? Imamo li u Bruxellesu akreditirane lobiste za Zeljeznicu?
/U Zeljeznice se ulaze dosta novca iz drzavnog proracuna, EU-ovih
fondova i medunarodnih financijskih institucija poput Svjetske ban-
ke, $to govori o njihovoj vaznosti. Hrvatska se nalazi na meduna-
rodnim koridorima koji su definirani europskom TEN-T mreZzom te
¢e im na raspolaganju biti znatna sredstva iz europskih strukturnih
i investicijskih fondova i CEF fonda. Ponajprije se to odnosi na HZ
Infrastrukturu o kojoj ovisi kakva ce biti iskoristenost tih sredstava.
Ne postoje akreditirani lobisti za Zeljeznice iz Hrvatske koji su akre-
ditirani u Bruxellesu, $to ne znaci da oni ne zastupaju svoje interese
u EU-ovim institucijama. Mogu potvrditi da sam u Bruxellesu sretao
predstavnike hrvatskih Zeljeznickih tvrtki i resornog ministarstva.

/ Sto se podrazumijeva pod pojmom sivo lobiranje?

/ Sivo lobiranje je termin koji se ¢esto koristi za korupcijske skanda-
le politi¢ara, ali tu zapravo nije rije¢ o lobiranju. Zelim naglasiti da
postoji jasna granica izmedu profesionalnog lobiranja i korupcije.

/ Je li u Hrvatskoj lobiranje uredeno zakonskom regulativom?

/ Hrvatsko drustvo lobista (HDL) se od svojeg osnutka zalaZe za
donosSenje Zakona o lobiranju. NaZalost, do danas takav zakon nije
usvojen. Vezano uz najave novog predsjednika Europske komisije
Junckera kako ce se lobiranje u EU-u dodatno regulirati, HDL je
pokrenuo novu kampanju u cilju donoSenja Zakona o lobiranju. To
bi trebao biti interes svih sudionika: politiCara, lobista i javnosti.

/ Kako je lobiranje uredeno u Europskoj uniji?

/ EU ima zajednicki registar Europske komisije i Europskog parlamenta
pod nazivom Registar transparentnosti. On je jos uvijek neobvezujudi, ali
u cilju vece transparentnosti, EU-ovi sluzbenici i duznosnici ¢esto zahtije-
vaju registraciju prije sastanka s interesnim skupinama. Registracijom se
moZe zatraZiti akreditacija s kojom bez prethodne najave moZete ulaziti u
zgradu Europskog parlamenta i slusati plenarnu sjednicu, nazociti radu
odbora i drugih tijela, koristiti knjiznicu i ostalu infrastrukturu. Postoje
brojne pogodnosti i vecéina ozbiljnih lobista ne izbjegava registraciju.

www.hzinfra.hr  ZELJEZNICAR



/ PUTOVANJA

Vlakom kroz Gorski kotar

/ Pige: Vlatka Skori¢
/ Foto: Dragutin Stanici¢
Vlatka Skori¢

Udobno i sigurno, ali polako

Zadniji put vlakom za Rijeku putovala sam 1999. kada smo organizirali probne voZnje »Adtranzovih« nagibnih
vlakova i kada su nam njemacki struénjaci tumacili da bismo, uz manja ulaganja u pruge, tim vlakovima do
Splita mogli stizati za 4,5 sata, do Varazdina za jedan sat, a do Rijeke za dva sata. Gotovo 16 godina nakon
tog dogadaja, u srijedu 11. veljace, nakon snjeznog vikenda i prvu srijedu otkako je HZ Putnicki prijevoz uveo
povlasticu »Srijedom za 30 kuna vlakom do Rijeke«, sjela sam u putnicki vlak od Zagreba do Rijeke kako bih
provjerila kako je putovati vlakom kroz Gorski kotar u kojemu je tih dana napadalo do metar i pol snijega.

Polazak iz zagrebackoga Glavnog kolodvora nije bio obecavajuci:
samo dvadesetak putnika i kasnjenje od 15 minuta u polasku zbog
nedostatka lokomotive. Jo§ dvadesetak putnika uslo je u prvome
prigradskom stajaliStu u Remetincu. Peron je bio o¢iS¢en od snije-
ga, kao i vecina ostalih perona, ali nigdje nema nadstresnice, kosa
za smece, nicega ...

Odjeljak se brzo ugrijao. UZivala sam u zvukovima sraza tracnica
i kotaca te u slikama koje su se izmjenjivale dok sam gledala kroz
prozor. lzmedu Hrvatskog Leskovca i Horvata jutarnje sunce blije-
Stilo je na smrznutome Sumskom snijegu. Do Ogulina karte je kon-
trolirao kondukter Zdenko Puskari¢. U svakome stajaliStu izlazio je
na vrata, mahao kapom strojovodi, fuckao kroz hodnik i od novih
putnika trazio karte na pregled. Na Zeljeznici radi 30 godina, a kon-
dukter je 28 godina.

Bio je i u vlaku koji je u petak 6. veljace vrac¢ao putnike iz Ogulina u
Zagreb, a koji zbog snjeznih nanosa nisu mogli nastaviti putovanje
do Rijeke. Pitala sam ga kako su putnici reagirali.

/ Neki su bili ljuti, no rekao sam im: »Zar niste gledali vremensku
prognozu? Danima se najavljivalo nevrijeme«.

0 dojmovima o odnosu prema putnicima te podjeli HZ-a koje je ste-
kao nakon 28 godina provedenih »na kotacima« rekao je:

/ Posao mi je postao rutina. Volim putovanja i ljude, a vedi-
nu putnika ve¢ poznajem jer stalno radim na relaciji Ogulin —
Zagreb ili Ogulin — Vrhovine. Da biste uspjesSno obavljali ovaj
posao, morate ga voljeti, morate vjerovati putnicima, a i oni
moraju vjerovati vama. Zao mi je kada stigne neka prijava i
Sto nasi Sefovi viSe vjeruju putnicima nego nama. Znam da bi
putnik uvijek trebao biti u pravu, ali nije.

Neki jo$ uvijek ne znaju reci hvala i molim ili pozdraviti. Bez
obzira na uznapredovalu komunikacijsku tehnologiju ljudski
odnos je najvazniji. Putnici Zeljeznicu dozivljavaju kao jedan
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sustav, razumiju podjelu, ali ih nije briga za to. Za njih smo
mi svi isti, bez obzira iz koje tvrtke dolazimo. Nakon podjele
promijenilo se samo to $to imamo viSe Sefova.

0 vandalizmu u vlakovima rekao je da ga ima, ali da su vandali u
dosluhu te dojavljuju jedni drugima gdje je kondukter pa ih je teSko
uhvatiti. No, to nije tako Cesto.

/ Ali zato svakodnevno oko 90 posto mladih putnika putuje sa slu-
Salicama na usima, Zmiri, sluSa glazbu i ne ¢uje kada dodem pre-
gledati karte. lli gledaju filmove na prijenosnim racunalima. Kada ih
dotaknem po ruci da ih probudim i pregledam karte, mogu dobiti
kaznu jer ne smijem dodirivati putnike! — dodao je Puskaric.

U Generalskom Stolu u vlak je usla Ivana Koli¢ s kojom se konduk-
ter ljubazno pozdravio. Kako i ne bi kada je rije€ o kéeri strojovode
iz Ogulina koja ve¢ devet godina svakodnevno putuje vlakom: Ce-
tiri godine u Karlovac u gimnaziju i ve¢ petu godinu na fakultet u
Rijeku. Studira hrvatski jezik i povijest. O dojmovima iz »vlaka u
snijegu« rekla je:

/ U vlaku uglavnom ucim i ne osjetim ta tri i pola sata putovanja do Rije-
ke. Volim putovati, a putovanje viakom ima loSih i dobrih stvari. Osoblje
je uglavnom ljubazno, ali kasnjenja su Cesta. Nisam putovala kada su
napadale velike koli¢ine snijega, pa nisam ni osjetila probleme tih dana.
U Ogulinu vlak se napunio putnicima jer su se ljudi vracali s ogulin-
skog sajma. U svakome iduc¢em kolodvoru bilo je sve vise snijega,
a u Skradu je skretnicaru koji je Cistio skretnice samo glava virila iz
snjeznoga koridora koji je prokopao od kolodvora do skretnice. lza
tunela TiCevo docekala nas je prava ljepota: sunce koje bljesti u snije-
gu koji je pokrio crnogoricu na brdima uz prugu. U Gomirju se mlada
prometnica jedva vidjela od snijega, ali i tamo su peroni bili o¢isceni.
U jednome odjeljku u Rijeku je putovao umirovljenik Mile. Rekao je da
dva puta godiSnje putuje vlakom iz Ogulina u Rijeku u posjet kéeri. Vec je
35 godina u mirovini. Dok je radio u Zagrebu ¢eSce je putovao viakom.



/ Ljudi su u redu. Kao i svugdje, s dobrim ljudima je dobro. Prije
je sve bilo drugatije. Sada su stare masine i vagoni. Cuo sam da
stizu novi vlakovi, ali ne vjerujem puno u to. Cuo sam i da se pruga
ureduje, no ja to necu docekati jer imam 80 godina. Imam poruku
za vas$e uprave: dajte nam nove vlakove i neka ne kasne — rekao je
umirovljenik Mile.

Iz Ogulina prema Rijeci putovali su i majka i sin, Vesna i Igor Brozovic.
Vlak su odabrali zbog velikih koliCina snijega, a inaCe putuju automobi-
lom iz Rijeke u Ogulin pogledati roditeljsku kucu.

/ Skupo je, na internetu nema dovoljno informacija, a dobiti tele-
fonske informacije je kao na lutriji. Znamo da imate puno povla-
stica, ali na internetu ne piSe pod kojim ih je uvjetima moguce

Kondukter Damir Aldzi¢

ostvariti — rekla je Vesna i prepricala iskustvo rodakinje koja je jed-
nom prilikom putovala iz Njemacke u Zagreb da bi joj tek na kraju
putovanja rekli da je po nekoj povlastici imala pravo na upola nizu
cijenu karte.

/ Vozila sam se godinama vlakom u $kolu i kada kaZem da Zeljeznica
propada, znam o ¢emu govorim. Ne vidim da ce biti bolje. Sada se puno
govori 0 obnovi, ali to ¢emo vidjeti tek za 50 godina — poZzalila se Vesna.
Nekada su vlakove od Zagreba do Rijeke pratili kondukteri na ¢i-
tavoj relaciji, a sada se zamjenjuju u Ogulinu. U Ogulinu je sluzbu

Umirovljenik Mile
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preuzeo kondukter Damir Aldzi¢. Kao kondukter radi deset godina,
a od srpnja proSle godine je vlakovoda.

/ Otac mi je bio kondukter 40 godina i kaZe da je tada vlak od Rijeke
do Zagreba vozio tri sata i 20 minuta, a autobus Sest sati. A danas ...
? Ma, glavno je da se radi. Volim rad s ljudima i nisam imao neugod-
nih iskustava. Putniku puno znadi lijepa rije¢ — komentirao je Aldzi¢.
U Zalesini mladi prometnik stajao je u snijegu visokom metar i pol, a
u Lokvama su bili koridori od snijega ... Lokve su najviSa tocka rijec-
ke pruge. Nalaze se na 806 metara nadmorske visine. U Hrvatskoj je
na viSoj nadmorskoj visini samo Malovan koji se nalazi na lickoj pruzi.
Idilu i romantiku putovanija rijeckom prugom narusSava napustena ko-
lodvorska zgrada u Liu, koja je bez vrata i ima razbijene prozore. U

Ivana Koli¢ Kondukter Zdenko Puskari¢

Li¢u je iz vlaka iziSla jedna mlada putnica, iako se kuce u blizini nisu
vidjele. Nakon Li¢a pruga se spusta: Zlobin s polukruznim zidovima
protiv bure, Melnice, pa sve manje snijega ... U Skrljevu vie nije bilo
traga ni zimi ni snijegu, a radnici na pruzi radili su u kratkim rukavima.
U suncanoj i toploj Rijeci iziSlo je tek nekoliko putnika, a u pro-
lietnome ambijentu ni traga pri¢i o snjeznim koridorima. Trajanje
putovanja - »prava sitnica« od Cetiri sata i 40 minuta, ukljucujudi
ka$njenje od dvadesetak minuta. Sto bi sada, nakon 15 godina,
rekli njemacki struénjaci?

Lokomotiva nove serije na nasim prugama

/ PiSe: Dragutin Stanici¢

Probe austrijske lokomotive

Sredinom veljace na ispitivanje i homologaciju stigla je
lokomotiva serije 1063 Austrijskih saveznih Zeljeznica
(OBBY). Rije¢ je o elektriénoj dvosustavnoj manevarskoj
lokomotivi koju austrijske Zeljeznice osim za manevar-
ske potrebe po vecéim kolodvorima koriste i za vucu te-
retnih vlakova u industrijskim kompleksima.

Lokomotive serije 1063 proizveo je konzorcij koji ¢ine BBC, SGP i ELIN
1982. godine. Lokomotiva je Cetveroosovinska, mase 82 tone, sa Cetiri
asinkrona motora snage 2000 kW, napona 15kV/16,7Hz i 25kV/50Hz,
duzine 15 560 mm i maksimalne brzine 100 km/h. Ima jednu prostra-

nu kabinu sa svim potrebnim upravljackim i komunikacijskim elemen-
tima. U sklopu liberalizacije teretnog prijevoza na prugama u Hrvatskoj
te dobivanja dozvola potrebnih za koristenje lokomotiva u RH, ovo je
druga serija lokomotiva operatora Rail Cargo Carrier Croatia d.o.0. koja
¢e modi voziti na HZI-ovoj mrei te doprinijeti pouzdanosti i pove¢anju
opsega teretnog prijevoza na elektrificiranim prugam.

Zgodno je prisjetiti se da je jedna od lokomotiva te serije krajem 1980-ih
godina bila na promociji u Zagreb Ranzirnom kolodvoru u sklopu ponude
da se postojece dizelske manevarske lokomotive djelomiéno zamijene
elektri¢nim lokomotivama. U sklopu tadasnje prezentacije austrijske trac-
nicke industrije predstavijeni su i dizel-motorni vlak te prototip novoga
modularnog putnickog vagona.
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Snjezno nevrijeme u Gorskome kotaru

/ Pise: Branimir Butkovi¢
/ Foto: Branimir Butkovi¢
Dragutin Stanici¢

Preko noci napadalo 60 cm snijega

Ove je godine u Gorskome kotaru napadao gotovo
metar snijega. U ekstremnim uvjetima Zeljeznicari
su ulozili veliki napor kako bi odrzali promet. Una-
to¢ tome operativa je bila prisiljena zatvoriti prugu.
To je teSko palo nasim radnicima koji pamte i gore
zime, ali se ne sjec¢aju da je pruga bhila zatvorena.
Nepodijeljeno je misljenje da bi angazman krstarice
odrzao promet.

| prosle se godine u jednome trenutku Cinilo kako bi zima mogla
proCi bezbolno, a potom se nekako u isto vrijeme kao i ove godine
Gorski kotar doslovno zaledio. Ove godine u vrlo kratkome periodu,
u noci sa 5. na 6. veljace pao je 61 cm snijega. Prema sluzbenim
podacima, u Ogulinu je ove godine napadao 91 c¢cm snijega. U pe-

tak 6. veljaCe situacija je bila najgora i pruga je u 14.00 sati zatvo-
rena za promet od Ogulina prema Rijeci i Vrhovinama.

U Ogulinu kao i u ostalim kolodvorima Gorskog Kotara koje smo
tijekom obilaska posjetili porazgovarali smo sa Zeljezni€arima i put-
nicima od kojih su neki i umirovljeni Zeljeznicari. Isti su otvorili svoju
dusu te nam ispriali svoja misljenja i dozivljaje.
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/ Danas je dobro. Snijeg se slegao i otapa se. Gdje si bio prije dva
dana kada je padalo? Bilo nam je za izluditi. Sve $to se kretalo pru-
gom stiglo je na dva kolosijeka u Ogulin. | onda jo$ crkne lokomoti-
va pa smo morali slati novu lokomotivu i izvlaciti viak. U petak je bilo
najgore i operativa je u 14.00 sati zatvorila prugu u oba smjera, od
Ogulina do Knina i od Ogulina do Rijeke. Prvi smo puta doZivjeli da
je operativa zatvorila gorsku i licku prugu.

U Ogulinu, kao uostalom u cijelome Gorskome kotaru, zna napadati
i do metar snijega. Vlakovi su kasnili, ali su prolazili. Ovog puta na
rasCiS¢avanju snijega s pruge radile su tri rolbe, dvije ogulinske i
jedna rijecka. No nije bilo teSkih lokomotiva, tzv. krstarica, koje bi
prugu ucinile prohodnom. Buduci da je izostao njihov angazman,

pruga je zatvorena.

/ Istodobno su se Cistile i ceste i pruga, no cestari su na Zeljeznic¢-
ko-cestovne prijelaze nanijeli snijeg i zatrpali ih. Da su prometovale
krstarice iste bi razbijale nanose na cestovnim prijelazima te se ne
bi stigao nagomilati toliki snijeg — komentiraju nasi sugovornici.

U situacijama kada padaju velike koli¢ine snijega, u¢enicima, radni-
cima i svima onima koji su u to vrijeme prisiljeni putovati, zeljeznica
je uvijek bila spas. Ovaj put nije bilo tako i Zeljezni¢ari koji su se
tada bili u smjeni nasli su se u nezavidnoj situaciji kako objasniti
putnicima da se vlakovi otkazuju i pruga zatvara.

/ Kad je takva situacija, svi trée na viak. Sto reéi ljudima? Zna se
da kada pada snijeg svi putuju vlakom. U&enici znaju da im je to
sigurna veza za Karlovac, Rijeku i Zagreb. Tada vlakovi kasne, ali
voze. Svi gledaju u Zeljeznicare i pitaju kada doéi na vlak, kada ¢e se
ocistiti pruga te brojna druga pitanja. U ovakvim situacijama uz pot-
poru uprave HZ- Infrastrukture koja je bila prisutna na terenu i glavne
operative odradilo se ovoga puta dosta kvalitetno. Putni¢ki promet
bi trebao na vrijeme reducirati putnicki vozni red i o tome izvijestiti pu-
tujuci svijet. Po moguénosti na vlakove dodati i zapreZzne lokomotive
kako kompozicije ne bi ostajale u nanosima snijega. Neka ne voze svi
vlakovi ali oni koji voze neka voze bez kvarova i izostajanja.

Uz operativu HZ Infrastrukture prometom upravljaju i operative HZ
Carga i HZ Putnitkog prijevoza. Suradnja s tzv. naSom operativom
u ovako iznimnim situacijama mora biti na visini izvrSenja zadace
i homogenosti.

Nasi sugovornici prisjecaju se kako su se nekada lokomotive Stitile
od snijega, a danas se to viSe ne radi.

/ Nekad je postojala i provodila se zastita koja je vitalne dijelove
lokomotive $titila od toga da u nju ne ulazi snijeg. Upitno jedali se
viSe to radi jer nakon dan-dva lokomotive se kvare. Kada napada
viSe od 20 cm snijega, motorne se garniture ne bi smjele pokretati,
a opet madar nam je zaglavio i ove godine.

U ovakvim situacijama vrlo su vazni skretnicari u zimskim uvjetima
pogotovo oni s iskustvom, jer trebaju osposobiti skretnicu nakon
Sto radnici Pruznih gradevina oCiste snijeg. Izvr$ni radnici viSe-ma-
nje stalno govore kako bi na prugama trebalo postaviti vise skretni-
Cara i tako promet uciniti proto¢nijim.

Nakon $to je pruga kroz Gorski kotar osposobljena za promet, na-
stavljeno je s ¢iS¢enjem stajaliSta i promet je normaliziran. Zanimlji-
vo je da je i dio radnika HZ Infrastrukture ostao zarobljen u snijegu.
Prometnica u ukrizju Zalesina tako je odradila smjenu od 36 sati, a
zamjenu joj je dovezao snjegocistac rolba.



/ NOVOSTI

www.hzinfra.hr  ZELJEZNICAR



/ HZ PUTNICKI PRIJEVOZ

HZ Putnicki prijevoz
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Vec prvi »Vlak u snijegu« privukao 450 putnika

Ove je veljace bilo posebno veselo u posebnim vla-
kovima HZ Putnickog prijevoza. Osim ve¢ tradicio-
nalnog »Gubec-expressa«, koji je 7. veljace vozio u
Donju Stubicu na uprizorenje Seljacke bune, i »Kar-
nevalskog vlaka«, koji je 15. veljaée vozio u Rijeku,
na glavnu povorku Medunarodnoga rije¢kog karne-
vala, prvi je put od Rijeke do Delnica i natrag vozio
»Vlak u snijegu« koji se pokazao kao pun pogodak!
Ve¢ na prvoj voznji 31. sijeénja »Vlak u snijegu«
okupio je 450 putnika, a velik je interes bio i za dru-
ga dva termina - 12. i 21. veljace.

Ana Ga$parec, glavna referentica za posebne vlakove u HZ Putnié-
kom prijevozu, iznimno je zadovoljna time $to je nakon bozi¢nog
»Tin-expressa« i nastavak zime pokazao da su posebni viakovi
atraktivni u svako doba godine. Kako je naglasila, njih ne bi bilo
moguce organizirati bez izvrsne suradnje sa HZ Infrastrukturom i
HZ Cargom.

/ »Gubec-express« je ove godine iz Zagreba u Donju Stubicu dove-
zao 315 putnika. Od Donje do Gornje Stubice neki su isli autobu-
som, a drugi pjeSice. U vlaku su bili i ¢lanovi zagrebackih planinar-
skih drustava koji su stigli na 45. pohod »Stazama Gupcevih punta-
ra«. Ugodaj je bio pravi zimski, snjezni, bilo je izvrsnog jela i pi¢a, a
posjetitelji su obisli Muzej seljackih buna u Gornjoj i Majsecov mlin
u Donjoj Stubici. Neki su, po Zelji, otisli na kupanje u Terme »Jezer-
Cica«, a vecina je promatrala Zivopisno uprizorenje bitke seljacke i
plemicke vojske. U svemu su puno pomogle i Turisticke zajednice
Krapinsko-zagorske Zupanije i Donje Stubice — opisala nam je Ana
Gasparec.

No, kako rekosmo, prava zvijezda posebnih vlakova ove je veljace
bio novopokrenuti »Vlak u snijegu«. U njegovoj organizaciji sudjelo-
vala je i Udruga »Dotepenec« iz Delnica, Cija je predsjednica Snje-
7ana Sibenik Kla¢i¢, a velik doprinos dao je i Zeljko Tuli¢, menadzer
HZ-ove Regionalne jedinice Jadran iz Rijeke. Inace, Udruga »Dote-
penec« okuplja gradane Delnica koji su se doselili iz drugih dijelo-
va Hrvatske, a takvih je tamo viSe od polovice. Naravno, »Vlak u
snijegu« osmislio je HZ Putni¢ki prijevoz prema istoimenome filmu,
mozda i najboljem filmskom ostvarenju za djecu ikad snimljenom
u nas, ponudivsi putnicima, ponajprije maliSanima, putovanje u
snjeznome ugodaju, ali i bogat program u vlaku i Delnicama.

/ Druzenje je pocinjalo ve¢ u rijeCkome kolodvoru, a potom su u va-
gonima djecu i roditelje pjesmom, igrama i Salama zabavljali likovi
iz crtica, za Sto su hili zaduzeni ¢lanovi »Dotepenca«. Uz pomoc
tamosnje turisti¢ke zajednice u Delnicama su bili organizirani docek
vlaka, kratak obilazak grada i maloga zooloSkog vrta te grudanje,
sanjkanje ili klizanje na njihovu lijepom klizalistu. Posljednjeg dana
sije€nja za Sest stotina putnika na prvoj voznji bila je organizirana
i predstava iznenadenja u izvedbi skupine »Pahulja«, koja je izvela
to¢ku sinkroniziranog klizanja, a nakon toga pocele su prijave za
igre na ledu te je najboljeg klizaca ¢ekala i nagrada. Na voznji orga-
niziranoj 12. veljace bilo je 250 putnika »Vlaka u snijequ« — rekla je
naSa sugovornica.

U nedjelju 15. veljaCe iz Zagreba je put Rijeke krenuo »Karne-
val-express«. Cilj je bio Medunarodni rijecki karneval, najveéi u Hr-
vatskoj i jedan od najstarijih karnevala u Europi. Bilo je to peti put
da je poseban vlak vozio veselo drustvo na karneval.
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/ Na taj vlak treba poraniti, jer iz Zagreba krece u 6.30, a u Rijeci
je u 10.10 sati. Zaustava se u Jastrebarskom, Karlovcu, Ogulinu,
Vrbovskom, Moravicama, Skradu, Delnicama i Fuzinama. Mnogi
dodu ve¢ maskirani, no drugi se u vlaku Sminkaju, rade frizure i
maskiraju, a u tome im nesebi¢no pomazu strucnjaci za oslikava-
nje lica. Zaista je veselo. U vlak se moze uéi i s psima i mackama,
a jednom je s nama putovao i kanarinac koji je letio po cijelome

¥

vagonu. Dozvoljeno je unijeti i bicikl. Kao i uvijek, bilo je i odraslih i
djece — nastavila je Ana GaSparec.

Idealno je kada je tijekom karnevala vrijeme u Rijeci lijepo, ponaj-
prije kada ne pada kiSa, a ako ne puSe ni neugodna bura, uzitak je
zajamcen. A bas tako bilo je ove godine!

/ Treba reéi da se puno putnika iz Karnevalskog vlaka njime vozi
vec tradicionalno, ali uvijek se pridruzZe i oni kojima je to prvi put.
Po dolasku u Rijeku putnici idu na Korzo, kojim prolazi karnevalska
povorka. Putnici nisu obvezni biti u skupini. Svatko provodi vrijeme



onako kako mu najbolje odgovara, a zborno mjesto za povratak je
rijecki kolodvor, iz kojeg vlak polazi u 17.15, a u Zagreb stize oko
21.00 sat. Ovisno o vremenskim prilikama, »Karneval-express«
okupi od 150 do 300 putnika, a ove ih je godine bilo 150. Sigurno
bi ih doSlo i viSe da taj dan nije bila inauguracija predsjednice Ko-
linde Grabar Kitarovi¢, pa je taj dogadaj mnoge zadrzao kod kuce,
pred televizorom — rekla nam je glavna referentica.

U svakome slucaju, ove godine Rijecki je karneval bio impresivan —
oko stotinu tisuca gledatelja promatralo je povorku oko deset tisuca
maskara i viSe od osamdeset alegorijskih kola. Uz trasu od Rive
Boduli preko Korza do Rive bilo je postavljeno $est pozornica, a prvi
je put sudjelovao i Ameri¢ki mornaricki orkestar.

Vlak u snijequ

Inage, posebni vlakovi HZ Putni¢kog prijevoza sve su omiljeniji i
medu stranim gostima, Zeljnima upoznavanja Hrvatske, ali i uziva-
nja u Zeljeznici. Obi¢no su to veliki zaljubljenici u vlakove.

/ 0d 5. do 12. travnja proSle godine organizirali smo putovanje
»Rail wonders of Croatia & Bosnia«, na kojemu su nam gosti bili
Britanci. Stiglo ih je osamdeset. Bili su oduSevljeni krajolicima, ali i
mirisima i zvukovima Zeljeznice. Trazili su da vlak vuce bas dizelska
lokomotiva — pri¢a gospoda Gasparec.

U rujnu prosle godine na relaciji Zagreb — Split — Zagreb vozila je
garnitura vlaka »DB Nostalgy«. Jedna Svicarska agencija iznajmila
je Sest starinski uredenih vagona, s tepisima i svom udobnoScu.
Takoder, ve¢ deset godina vozi vlak »Majestic Imperator Train de
Luxe« kojim iz Beca preko Ljubljane u Opatiju i Matulje stizu turisti
Zeljni ugodaja u toj replici austrougarskog vlaka. Njega takoder or-
ganizira jedna becka agencija. Taj vlak vozi u travnju i listopadu.

/ HZ PUTNICKI PRIJEVOZ

/ | talijanski prijatelji Zeljeznice su nam vjerni gosti. Jo§ 2013. vla-
kom su u sedam dana obisli Zagreb i okolicu, Hrvatsko zagorije,
Slavoniju i Dalmaciju i bili su odu$evljeni. Ove godine stizu nam u
rujnu, a posjetit ¢e i BiH. | napokon, u srpnju ¢e kroz Hrvatsku proci
retro vagoni madarske agencije »MAV Nosztalgia« na putu prema
Sarajevu, Beogradu i Istanbulu — zavrSila je Ana Gasparec.
Uglavnom, posebni vlakovi su izvrsna promocija Zeljeznice uopce i prili-
ka su za puno uzitka u voznji, zabavi i upoznavanju novih krajolika. Sve
podatke o tim vlakovima koji voze kroz cijelu godinu moZete naci na inter-
netskoj stranici HZ Putni¢kog prijevoza www.hzpp.hr, u rubrici »lzletnicki
viakovi« ili ih moZete dobiti ako nazovete telefonski broj 01/4573-208
odnosno ako po3aljete upit na e-adresu posebni.viakovi@hzpp.hr.
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Kolodvor Reggio Emilia Mediopadana

/ Pie: Ante Kle¢ina
/ Foto: Ante Klec¢ina

Arhitektonsko Cudo priblizava regiju ostatku

ltalije

Zeljeznicki kolodvor Reggio Emilia Mediopadana, ¢ini
se, izgraden je u polju usred ni¢ega. No, iza cijelog
projekta krije se namjera da se cijela regija s brojnim
manjim gradovima na taj nacin priklju¢i na prugu
velikih brzina Bologna - Milano. Klju¢ je u poveziva-
nju regionalnog Zeljezni¢kog i autobusnog prijevoza
s prugom velikih brzina. Tako ona u prostoru male
naseljenosti nije samo nekorisna i invazivna infra-
struktura, ve¢ postaje dodana vrijednost za mobil-
nost malih sredina. | to brzinama do 300 km/h.
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Pruga velikih brzina Milano — Bologna otvorena je u potpunosti za
promet 2007. godine. Stara magistralna Zeljeznica ostala je tako
za upotrebu regionalnim putni¢kim i svim teretnim vlakovima a
prugom velikih brzina prometuju vlakovi brzinama do 300 km/h.
Ta dionica samo je dio velike talijanske mreZe velikih brzina, a
njome prometuju vliakovi iz smjera Torina i Milana prema Rimu,
Napoliju i Salernu i obrnuto. Novi je koridor od trenutka otvaranja
postao vrlo prometan, a od 2012. godine osim vlakova Freccia-
Rossa (Crvena Strijela), model ETR 500, u vlasnistvu drZavnog
prijevoznika Trenltalia, prometuju i vlakovi velikin brzina model
AGV, francuskog proizvodaca Alstoma, u vlasniStvu privatnog pri-
jevoznika NTV.

Na dionici Milano — Bologna dugoj ukupno 215 kilometara vlakovi
se nisu zaustavljali nigdje izmedu, te su jedina poveznica sa susta-
vom brzih Zeljeznica stanovnicima regije uz samu prugu bili sami
kolodvori u Milanu i Bologni. Brza je za Zeljeznica u dijelu drustva
doZivljavana kao strano tijelo koje povezuje samo velike grado-
ve, a regije izmedu ignorira, te ih Zeljeznicka infrastruktura samo
uzurpira. Provincija Reggio Emilia (534,000 stanovnika, dio regije
Emilia-Romagna) i njezin istoimeni glavni grad uvidjeli su priliku
za prikljucenje Citave regije na brzu Zeljeznicu. |deja koja je uSla
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i u strateSke dokumente sastojala se
u tome da se na brzoj pruzi Milano —
Bologna, nekih 5 kilometara od grada
Reggio Emilia, izgradi Zeljeznicki kolod-
vor gdje bi se zaustavljao dio vlakova
velikin brzina. Sam kolodvor valjalo bi
dobro povezati u mreZu regionalnog
Zeljeznickog i autobusnog prometa, te
izgraditi ,park and ride” sustav. Na taj
bi se nacin formirala gravitacijska regija
nekih 70-100 kilometara oko samog ko-
lodvora, a to je podrucje u kojem Zivi cca
400.000 stanovnika. Njima bi se pomo-
€u regionalnog javnog prijevoza pruzila
prilika da budu povezani s mrezom brzih
zeljeznica.

Sama ideja provedena je na veli¢an-
stven nacin. Naime, Zeljeznicki kolodvor
koji je izgraden pravo je arhitektonsko
¢udo, djelo arhitekte Santiaga Calatra-
ve. Stanica izvana podsje¢a na veliki
bijeli val koji se giba kroz veliki prostor.
Sam kolodvor dio je veéeg projekta u kojem su izgradena dva nova
cestovna mosta i kolodvor a sve je dizajnirao Calatrava. Ovakav
koncept gradnje regionalnih kolodvora na prugama velikih brzina
nije nov i ve¢ je dokazao svoju vrijednost u Francuskoj i Njemacko;.
Kolodvor se sastoji od dvije razine. Na donjoj razini okomito na pru-
gu velikih brzina prolazi regionalna pruga koja sam kolodvor pove-
zuje s Reggio Emiliom, Cianom, Sassuolom, Guastallom i drugim
manjim gradovima. Uz samu zgradu je autobusni terminal , te ,,park
and ride“ parkiraliSta. Na istoj razini glavni je vestibil sa restorani-
ma, duc¢anom, te agencijama i automatima za prodaju karata. Na
gornjoj razini Cetiri su Zeljeznicka kolosijeka. Kolosijeci br. 2 i 3 dio
su brze pruge, kraj njih nema perona i njima prolaze vlakovi koji se
ne zaustavljaju u kolodvoru i to punom brzinom. Kolosijeci 1 i 4 od-
vajaju se od glavne pruge i prolaze pokraj perona. Tim kolosijecima
prometuju vlakovi koji se zaustavljaju u kolodvoru. Sama vrijednost
gradnje kolodvora iznosila je visokih 79 milijuna eura, no sama
zgrada svojom ljepotom i funkcionalno$cu ostavlja vrlo impresivan
utisak na putnike. Njeni su prostori vrlo svijetli, prostrani i ugodni za
boravak. Time se stvara velika dodana vrijednost u ukupnoj usluzi
putovanja.
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Novi vlakovi za Ceske Zeljeznice

Dana 19. veljace Ceske zeljeznice (CD) objavjle su da su potpisale ugovor s tvrtkom Skoda Vagonka o kupnji
11 dodatnih elektromotornih vliakova serije CD 650, nazvanih RegioPanter.

Rijec¢ je o dvodijelnim elektri¢nim dvosustavnim viakovima. Ugovor podrazumijeva rok isporuke od 48 mjeseci, a njegova je ukupna vrijednost
1,2 milijarde ceSkih kruna. Regija Moravskoslezsky osigurala je 89,6 mil. kruna. Ta narudzba slijedi onu iz kolovoza 2014. koja je obuhvatila
kupnju 14 sli¢nih vlakova za IC vlakove. Prva dva vlaka iz zadnje narudzbe uéi ¢e u redoviti putnicki prijevoz pocetkom 2016. na relaciji oznace-
noj kao S2, od mjesta Mosty u Jablunkovu do nove medunarodne zracne luke u Ostravi — Ostrava-MoSnov. Novi elektromotorn viakovi moci ¢e
voziti prugama elektrificiranima sustavima 25kV i 50Hz i 3kV=, imaju maksimalnu snagu od 1,36 MW i maksimalnu brzinu od 160 km/h. Vlakovi
su dugi 52,9 m i 65 % duljine poda je niskopodno. Opremljeni su sa 147 sjedala, i to sa devet sjedala u prvome razredu. Unutradnjost viaka
je klimatizirana, opremljeni su zahodima koji su prilagodeni osobama koje se otezano krecu, audiovizualnim obavijestima za putnike i bezi¢nim
internetskim vezama. Od kraja 2012. €D koristi 19 vlakova RegioPanter, a sedam novih gradi se za potrebe prigradskog prijevoza oko Brna.
Pocetkom veljage CD je raspisao natje¢aj za modernizaciju 12 katnih putni¢kih vagona serije Bmto koji su sagradeni u tvornici Waggonbau
Gorlitz 1976. godine. Ti vagoni, kojima ¢e se modernizirati €itava unutrasnjost, koristit ¢e se u praskome prigradskom prijevozu.

Posljednjih godina ¢eska Skoda uévrstila je svoju poziciju na europskome Zeljeznickom trzistu zahvaljujuci &injenici da ne proizvodi iskljucivo
za domace trzite, vec i da izvozi u ostale zemlje ¢lanice Europske unije. To je Cinjenica o kojoj hrvatski proizvodaci Zeljeznickih vozila, uspavani
poslovima koje su dobivali isklju¢ivo na domacem trziStu, mogu samo sanjati.

TCDD narucio viakove velikih brzina

Dana 18. veljace Turske drzavne Zeljeznice (TCDD) objavile su da od Siemensa kupuju 10 novih vlakova ve-
likih brzina Velaro.

TCDD je do sada kupio promotivni Siemensov vlak Velaro D demonstrator
i dodatnih Sest vlakova, a ugovor za tu kupnju potpisan je u srpnju 2013.
godine. Ti vlakovi vozit ¢e na turskim prugama velikih brzina od Anka-
re prema Konyi, Eskisehiru i Istanbulu. Vrijednost ugovora za kupnju 10
vlakova iznosi 400 mil. eura, a vrijednost prethodnog ugovora za kupnju
sedam vlakova 285 mil. eura, u $to je uklju¢eno i sedmogodiSnje odrzava-
nje. Prvi vlak je na probnim voznjama u Turskoj, a sljedecih Sest gradi se u
Siemensovoj tvornici u Krefeldu i TCDD-u ¢e biti isporu¢eni 2016. godine.
Godine 2017. bit ¢e isporuceno iducih 10 vlakova koji su sada naruceni.
Turski vlakovi Velaro imat ¢ée maksimalnu brzinu od 300 km/h, snagu od
8 MWO i bit ¢e opremljeni sa 516 sjedecih mjesta.

Tom narudZbom Siemens je ucvrstio svoju poziciju vodeéega europskog
proizvodaca vlakova velikih brzina koju je ¢vrsto drzao francuski Alstom.
Turska u posljednje vrijeme ulaZze ogromne napore i sredstva u gradnju
novih pruga velikih brzina, ¢ime drastitno obogacuje ina¢e pomalo nea-
traktivhu nacionalnu Zeljeznic¢ku infrastrukturu.

Novi vlakovi Velaro svakako ¢e nacionalnome Zeljeznickom operatoru jo$
viSe povecati prijevoznu konkurentnost i putovanje vlakom uginiti jo$ atraktivnijim.

Finske specifi¢nosti

Sredinom veljace vlasti finskoga glavnog grada Helsinkija objavile su da traze legalno i pravno utemeljeno
rjeSenje kojim bi se dozvola prometovanja Finskih Zeljeznica (VR) na podruéju grada Helsinkija u sustavu
prigradskih i gradskih vlakova bez natje¢aja produljila do 2018.

Ako rjeSenje tog problema bude pronadeno, moguce je da ¢e na snagu stupiti i svojevrstan tranzicijski period, koji ¢e VR-u omoguditi da do ljeta
2021. bez natjecaja pruza usluge putnitkog prijevoza na podrucju Helsinkija. Prije toga bi se raspisao natje€aj za novu dodjelu koncesije. Argu-
ment za takav razvoj situacije jest ¢injenica da su gradske vlasti Helsinkija i korisnici vrlo zadovoljni VR-om kao operatorom gradskih i prigrad-
skih vlakova, a neke analize nedvosmisleno dokazuju da je VR i do 30 milijuna eura godisnje jeftiniji od mogucih konkurentskih koncesionara.
Finska se, §to se ti¢e privatnih Zeljezni¢kih operatora, nalazi u posebnome poloZaju u odnosu na ostale ¢lanice Europske unije. Cinjenica da
je finska nacionalna Zeljeznicka infrastruktura dio standardnoga Zeljeznitkog sustava GOST koji je karakteristiCan za bivsi Sovjetski Savez, a
podrazumijeva kolosijenu Sirinu od 1520 mm i veci slobodni profil pruge i vozila, Sto dokida mogucnost interoperabilnosti. To je vrlo nepri-
vlaéno za moguce privatne koncesionare Zeljeznickog prometa. Takoder, ta €injenica onemogucuje kupnju rabljenih vozila, jer je rusko trZiSte
na kojemu bi se takva vozila eventualno mogla naéi nedostupno zbog razli¢itin detalja u standardu GOST i ostalim tehnickim i sigurnosnim
standardima Europske unije. Zbog tih €injenica Finska je izoliran slu¢aj unutar Europske unije.

Posljednjih godina prigradski i gradski Zeljeznicki prijevoz finske prijestolnice Helsinkija doZivljava velik procvat. Kupljeni su novi, vrlo suvremeni
elektricni vlakovi Svicarskog Stadlera, a izvedena su i ogromna ulaganja u infrastrukturu. Sve to dovelo je do vrlo velikog porasta popularnosti
vlaka kao prijevoznog sredstva u gradskom i prigradskom prijevozu.
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Zvonko Curak, umirovljeni inZenjer i publicist

/ PiSe: Hrvoje Decak
/ Foto: Hrvoje Decak

Kad su putnici karte placali jajima

Umirovljeni inzenjer Hrvatskih Zeljeznica Zvonko
Curak iz Osijeka ¢ovjek je ¢iji je zivot obiljezen ze-
ljeznicom. On je pripadnik tre¢eg narastaja zeljezni-
€ara, a u hrvatskim Zeljeznickim tvrtkama i danas
radi petero njegovih najblizih. Curak je napisao i
tri knjige o Zeljeznici, prireduje izlozbe, drzi preda-
vanja i skuplja sve predmete do kojih moze doci a
svjedoce o povijesti Zeljeznice. Bilo bi ih i puno vise
da velik dio nije uniSten kada je za Domovinskog
rata sruSena njegova kuc¢a u Antunovcu.

[ T

/ Gdje ste rodeni i otkad Zivite u Osijeku?

/ Roden sam 1948. nedaleko od Dervente. Otac je bio prometnik
vlakova i ¢esto je po direktivi mijenjao mjesto rada. Tako smo se
1958. doselili u Samobor gdje je otac radio na »Samoboréeku«.
Godine 1961. preselili smo u Zeljeznicki kolodvor Bare Slavonske,
nedaleko od Orahovice, na Gutmannovoj uskotracnoj pruzi. Do za-
tvaranja pruge otac je radio u kolodvoru Mislavac, a kasnije u Ca-
¢incima. U Osijeku Zivim od 1968.

/ Koje ste Skole zavrsili i Sto ste sve radili na Zeljeznici?

/ ZavrSio sam srednju Skolu za prometnika vlakova i poceo radi-
ti u kolodvoru Osijek. Godine 1975. zavrSio sam redoviti studij za
prometnog inZenjera. Bio sam prometnik u Osijeku, a zatim pro-
metni kontrolor i Skolski instruktor za prometnu sluzbu. Od 1978.
do mirovine 2011. radio sam kao inspektor racunsko-blagajni¢kog
poslovanja (revizor blagajni) u Kontroli prihoda. U viSe od ¢etrdeset
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godina rada na Zeljeznici u viSe navrata obiSao sam sve kolodvore
hrvatske Zeljeznicke mreze.

/ Kao $to rekosmo, VaSa obitelj narastajima je vezana uz Zeljeznicu?
/ Djed Marko je do 1932. bio skretniar na uskotracnoj pruzi Brod
— Derventa — Doboj, na kojoj su radili i stricevi Lazo i Franjo kao vla-
kovode, a otac Anto kao prometnik. Danas u hrvatskim Zeljezni¢kim
tvrtkama rade moja tri brata: prvi (magistar) kao kontrolor vuce,
drugi (inZenjer) na odrZavanju vuénih vozila i tre¢i kao prometnik.
Moji sin i kéi takoder rade na zeljeznici.

/ Napisali ste zbirku oko 300 anegdota »Druga strana kolosijeka«?
/ To su sjecanja i sviedo€enja o Zeljeznici kakvu pamtim iz sedam-
desetih godina prosloga stoljeca. Posvecena su
putnicima, Zeljezni¢arima, prugama i kolodvori-
ma Slavonije, osobito kolodvoru Osijek, gdje sam
radio prvih desetak godina. Ti stvarni, komicni
dogadaji sviedoce o vremenu kada su Zeljeznicari
Zivjeli poput velike obitelji. Recimo, u no¢nome
vlaku kondukter Jankovi¢ pita znanca policajca
kamo vodi psa vucjaka. »Vodim ga u Zagreb na
ispit za konduktera«, zajedljivo ¢e policajac, a
kondukter mirno uzvrati: »Ako ne polozi, hoce li
i dalje raditi u policiji?« lli ova. Sedamdesetih go-
dina iz Baranje je no¢nim viakom ¢esto otprema-
no nekoliko koSara Zivih Zaba u neki zagrebacki
hotel. Jedne nodi pri pretovaru prtljazari razbiju
jednu koSaru i prospu tridesetak kilograma zaba.
Skoro mjesec dana kolodvor Osijek bio je opsjed-
nut zabama ...

/ Autor ste i knjige »Slavonsko-podravske Zelje-
znice«?

/ Godine 1884. madarski poduzetnik S. H.
Gutmann sagradio je pilanu nedaleko od sela Bi-
strinci, oko koje se kasnije formirao grad BeliSc¢e.
Za dovoz sve vece koliCine trupaca sagradio je
prvu prugu od BeliS¢a do Donjeg Miholjca 1890.
godine. Do 1907. pruge su povezale Sumom
bogata podrucja do Noskovaca, Orahovice, Sla-
tinskog Drenovca i Vocina. Do Osijeka pruga je
bila dulja od 180 km. Sagradena je veza s prugama normalnoga
kolosijeka u Osijeku, Prandaunovcima i Cacincima te s Madarskom
u Donjem Miholjcu i Noskovcima. Pruge su zatvarane od 1968. do
1970., a u spomen na njih ostali su vlak u Beli$¢u i lokomotiva u
Orahovici.

/ Povijest »Guce« je puna Zivopisnih detalja?

/ Da, u tim prvim vlakovima koje su zvali »Guco« putnici su se gri-
jali zagrijanim ciglama koje su mogli uzeti iz lokomotive ili uz peci
koje su sami loZili u vagonima. Strojovoda bi brzinu vlaka regulirao
odoka i nastojao bi prije vremena sti¢i u mjesto s gostionicom, jer
bi tamo vlasnik ¢astio osoblje na racun zarade od putnika. Vlak bi
Cesto pogazio krupnu divljac, Sto su zeljeznicari znali iskoristiti ...
Vlakove su po potrebi kocili radnici-kocni€ari po signalima strojo-
vode. Ponekad su putnici karte placali jajima, a njih su Zeljezniari
mijenjali za novac, pa su nakon namire blagajne uvijek imali i za
pice.



/ Va$a najnovija knjiga je »Bosanske uskotra¢ne Zeljeznice«?

/ lzgradnja uskotracnih pruga Sirine 760 mm u BiH pocela je ubrzo
nakon Austro-Ugarske aneksije 1878., i to radi dovozenja vojnog
materijala i odvozenja drveta, rudnog blaga i poljoprivrednih proi-
zvoda. Do 1885. pruga je stigla do Mostara, a nekoliko godina ka-
snije do Plo¢a i Dubrovnika. U Banja Luci i Prijedoru spojena je s
prvom prugom normalnoga kolosijeka u Bosni koja je od Zagreba
sagradena 1872. i bila je duga stotinu kilometara. Veza s hrvatskim
Zeljeznicama bila je i u Kninu. Zatim je sagradena pruga od Splita
do Sinja nazvana »Sinjska rera, ali nije spojena s bosanskim pru-
gama kako je bilo planirano.

0d 1968. do 1978. zatvorene su sve uskotracne pruge u BiH, osim
dvije. Tako jo$ danas radi pruga duga oko 10 km koju koriste rud-
nici Banovici za prijevoz ugljena i pruga od Mokre Gore do Dobruna,
kod ViSegrada, duga oko 17 km, koja je namijenjena turistima. Na
obje pruge vozi po nekoliko parnih lokomotiva i to je velika atrakcija.
/ Sigurno ima mnogo zanimljivih anegdota o »Ciri«?

/ Ima ih jako puno. Posebno su zgodne prie o0 voznoj brzini. Tako
su neki momci tr¢ali pored vlaka i pitali strojovodu: »MozZe li to malo
brze?«, a on im je odgovorio: »MoZe, ali ne smijemo napustiti voz«.
Pruzna trasa preko planine Sargan tvorila je »osmicu« radi sa-
vladavanja visinskih razlika, pa su neki putnici izlazili iz vlaka i
brali vo¢e uz prugu ili se osvjezavali u usputnim selima. Nakon
nepunih sat vremena bi se spustili/popeli stotinjak metara i po-
novno usli u svoj vlak. Cesto bi osoblje zaustavilo vlak ako bi
ugledali neko slavlje pored pruge kako bi se pogostili kod do-
macina, koji bi se osjecao pocascen. Na tim je prugama vozila

/ INTERVJU

i garnitura motornog vlaka brzinom do 50 km/h pa su je zvali
»Ludi Sarajlijax. Parna lokomotiva stenjuéi uz uspon kod Luplja-
nice glasala se kao da moli: »Bo-Ze po-mozi ...«, a nizbrdo kao:
»P0-mogo ne po-mogo...«

/ Vlakom ste proputovali Europu uzduz i poprijeko?

/ Jo$ u djetinjstvu Cesto sam putovao vlakom. Kasnije sam kao
Zeljezni¢ar putovao od Sankt Peterburga do Madrida i Casablan-
ce, od Carigrada do Pariza i Londona, od Kopenhagena do Rima,
od Amsterdama do Moskve, VarSave, Praga, Budimpeste ... Pored
toga, radeci svoj posao u nekoliko sam navrata obiSao sva mjesta i
regije koje imaju Zeljeznicu, upoznao prirodne ljepote, obicaje, kul-
turu, posjetio mnoge kulturno-zabavne manifestacije i jos za sve to
bio solidno placéen.

/ Sto jo$ planirate u buducnosti?

/' Imam u planu jos nekoliko knjiga, a dvije — putopisi vlakom po Eu-
ropi — su vec pripremljene. Svoje knjige tiskam u vlastitoj nakladi, u
malim serijama, za $to trebam prikupiti novac. PiSem i autobiogra-
fiju koja obuhvaca obicaje, navike, kulturu i dogadaje iz vremena
mog djetinjstva i krajeva u kojima sam Zivio. Posjecujem Zeljeznicke
muzeje, fotografiram stare Zeljeznicke objekte ... Sudjelujem i u
postavljanju izloZbi o Zeljeznici u Belis¢u, Valpovu, Donjem Miholjcu
i NaSicama te u predavanjima promoviram ljubav prema vlakovima.
Velika mi je zelja da se pored osjeckoga kolodvora postavi parna
spomen-lokomotiva koja u depou osjecke vuce vlakova stoji vec
desetak godina.

Proslava Dana Ceskih Zeljeznica

/ Pise: Goran Marincel
/ Foto: Goran Marincel

Okupilo se 30 000 posjetitelja

Ceske Zzeljeznice organizirale su proslavu Dana
Ceskih zeljeznica po regijama. Na sredis$njoj prosla-
vi u Breclavu bio je nas suradnik Goran Marincel.

Posljednjih nekoliko godina godisnji odmor ne provodim na moru,
ve¢ krajem ljeta kreCem u upoznavanje europskih Zeljeznica. Pri-
preme pocinju vrlo rano, pretraZivanjem interneta u potrazi za lo-
kacijama za fotografiranje, trazenjem smjestaja te proucavanjem
voznih redova. Cistom sre¢om, a na moje zadovoljstvo, naletjeh na

podatak da u rujnu 2014. Cesi slave Dan Ceskih Zeljeznica. Prosla-
va je bila organizirana po regijama i gradovima, no ona sredi$nja
odrZana 27. rujna u Breclavu bila mi je i najzanimljivija.

Dakle, uzeo sam fipovku i dan ranije EC-vlakom br. 158 otputovao
do Beca, gdje sam presjeo na RailJet i iziSao u Breclavu, vrlo vaz-
nome Zeljeznitkom ¢voristu. Grad je nekada imao i grani¢ni kolod-
vor, a danas je preko Praga povezan s Berlinom, a preko Ostrave s
Poljskom. Prema jugu povezan je s BeCom, a prema istoku s Bra-
tislavom i BudimpeStom.

Teme proslave bile su 175. obljetnica prve parne lokomotive te novi Rai-
[Jet. Ljubitelji lokomotiva, pogotovo onih starih, svoje pozicije za fotogra-
firanje poceli su zauzimati i sat prije njihova dolaska iz raznih smjerova.

Dok smo fotografirajuci skakutali po kolosijecima, oni manje aktivni
iste te vlakove docekali su na peronima kolodvora, a u lozionicama
i hangarima mogle su se razgledati i ostale lokomotive koje taj dan
nisu vozile. Uz toliko dima i pare, ako ste u pravim godinama, lako
se vratiti u djetinjstvo i prisjetiti parnjaca u sisackome kolodvoru.

Po obicaju, takvo dogadanje prati i dobra gastroponuda, a mene je
iznenadilo da su Cesi, barem u Ju#noj Moravskoj, ludi za krumpi-
rom, koji se mogao kusati spravljen na stotinu nacina. Ono Sto me
nije iznenadilo jest izvrsna piva.

ViSe od 30 000 posjetitelja dokaz je da se Zeljeznica voli, no i da se
ne smije zaboraviti proslost.
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25. Zeljino sijelo

Zabava do jutarnjih sati

U subotu 7. veljaég u Studentskome centru u Osije-
ku odrzano je 25. Zeljino sijelo. Kao i svake godine,
atmosfera je bila izvanredna.

Za vrhunsku glazbu pobrinuo se Tamburaski sastav »Slavonija
band, koji je i ove godine pokazao svoje zabavljacke sposobno-
sti. Njima su se pridruzili i gosti iznenadenja dr. Tonci Mis€evic i
Stjepan Jer$ek — Stef, koji je uz pomo¢ razgaljene publike otpje-
vao nekoliko svojih hitova. Za humor »zaduZeni« su bili gosti iz
osjeckog HNK-a: Aleksandar Bogdanovi¢, Dusko Modrini¢ i Aljosa
Cepl koji su izveli nekoliko skegeva, a poneseni izvrsnom atmos-
ferom i zapjevali su sa »Slavonija bandom«.

Voditelj programa bio je voditelj Radio Baranje Robert Repic¢, koji
je i sdm odjeven u baranjsku noSnju najavljivao izbore za najljepSu

/ Pise: Ksenija Vili¢

Zensku, musku i no$nju u paru te najliepSu etnokreaciju. Posebnu
nagradu dobio je najljepSe ukraden stol.

Zadovoljstvu gostiju pridonijela je vrlo bogata tombola u kojoj su
glavni zgodici bili elektricna gitara, televizor i vikend u TrakoS$¢anu.
Zabava na kojoj je bilo oko 400 gostiju potrajala je do ranih jutarnjih
sati. HKUD »Zeljeznicar« zahvaljuje svim dragim gostima koji su
uveli¢ali 25. jubilarno sijelo. Posebnu zahvalu uputili su ¢lanovima
prijateljskih drustava: KUD-u »l. K. Adamovié¢« iz Cepinai HKUD-u
»Beli Manastir« koji su pridonijeli rasplesanome ozracju sijela.
Marko Brekalo, predsjednik HKUD-a »Zeljeznitar, izrazio je svoje
zadovoljstvo:

/ Kada vidim koliko smo ljudi uspjeli okupiti, mogu samo izraziti
svoje zadovoljstvo. Donacije koje smo prikupili i ostvareni prihod
olak$at ¢e nam rad u sljedecoj godini. Cilj nam je odrzati kvalitetu,
a istodobno smo prisiljeni Stedjeti na svakome koraku.

Karlo Cvetkovié¢

/ PiSe: Nenad Katani¢
/ Foto: Nenad Katani¢

| nas predstavnik u »The Voiceu«

Dana 17. sijeénja na 1. programu Hrvatske televi-
zije poceo se prikazivati show pod nazivom »The
Voice — Najljepsi glas Hrvatske«. Medu mladim ta-
lentima istice se i dvadesetdvogodisnji Karlo Cvet-
kovié. Kako i ne bi kada je i njegov otac Dalibor,
inace putnic¢ki blagajnik u Bizovcu, takoder dobar
pjevac u gradskome zbhoru »Valpovo«.

/ Drago nam je da imamo predstavnika Zeljeznice u tome natjeca-
nju. Kako se nastavlja natjecanje?

/ Pro$ao sam audiciju i Indira me odabrala. Nadam se da ¢u u na-
tjecanju dospjeti Sto dalje — rekao je Karlo.

/ Da, iako nam je ponekad naporno putovati u Zagreb i tamo prove-
sti cijeli dan na snimanju, svi se radujemo tome. Osobito supruga
koja je sretna kada vidi sina na televiziji — komentirao je Dalibor kroz
smijeh.

/ 0d ovog natjecanja o¢ekujem da ¢u se dobro zabaviti, ali i
steci pjevacko iskustvo i osjetiti kako je to biti na velikoj pozor-
nici, ispred kamera. Narocito se nadam da ¢u puno nauciti na
temelju Indirinih savjeta, ali i savjeta ostalih mentora — dodao
je Karlo.

/ Kada se Karlo po¢eo zanimati za glazbu?

/ Karlo je od malih nogu pokazivao zanimanje za glazbu. Krenuo je
u glazbenu Skolu sa sedam godina, u isto vrijeme kada i u osnovnu,
Sto inace nije slucaj, ali povjerenstvo za upis ocijenilo je da je izra-
zito muzikalan. Mogao je prepoznati svako ton, makar bio odsviran
samostalno — rekao je Dalibor.

/ Kako ste pratili solfeggio?

/U toj dobi nisam mogao dovoljno brzo pisati, pa mi je biljeSke sa
solfeggia zapisivala kolegica iz razreda — objasnio je Karlo.

/"1 u kojemu je smjeru krenuo Karlo?

/ Zavolio je harmoniku koja nije bila popularna 1990-ih godina,
tako da je bio jedini koji je zavrSio taj instrument u posljednjih dva-
deset godina. Kasnije je u Valpovu pocela djelovati glazbena $kola.
Buduci da se kasnije poceo zanimati za rock, poceo je svirati gitaru
—rekao je Dalibor.
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/ 0d 2007. do 2011. bio
samu rock-bendu »Men-
talna higijena«. Bend je
izvodio i autorsku glazbu, a
svirali smo po cijeloj Slavo-
niji — dodao je Karlo.

/ Sto je bilo po zavrietku
srednje Skole?

/ Kada sam zavrSio srednju [
Skolu, osnovali smo i tam-
buraski sastav »Lege« - re-
kao je Karlo.

/ Koji je repertoar »Lega«?

/ Sviramo autorsku i narod- [
nu tamburasku glazbu, ali u
aranZmanu s bas gitarom i
bubnjevima, tako da zvudi
vrlo moderno — objasnio je
Karlo.

/ Kakvi su Vasi planovi? Na-
mjeravate li se profesional-
no baviti glazbom?

/ Nemam namijeru biti profesionalni glazbenik. Mogao bih se nazva-
ti poluprofesionalcem. Volim i zanimanje za koje sam se Skolovao
(medicinski tehnicar) i namjeravam se baviti time — rekao je Karlo.
/ Namijeravate li studirati?

/ Imam jo$ vremena da donesem tu odluku. MoZda se i to dogodi,
ali za sada planiram da se osim pozivom za koji sam se Skolovao
bavim i glazbom.

/ Sto na to kaze otac?

/ Ne Zelim mu savjetovati koji put da izabere jer i lijecnicki i umjet-
nicki poziv zahtijevaju puno odricanja, i to cjeloZivotnog, pa i finan-
cijska ulaganja. Ne Zelim u njemu razvijati nezdrave teznje, kao u
ovome televizijskom natjecanju, da ne stremi tome da posto-poto
bude pobjednik i da bude »najbolji«. Neka se dobro zabavi i stekne
iskustvo te se dodatno razvije kao glazbenik, ali i kao Covjek — rekao
je Dalibor.




/ Pise: Boris Cavar
/ Foto: Boris Cavar

Razgovor s umirovljenim strojovodama

/ UMIROVLJENICI

Ribolov, zidarija ili Cuvanje unuka

Strojovode su se nedavno oprostili od devetorice
svojih kolega. Ljudi koji su cijeli radni vijek vozili lo-
komotive odjedanput imaju visak vremena. O tome
kako su organizirali vrijeme u mirovini razgovarali s
njima je razgovarao nas$ suradnik Boris Cavar.

Davor Budojevi¢ rekao je kako je sedam Zagrepcana, novoumirov-
lienih strojovoda odlucilo organizirati domjenak, a pridruzila su im
se i dvojica Spli¢ana, koji su nekoliko godina vozili nagibne viakove
od Zagreba do Splita. Strojovode su to iz HZ Carga i HZ Putni¢-
kog prijevoza, iz bivieg drustva HZ Vuce vlakova. Davor Budojevi¢
zavr$io je radni sta? u HZ Putni¢kom prijevozu, a vozio je vuéna
vozila svih serija na Hrvatskim Zeljeznicama. Karijeru je poceo kao
elektromehanicar 1976. godine, a kao strojovoda radio je od 1984.
godine. Ima 55 godina te 51 godinu radnog staza. U tri desetljeca
voznje na bolovanju nije bio ni jedan dan. Dana 15. travnja 2014.
uzeo je poticajne mjere.

/ Prvi mjesec u mirovini bilo je vrlo tesko jer nije bilo posla koji sam
radio tri desetljeca. Kad pogledam unatrag, osjecam se sjajno. Ra-
dio sam posao koji sam Zelio raditi odmalena. DozZivio sam Cetiri tzv.
pregazenja, a dva sam izbjegao — rekao je Budojevic.

Franjo Grbus iz KriZevaca je u 57 godina stekao pola stoljec¢a radnog
staza. Nakon $to je uzeo poticaje, mirovinu je ¢ekao godinu dana.
Poceo je raditi 1982. u Zagrebu na nekada, najtezoj manevarskoj

lokomotivi, koju je vozio sedam godina. Poslije je vecinom radio na
dizelskoj vuci, a vozio je vozila svih serijd osim nagibne vlakove.
Po zanimanju je bio strojobravar i staklar. U mirovini ée Cuvati dva
unuka ili boraviti u vikendici kraj Krizevaca. Za njega nema praznog
hoda, uvjek je aktivan. Bitno je zdravlje, kazuje, i druZenje, a toga
nam uvijek nedostaje. O proteklim danima rekao je samo:

/ Nekad je bilo reda, a sad ...

Kresimir Vukoje zavrsio je u HZ Cargu nakon $to je 34 godine vozio
razne lokomotive na raznim prugama negdasnjeg HZ-a. Nastavio je
obiteljsku tradiciju slavonskih Zeljezni¢ara. Djed i dva strica, punac i
ogor bili su ili su jo uvijek strojovode, a supruga radi u HZ Cargu.
Kratko je radio i kao dispecer. U razgovoru je otvoreno rekao:

/ Dok je postojala Vuca vlakova, sve je iSlo kako treba, nakon toga
— kaos.

Od rujna je u mirovini, a poticajne mjere uzeo je u zadniji trenutak.
Jo$ ne zna Sto Ce raditi u mirovini, a ¢ak razmiSlja da pocne voziti
za nekog privatnika.

Zdenko Vukorepa bio je strojovoda u HZ Putni¢kom prijevozu Split.
Ima 55 godina i 49 godina staza. Raditi je poCeo kao pomocnik
strojovode 1980., a kao strojovoda vozio je 24 godine. Zadnjih
desetak godina vozio je nagibne vlakove od Splita do Zagreba i
natrag.

Vukorepa je na burzi rada do svibnja iduce godine i tada ¢e ima
uvjete za mirovinu. Uzeo je poticajne mjere. Od novca koje je dobio
treba Zivjeti, a dio je namijenio za dovrSetak obiteljske kuce kako bi
djeca imala uvjete za zivot. U mirovini ¢e Vukorepa igrati balote ili,
ako bude mogao, raditi zidariju kod privatnika.

Sime lli¢ takoder je iz Splita. Voziti je poteo 1981. godine. Sest
dana mu nedostaje da napuni trideset godina vozackog staza, a
ima i dvije ratne godine staza. Cekat ¢e mirovinu do svibnja iduce
godine. Zivi u Perkovi¢u, a vrijeme u mirovini provodit ¢e éuvajudi
unuke i bavedi se poljoprivredom oko kuce.

Stanko Tomaskovi¢ iz Samobora otiSao je u prijevremenu mirovinu
kao Sef Vuce vlakova Zagreb. Nedostajala su mu tri mjeseca Zivota
do pune mirovine. Inace ima Sest desetljeca Zivota i 41 godinu,
devet mjeseci i 15 dana radnog staza.

Na Zeljeznici je poceo raditi 1974. kao strojovoda, da bi nakon
osam godina voZnje postao nadzornik lokomotiva. Vjerojatno ima
najdulji nadzornicki staZ — punih 27 godina. Tri godine bio je Sef
Vuce vlakova.

Svaki ¢e strojovoda reci da je Tomaskovic bio $ef najblizi strojovo-
dama, Cak i onda kada je morao biti strog, iako je bilo vrlo rijetko.
Tomaskovic je rekao da je posao strojovode, kao i nadzornika loko-
motiva, zanimljiv, ali i intenzivan posao. U mirovini ¢e €uvati unuku
i u Samoboru obradivati vrt.

Organizatori okupljanja novoumirovljenih strojovoda bila su deve-
torica strojovoda iz Zagreba i Splita, i to Davor Budojevi¢, Zdravko
Vukorepa, Ivan Kust, Damir Tuda, Stjepan Kralj, Ivan Séuric, Sime
li¢, KreSimir Vukoje i Franjo Grbus.
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/ FILATELIJA

Filatelija

Medunarodni dan zena

/ Pise: Ivo ASci¢
/ Foto: arhiva Ive Ascica

Pocetkom proslog stoljeéa, u vrijeme brze industrijalizacije i ekonomskog rasta, ali isto tako i teskih radnih
uvjeta, osohito Zena, pojavila se ideja o obiljezavanju Medunarodnog dana Zena. Zbog toga je, trazeci krace

Na Medunarodnoj konferenciji Zena odrZzanoj u Kopenhagenu 1910., a
na kojoj je sudjelovalo viSe od stotinu Zena iz gotovo dvadesetak drzava,
donesena je odluka prema kojoj se 8. oZujka obiljezava Medunarodni
dan zena. Taj dan je, izmedu ostaloga, i dan sje¢anja na Zrtve pozara u
tvornici u New Yorku 1911. u kojem je poginulo vise od 140 Zena. Nakon
1975. koja je bila proglasena Medunarodnom godinom Zena i Ujedinjeni
narodi 8. oZujak obiljezavaju kao Medunarodni dan Zena.

Izdavaci poStanskih maraka godinama obiljezavaju Medunarodni dan
Zena te na taj nacin podsjecaju javnost na sve Zene koje su sudje-
lovale u Zenskim pokretima diljlem svijeta, na dan pobune, prkosa
i ustrajnosti u ostvarivanju Zenskih prava. Takoder, markama se
skrece pozornost na sve one Zene koje Zive daleko od svijeta u ko-
jem vladaju zakonski utemeljena prava jednakosti i ravnopravnosti
spolova (u izoliranim i siromasnim zemljama). Veéinu siromasnih u
svijetu Cine Zene. U prosjeku imaju manja primanja od muskaraca za
isti posao, a i dalje su u velikome postotku Zrtve raznih vrsta nasilja.
Marke izdane u povodu Medunarodnog dana Zena, izmedu ostalog,
javnost upoznaju s njemackom politicarkom, predlagateljicom odlu-
ke da se 8. ozujka proglasi Danom Zena i radnicom Clarom Zetkin
(Sovjetski Savez, 1957.; Bugarska, Madarska i Kina, 1960.; Farski
otoci, 2011.; Kuba 1965.), s 9. medunarodnom konferencijom Zena
(Vijetnam, 2002.), stotom obljetnicom Dana Zena (Makedonija, Ma-
kao — Kina, BiH, 2010.; Meksiko, 2012.) te s razli¢itim poslovima koje
obavljaju Zene (Poljska, 1954.). Marke na temu Medunarodnog dana
Zena izdali su Afganistan (viSe izdanja od 1962. do 2004.), Egipat

radno vrijeme, bolje place i pravo glasa, 8. ozujka 1908. u New Yorku demonstriralo 15 tisuc¢a Zena.

(1975.), Austrija (2002.), Ekvador (2003.), Indija i Pakistan (2007.),
Banglades, Sjeverna Koreja, Grenland i BiH (2010.) te brojni drugi.
Postanskim markama odaju se priznanja mnogobrojnim Zenama
za njihova dostignuéa na razli¢itim podrucjima ljudskog zivljenja.
One su umjetnice, voditeljice nacija, lije¢nice, izumiteljice ali i ratne
heroine. Objava njihova lika ili motiva povezanog s njihovim dopri-
nosom na marki zasigurno ostavlja veliki i trajni edukativni zapis.
Lik engleske kraljice Viktorije objavljen na prvoj poStanskoj marki
izdanoj u svijetu 1840. govori u prilog tomu. U 1996. kao Europ-
skoj godini Zzena viSe od pedeset izdavaca poStanskih maraka izdalo je
jednu ili viSe maraka na temu znamenitih Zena (npr. lik Majke Tereza
na markama izdanima u Makedoniji i San Marinu, lik princeze Diane
objavljen na markama izdanima u Gibraltaru). U Hrvatskoj su izdane
dvije marke s motivima knjizevnica Cvijete Zuzori¢ i lvane Brli¢-MaZzura-
ni¢, prve hrvatske akademkinje. Za Hrvate vrlo vazne Zene su bosanska
kraljica Katarina Kosaca Kotromani¢ koja se nasla na postanskoj marki
Hrvatske poste Mostar te autorica austrijske himne Paula von Prerado-
vi¢ koja se nasla na austrijskoj marki. Za posebne zasluge u promociji
svoje drzave poStanski operatori nerijetko izdaju marke s motivima pla-
netarno popularnih Zivuéih osoba. Sportska dostignuéa (Blanka Vlasic,
Hrvatska, 2007.), glazba (Kylie Minogue, Australija, 2013.), knjizevno
stvaralastvo (dobitnica Nobelove nagrade Wislawa Szymborska, Polj-
ska, 2003.), najvise drzavnicke funkcije (18. inauguracija predsjednice
Park Geun-hye, Juzna Koreja, 2013.) i sli¢no neki su od primjera uspjeha
Zena Ciji je doprinos trajno zapisan.

Proslava 35. obljetnice mature

lzvrstan provod u Kutini

/ Pise: KreSimir Lovrekovié¢
/ Foto: KreSimir Lovrekovi¢

U povodu proslave 35. obljetnice mature, u Kutinvi potkraj prosle godine okupila generacija prometnika viako-
va koja je prije 35 godina zavrsila Skolovanja u Zeljeznickom Skolskom centru u Zagrebu.

Taj se narastaj Zeljezni¢ara Skolovao od 1977. do 1979. u dva ra-
zreda za zanimanje prometno-transportnog stru¢nog radnika. Na
dvodnevno druZenje u Kutini i njegovoj okolici od 71 bivéeg ma-
turanta pozivu na proslavu obljetnice mature odazvao se 21 bivSi
maturant. Uz smijeh, Salu, pokoju rakiju i suhomesnate proizvode
drustvo se zabavljalo do podneva, a potom su domacini prosla-
ve okupljene poveli u Lonjsko polje. Poplavljeno polje omogucilo
je gostima voznju ¢amcima i razgledanje krajolika. Nakon kratkog
predaha uz fis-paprikas, Sarana na rasljama i hladne gemiste uputi-
li su se u selo Repus$nicu. Druzenje bivSih maturanata nastavljeno je
dugo u no¢ u OPG-u Malbasi¢, u selu Caire. Prije odlaska, sliede¢eg
dana ujutro,bivSi maturanti zahvalili su na gostoprimstvu domacini-
ma Anti Pranjicu i Zlatku Zuniéu.
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/ Pige: Vlatka Skori¢
/ Foto: Vlatka Skori¢

lzlozba »Cekaonica za ljude, strojeve i grad«

/ KULTURA

Emotivni dozivljaj i izvrnuta perspektiva

Na stropu ¢ekaonice Zeljeznickoga kolodvora u Ri-
jeci svakoga dana od 5. do 11. veljace, od 16.00
do 21.00 sat mogla se pogledati izlozba — zapravo
jednosatna videoprojekcija — zivuca pri¢a o rijeckoj
luci i pojasu na kojem se proteze Zeljeznica. Autori
te neobicne instalacije pod nazivom »Cekaonica za
ljude, strojeve i grad« su rijeéki videoumjetnici Na-
dija Mustapic¢ i Toni Mestrovié.

»Cekaonica za ljude, strojeve i grad« rezultat je njihova zajednicko-
ga jednogodiSnjeg sakupljanja audio i videozapisa o rijeckoj luci,
njezinim gatovima i dokovima, skladistima, silosima, kao i cijelome
potezu Zeljeznicke pruge sa Zeljeznickim kolodvorom u neposred-
noj blizini, starim okretiStem lokomotiva, svjetionikom i rafinerijom
nafte. Instalacija istraZuje njihove preostale tragove skrivene na in-
dustrijskim povrSinama ili zapisane u sjecanju radnika i njihovim
razmisljanjima o buducnosti grada.

Nadija i Toni, inace Zivotni i umjetnicki partneri, zajedno rade nekoli-
ko godina. Jo$ 2013. izradili su prvi zajednicki projekt o Brodosplitu

i brodogradilistu »3. maj« u Rijeci pod nazivom »Minuta Sutnje,
Sto je primijetila kanadska umijetni¢ka organizacija »Musagetes«,
koja vec pet godina djeluje u Rijeci i koja im je ponudila, kao prvim
lokalnim umjetnicima, da izrade neSto na temu umijetnosti u ljud-
skim zivotima. Prihvatili su i odabrali prostor u kojemu Zive — blizu
pruge —i taj im je ambijent gotovo kao dvoriste.

O realizaciji izloZbe razgovarali smo s Nadijom i Tonijem.

/ Ve¢ godinama promatramo Zivot Zeljeznice i luke pa smo odlucili
godinu dana hodati tim podrucjem, razgovarati s ljudima raznih pro-
fesija da snimimo Zivot te industrije. NajviSe smo se zblizili sa skretni-
¢arima, medu kojima je najviSe Li¢ana, ljudina u svakome smislu te
rijeci. Poucili su nas kretanju uz kolosijeke, pokazivali nam zanimljivo-

sti — hili su divni. Sve smo ih upoznali, a ponekad smo i marendali s
njima. Podijelili su s nama tuzna iskustva, saznali smo sve o njihovim
problemima, osobito u HZ Cargu. Snimili smo mnogo audio i vide-
omaterijala, ali kada smo to sve pregledali, shvatili smo da nema te
umjetnosti zbog koje bi netko mogao imati problema ili bi ga mogla
dovesti u neugodnu situaciju. Zato na kraju u instalaciju nismo uklju-
Cili njihove osobne price, nego smo ostali na zvukovima i motivima
ranZiranja vlakova, pomicanja skretnica, zvizduka lokomotiva, Skripe
luckih dizalica, dovikivanja pri manevriranju ... —komentirali su.

/ Zasto?

/ Kod tih ljudi naisli smo na veliki strah, ljutnju na politiku, vladu,
ministra, uprave i sindikate, ali i medusobne animozitete medu lju-
dima razli¢itih zanimanja na Zeljeznici. To su teske Zivotne price, Zive
u tesSkoj tenziji, u oCekivanju otkaza. Prije snimanja to¢no bi nam
rekli Sto Zele reci pred kamerom, a o ¢emu moZzemo razgovarati
nakon §to se ona ugasi. A onda bi se otvarali — rekla je Nadija.

/ Snimili ste sate i sate materijala. Jeste li bili zadovoljni odabranim
materijalom i kada ste prvi put vidjeli cijelu videoinstalaciju?

/ Konacna verzija nam se svidjela, ali smo strepili kako ¢e videopro-
jekcija funkcionirati u prostoru. Ve¢ sa zvukom dobili smo emotivni
doZivljaj i izvrnute perspektive jer se slika projicira na stropu. Na-
mjerno smo odabrali ¢ekaonicu za projekciju jer je to prostor u koji
navraca malo ljudi, $to putnika, Sto beskucnika, jer je sve manje
vlakova i putnika. Mislimo da smo uspjeli okupiti ljude. Na otvorenju
je bilo puno ljudi, a tijekom izloZbe svaki je dan doslo od dvadesetak
do pedesetak novih posjetitelja. Proslo je ovuda i puno djece, itou
organizaciji Vijeca mladih »Benci¢«, koja nisu samo gledala nego i
istrazivala prostor pa su jedan dan oni bili vodici svojim roditeljima.
/ Kako ste tehnicki rijesili izlozbu?

/ Svakoga dana sat prije zakazane projekcije slagali bismo kompju-
tore, projektore i zvucnike, rastezali kabele ... Uz pomoc dva projek-
tora na stropu su praojicirani filmovi, pa su se na stropu izmjenjivale
slike u dva kvadrata, i to paralelno ili su se preklapale, ponekad
isti, a ponekad razli¢iti dijelovi projekcije. Sve je bilo u pokretu, a
opet jedna cjelina. Dijelovi projekcije prikazani su simboli¢no kroz
tocke susreta, a prijelaz iz jedne u drugu cjelinu bile su snimke sata
u Cekaonici u realnome vremenu ili snimke ru¢nog prebacivanja
skretnice — opisali su Nadija i Toni.

/ lako u zavrdnu projekciju niste ukljucili ljude, mogu i se kroz sni-
mljeni materijal pratiti promjene u odnosu ljudi prema novim tehno-
logijama?

/ Nema tu puno novih tehnologija. Uredaji su iz vremena Franje
Josipa i malo je toga modernizirano da bi moglo znatno utjecati
na promjene u ponasanju ljudi. Moramo reéi i to da su svi ljudi sa
kojima smo razgovarali bili krasni, ali posebno moramo pohvaliti
Sefa kolodvora Miju Katic¢a. Bio je divan, pomagao nam je u svemu,
0sigurao nam prostoriju za opremu, omogucio pristup struji i brinuo
se za nas — rekli su.

/ Sto planirate dalje?

/ Ovo je tek pocetak. Grad Rijeka objavio je nominaciju za projekt
Rijeke kao Europske prijestolnice kulture u 2020. godini. Sljedecih
pet godina nastavit ¢cemo snimati malo Sire podrucje do kontejner-
skog terminala na Brajdici pa ¢emo raditi novu projekciju — rekli su
Nadija i Toni.

Rad na ovome projektu omogucen je kroz suradnju i potporu Odjela
za kulturu pri Gradu Rijeci, HZ Infrastrukture, HZ Carga, HZ Putnié-
kog prijevoza, Zeljeznickoga kolodvora Rijeka, Luke Rijeka, Lucke
uprave Rijeka i Plovputa.
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/ PUTOPIS

Ger;ad Koji je prezivio

Berlinske ulice izuzetno su Siroke i ako odluéite pje-
Sice obilaziti gradske znamenitosti, malo cete toga
vidjeti i jako se umoriti. Gradski je prijevoz orga-
niziran jako dobro i svatko ¢e uodéiti da u radno
vrijeme nigdje nema guZve, nervoze i uzurbanosti
... Zagrebacki kafi¢i u sredistu grada u svako su
doba dana vise-manje puni. Samo od sebe posta-
vilo se pitanje: »Gdje su ljudi?«. Netko je odgovorio:
»Rade ...«

/ Pise: Branko Korbar
/ Foto: Dragutin Stanici¢
Irena Katanec

Danas, 25 godina kasnije, poput valova berlinskih tekucica, stotine
tisuéa ljudi iz cijelog svijeta zapljuskuju ta vrata gradena od 1788.
do 1791. po uzoru na trjemove starogrckih hramova. U svom pr-
votnome sjaju Brandenbur$ka vrata obnovljena su 2002. godine.

U nastavku obilaska ugledali smo Reichstag, zgradu njemackog
parlamenta. U mislima vidimo ruskog vojnika koji je 9. svibnja
1945. na njegov vrh postavio crvenu zastavu i time oznacio kraj
12-godi$nje vladavine nacizma, koja je i pocela njegovim inscenira-
nim palezom 27. veljace 1933. godine.

Ovogodisnji Innotrans bio je prilika da nakon obilaska toga zavidno
rastuceg berlinskog sajma proSec¢emo gradom tako bogate proslosti
i viSe nego svijetle buduénosti. Povijesni se dogadaji samo nizu od
njegova osnivanja i prvog spomena u 13. st. preko proglasa u Pot-
sdamu, Friedricha Velikog, zlatnih dvadesetih godina 20. stoljeca,
Olimpijskih igara 1936., stvaranja nacistitke Njemacke i njezina kraja
1945., progona i istrebljenja Zidova do planskih razaranja, pljacki i
masovnih silovanja koja su sustavno provodili ruski pobjednici, poni-
Zenja Njemacke i njezinih gradanki i gradana. Nakon Drugoga svjet-
skog rata uslijedila je i podjela grada koja je svoju zastrasujucu kul-
minaciju dosegla podizanjem Berlinskog zida 1961. godine. Time su
se i na vidljivi, fizicki nacin podijelila dva svijeta, uSavsi u eru Hladnog
rata. Jedan posjet i poznata rec¢enica americkog predsjednika J. F.
Kennedyja: »Ja sam Berlin¢anin« bila je dovoljna da gradani Berlina
Amerikancima oproste nemijeSanje prilikom gradnje zida. Studenti iz
Zapadnog Berlina preobrazili su tadasnju zapadnu Njemacku 1968.
i predloZili politicke promjene ali i preispitivanje njemacke nacisticke
proSlosti. Stotine ubijenih na zidu i oko njega ostat Ce trajni spomen
na vrijeme za koje smo, nazalost, samo mislili da se nikada viSe ne
moZe ponoviti u novoj ujedinjenoj i civiliziranoj Europi. U blizini se na-
laze i bijeli krizevi s imenima onih koji su poginuli u Zelji da prebjegnu
u Zapadni Berlin. Skupina ljudi ondje ostavlja uvijek svjeZe cvijece.
Bivsi zatoCenici tamnica tajne isto¢nonjemacke policije svjedoci su
nezamislivin stradanja i ljudskog poniZenja. »Dok je mraka, bit ¢e
i svanuca«, davno je prorocki zapisao bivsi veleposlanik u Berlinu,
nobelovac Ivo Andric.

Slike radosti i slavlja s Brandenburskih vrata obisle su svijet i usle
u srca mnogobrojnih ljudi. Tada su se obistinile rijeci berlinskoga
gradonacelnika Willyja Brandta iz razdoblja gradnje zida: »Berlin ¢e
preZivjetil«.
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Nakon povijesnog ujedinjenja Njemacke 3. listopada 1990. u Rai-
chstagu je vec sljedeci dan odrzana sjednica vlade i podignuta go-
lema njemacka zastava.

Danas, iako joS uvijek opterecena ekonomskim naslijedem istoc-
nonjemackoga gospodarstva, ujedinjena Njemacka krece novim
putem razvoja.

Znameniti Berlin¢ani

Jedan od najpoznatijih Berlincana je glasoviti fizicar Albert Einstein,
koji je 1933. morao emigrirati u SAD. Treba spomenuti i Bertolta
Brechta, glazbenika i velikog dirigenta Herberta von Karajana, lije¢-
nika i dobitnika Nobelove nagrade za podrucje mikrobiologije Ro-
berta Kocha, romanopisca Theodora Fontanea, pisce bra¢u Jacoba
i Wilhelma Grimma, filozofa Georga Wilhelma Friedricha Hegela, ki-
paricu i slikaricu Kathe Kollwitz i Marlene Dietrich, koja je pjevala da
dok god budu lipe cvjetale bit ¢e i Berlina. Mislila je na najpoznatiju
berlinsku ulicu Unter den Linden (Ispod lipa). Hodajuci tom ulicom
uz katedralu — Domus, muzeje i Humboltovo sveuciliSte ne moze-
mo zaboraviti ni Alexandera von Humboldta. Upravo je on svojim
stipendijama omogucio i mnogobrojnim hrvatskim znanstvenicima
odlazak na brojna glasovita sveucilista. Oni se danas ponosno na-
zivaju hrvatskim humboldtovcima.

Humboldt ima i ulicu u Trnju, u Zagrebu, u kojoj se danas nalazi i
njemacko veleposlanstvo.

Berlin je svojim romanima proslavio i Alfred Déblin, uhvativsi ritam
grada u svojemu glasovitom romanu »Berlin Aleksanderplatz«. Sa-
veznici su Aleksanderplatz bombardiranjima pretvorili u rusevine.



Tako je ostalo sve do izgradnje novoga televizijskog tornja, ponosa
glavnoga grada tadasnje Isto¢ne Njemacke. Njegovom gradnjom
od 1965. do 1969. ondasnja isto¢nonjemacka vlada zeljela je na-
glasiti pobjedu i sjaj njihove, sada ve¢ bivse drzave. Toranj je visok
365 metara. Dizalo vodi do visine od 203,78 metra. S tog platoa
pruZa se nezaboravan pogled na grad.

U jednome od brojnih parkova i Suma, na Trgu Marxa i Engels,
na bron¢anome spomeniku koji je izradio Ludwig Engelhart 1986.
neposredno nakon ujedinjenja osvanuo je grafit: »Sljedeci ¢e put
biti sve drugacije«. Danas i jest sve drugacije kada je sagraden novi
velebni glavni berlinski Zeljeznicki kolodvor.

Kolodvor Zoo nalazi se u neposrednoj blizini berlinskoga zooloSkog
vrta. Svakako ga treba obici. U tome se kolodvoru u vecernjim sati-
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ma uvijek iznova odigrava tuZna Zivotna predstava prema knjizi »Mi
djeca s kolodvora Zoo«.

Obisli smo dvorac i park uz dvorac Charlottenburg te ulice u kojima
se vidi sav sjaj luksuznih berlinskih avenija. Kao korisnici besplat-
nih FIP-ovih kupona Njemacke Zeljeznice vozili smo se berlinskim
S-Bahnom. Koristedi tu blagodat obisli smo male Zivotopisne gra-
di¢e kao $to su Potsdam ili Spandau do kojih se moze stié¢i Zelje-
znickim linijama.

Kazu kako se tek u Spandauu osjeti izvorni duh starog Berlina. Na svako-
me mjestu rada se novi, drugaciji Berlin, koji je i danas veliko gradiliSte.
Dok gledamo sve te brojne dizalice mislimo da ¢e Berlin jo$ dugo ostati
nedovrdeni projekt. To veliko gradiliSte sigurno ¢e biti drugacije kada u
Berlin dodemo na 11. Innotrans od 20. do 23. rujna 2016. godine.
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Nesreca na rijeCkoj pruzi

Pogibija ing. Save Bojic¢a

Na pruzi pokraj zeljeznickoga kolodvora Gomirje
nalazi se spomenik poginulom ing. Savi Bojicu. Put-
nici u vlaku za Rijeku vjerojatno se zapitaju tko je
bio Sava Bojic.

SAVI BOIICL

InZenjer Sava P. Boji¢ roden je 11. kolovoza 1903. u Sapcu. Osnov-
nu $kolu i gimnaziju zavrsio je u Sapcu, a Masinski otsjek tehni¢kog
fakulteta Univerziteta u Beogradu 1930. godine. Odmah po zavr-
Setku studija zaposlio se na Jugoslavenskim Zeljeznicama (J7). Do
Drugoga svjetskog rata radio je na viSe radnih mjesta, a 1942. pre-
mjeSten je u MaSinsko odjeljenje Direkcije Zeljeznica Beograd. Na-
kon oslobodenja postavljen je za Sefa vuce u novoformiranoj Direk-
ciji Novi Sad. Kasnije je upuéen u jo$ neuredenu Direkciju Zeljeznica
Skoplje za pomo¢nika direktora i nacelnika MasSinskog odjeljenja.
Pocetkom 1947. kada je osnovana Generalna direkcija JZ-a u Beo-
gradu postavljen je za direktora eksploatacije Zeljeznica i zamjenika
generalnog direktora. Na tome poloZaju ostao je sve dok Generalna
direkcija nije rasformirana, a u novoj organizaciji postavljen je za
nacelnika Uprave lokomotivske sluzbe Ministarstva Zeljeznica. Bio
je pokretac elektrifikacije pruge Rijeka — Zagreb.

Sava Boji¢, nagelnik Masinskog odjela Glavne direkcije JZ-a, po-
ginuo je vracajuci se s otvorenja prve dionice elektrificirane pruge
Zagreb — Rijeka (Rijeka — SuSak Pecine — Su$ak) 25. travnja 1953.
u teskoj Zeljezni¢koj nesreéi izmedu kolodvora Gomirje i Ogulinski
Hreljin. O tome je 27. travnja 1953. »Vjesnik« objavio sljedeci tekst:
»U subotu, 25. travnja u 20,20 sati izmedu stanica Gomirje i Ogu-
linski Hreljin doslo je do Zeljeznicke nesrece. Iz Rijeke se vracala
drezina s rukovodiocima nasih Zeljeznica koji su bili na otvorenju
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prve dionice elektrificirane pruge Zagreb-Rijeka. U drezini se nala-
zilo 6 ljudi. Medu njima bili su ing. Sava Boji¢, nacelnik Masinskog
odjela Glavne direkcije Zeljeznica, direktor zagrebacke direkcije Ze-
lieznica i ing. Segvic iz Zagreba. Iznenada, izmedu stanica Gomirje
i Ogulinski Hreljin iskoCila je drezina iz tracnica. Ing. Boji¢ zadobio
je prijelom kljucéne kosti i lubanje, a ing. Segvi¢ prijelom rebra na
desnoj strani. Ostali su nepovrijedeni. Unesreceni su odmah preve-
zeni u ogulinsku bolnicu. Zagrebacka direkcija, ¢im je primila obavi-
jest o nesreci, zamolila je kirurga dr. Branka Oberhofera sa Rebra,
da odmah otputuje za Ogulin i pomogne tamosnjim lijenicima. Dr.
Oberhofer se spremno odazvao i odmah je otputovao posebnim
vlakom. Medutim, njegova pomoc nije bila viSe potrebna, jer je ing.
Boji¢ umro ujutro u 4 sata. No, Zeljezni¢ari su nas zamolili da oda-
mo priznanje dr. Oberhoferu, koji je bio toliko poZrtvovan i odmah
se odazvao pozivu. Zagrebacki ZeljezniCari docCekali su u nedjelju
prije podne svog druga i prijatelja, kojeg su neobicno cijenili i volili.
On je poginuo, vrseci svoju duznost. U jednoj prostoriji na Glavnom
kolodvoru sjedili su najblizi drugovi i suradnici ing. Bojica, medu nji-
ma i Duka Savicevi¢, pomocnik glavnog direktora Glavne direkcije
Zeljeznica. Duboko dirnut rekao nam je drug Savicevic: - Ing. Boji¢
je Covjek visokih strucnih kvalifikacija, koji je bio osobiti organizator
Zeljeznickog transporta. Na svim dosadasnjim duzZnostima poka-
zao je primjer rodoljublja i odanosti socijalizmu. Uspjeh Zeljezni¢-
kog transporta vezan je uz njegov rad. Bio je neobicno energic¢an
u radu, iako tesko bolestan. S njim smo izgubili jednog od nasih
najboljih drugova i prijatelja - zavrsio je suznih ociju drug Savicevic.
Stigao je vlak iz Ogulina. Tijelo unesrecenog ing. Bojica preneseno
je u drugu kompoziciju, koja ce ga odvesti u njegovo rodno mjesto
Sabac.«

0 pogibiji ing. Save Boji¢a bilo je govora i na VIII. godisnjoj skupsti-
ni Zemaljskog odbora Sindikata Zeljezni¢ara Hrvatske odrZanoj 26.
travnja 1953. u Zagrebu, gdje mu je odana pocast minutom Sutnje.
U povodu njegove smrti, a na inicijativu kolektiva LoZionice Rijeka,
prihvacena je akcija sakupljanja dobrovoljnih priloga za podizanje
spomenika ing. Bojicu. Zbog toga je na kolegiju Direkcije Zeljeznica
Zagreb 29. travnja 1953. osnovan Odbor za podizanje spomenika.
Za predsjednika Odbora imenovan je Mato Kordi¢. Odbor za podi-
zanje spomenika uputio je 8. svibnja 1953. proglas svim vanjskim
jedinicama Direkcije Zeljeznica Zagreb, i to:

»... Bududi, da je drug ing. Sava Boji¢ poginuo na podrucju ove
direkcije, to ovaj odbor pozivlje sve radnike i sluZbenike sa podrucja
Direkcije Zeljeznica Zagreb, da uzmu uceSca u davanju priznanja
nasem zasluZnom drugu i starjesini. Odbor za podizanje spomenika
moli sve Radnicke savjete i Sefove jedinica da budu tumaci znacaja
ove pokrenute akcije, da bi svojim doprinosom dali sto vidnije pri-
znanje poginulom, koji je vrseci svoju duZnost izgubio Zivot. Molimo
sefove jedinica, da odrede jednog odgovornog sluzbenika, a u ve-
¢im jedinicama odbor od 3 lica, koji ¢e prikupljati dobrovoljne prilo-
ge za podizanje spomenika. Akcija sakupljanja dobrovoljnih priloga,
obzirom na ostale radove potrebno je da se zavrsi 15. VI. 1953..
Buduci da su do sada Zeljezni¢ari u svakoj ovakovoj akciji uzimali
vidnog ucesca, to ovaj odbor ocekuje i ovom prilikom puni odaziv,
te se unapred zahvaljujemo svima ucesnicima.«

Na taj apel Odbora za podizanje spomenika odazvali su se radni-
ci i sluzbenici gotovo svih jedinica s podrucja Direkcije Zeljeznica
Zagreb i time dali priznanje ing. Boji¢u. Ta akcija omogucila je da
se poginulome stru¢njaku podigne dostojan spomenik na samome
mjestu nesrece.
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ANA - MARIJA MEDIC, TENISACICA
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HZ Putniéki prijevoz u pratnji buduée $ampionke

Uprava HZ Putniékog prijevoza prepoznala je doi-
sta izuzetne napore svog djelatnika osje¢kog kon-
duktera Zeljka Medica i talent njegove kéerke Ana
— Marije i dodijelila joj P-1 kartu. Tenisaéica Ana
— Marija prvakinja je i reprezentativka Hrvatske za
igracice do 14 godina.

drZavno prvenstvo svog uzrasta bez izgublienoga gema. Uskoro, to bi
moglo prerasti u veliko suparnistvo dviju talentiranih djevojcica.

- U Zagrebu je bilo odli¢no na prvenstvu, pobijedila sam! — kaze
Ana-Marija. — U finalu mi je bio najtezi me¢, tri duga seta.

Ana - Marija ¢e u proljece napuniti Cetrnaest godina, a tenis igra
vec devet godina, pocela ga je igrati prije nego je krenula u $kolu, s
pet godina. Svojim talentom brzo je napredovala, ne samo u svojoj
generaciji, nego pobjedujuci i starije djevojcice. Zaljubljenica je u
sport opcenito. Pocela je s plesom pa se ‘zabavljala’ s
nogometom, ali se odlucila za tenis u kojemu je njena
staza uspon.

- Tenis ima raznolike udarce i svida mi se zato $to je pun
motiva i tema — kaZze mladahna prvakinja osjecke Olimpije.
- Svi smo nekako u tenisu, Ana - Marija nas sve vuce kroz
svoj sport, svojim velikim radom i ljubavlju — kaze otac
Zeliko, kondukter u HZ Putnitkom prijevozu — Pratimo je
na turnirima koliko mozemo.

Sportska obitelj

Ana Marijn brat isto je sporta$, bavio se karateom pet
godina pa doSao u nogomet i ostao ga igrati, a to je i
sport Zelika Medica.

Osnovnoskolka je, u osmom razredu OS Tin Ujevié u Osijeku,

Ana-Marija i Zeljko Medi¢

U grupu od nekoliko izuzetno talentiranih mladih hrvatskih tenisacica
svakako spada Ana — Marija Medi¢. No bez obzira na uloZeni trud i
talent, bez logistike ne bi i$lo, a za to je zaduZen otac, Zeljko Medié.
- »Ana — Marija doista puno putuje. Gdje god je to moguce koristimo
Zeljeznicki prijevoz, pa nam ova karta puno znaci. Osijek je zemljo-
pisno daleko od svih destinacija. | za Umag, Ana — Marija putuje do
Rijeke vlakom, i onda je tamo netko preuzme i odveze dalje.”

Tenis je izuzetno skup sport i jasno je da su u takvim uvjetima po-
trebni izuzetni napori kako bi se Ana — Mariji omogucili solidni uvjeti.
Tu su jako vazni prijatelji i prijatelji prijatelja...

- ,Nije jednostavno, ali uspijevamo. U posljednje Cetiri godine nismo nig-
dje platili nocenje. U situaciji kada gotovo sve igracice dolaze iz bogatih
sredina, bez obzira na podrsku koju imamo u Osijeku, jasno je da nema-
mo dovoljno sredstava. Ipak uspijevamo i vierujem kako ¢e Ana -Marija
uspjeti.”

Prilikom uru€enja prigodnih darova i P — 1 karte, Drazen Ratkovi¢ je
istakao kako su HZ Putni¢kom prijevozu osjetili potrebu da sa svoje
strane pomognu. Predsjednik Uprave istakao je kako i samo voli
putovati i da se nada kako ¢e mu Ana — Marija pokloniti dvije karte
za svoje prvo ATP finale:

- Nije vazno gdje se igra. Trebam samo dvije karte io doci ¢u.”
Mozda Osijek ve¢ ima novu Donnu Veki¢. Zahvaljujuéi jednoj od naj-
mladih i najtalentiranijih tenisacica na WTA touru, popularnost tenisa je
porasla u gradu na Dravi. Jedna od pojava je i Ana Marija Medi¢, drzav-
na dvoranska prvakinja do 14 godina i reprezentativka u svom uzrastu.
Nedavno je na prvenstvu u Zagrebu mlada Osjec¢anka pobijedila (2-6,
6-3, 6-2) dvije godine mladu Nou Krznarié¢, koja je prije toga osvojila

i ondje sa starijim curama jer je krenula godinu dana ranije
u Skolu. Nastavu i ucenje uskladuje s treninzima, teniskim
od jednog sata nakon Skole, i kondicijskim navecer. U Skoli
imaju razumijevanja za Ana Marijin tenis i izostanke, a ona
sama zna uciti i pripremati se na putovanjima.

Zeliko Medi¢ je 26 godina kondukter na kolodovoru Osijek

- Mnogo su nam pomogle Hrvatske zeljeznice, dajuci na
P1 kartu za besplatnu voznju po cijeloj Hrvatskoj. Viakovi su nam
ponekad kao druga kuca. | moji su kolege velika potpora na dugim
putovanjima i ve¢ smo se sprijateljii, a ni njima ne mogu dovoljno
zahvaliti — kaze.

Putovanja vlakom znaju biti vrlo duga pa ih osjecka tinejdZerka pro-
vodi u sluSanju glazbe, ¢itanju, igricama i razgovorima, ponekad i
dobar dio prespava.

- Koliko je god tenis lijep sport, toliko je i tezak jer jedan je od naj-
skupljih sportova — misljenja je trener Domagoj Wagner. — Ne znam
i kako se roditelji sve snalaze. Divim im se kako uspijevaju u tomu.
- Snalazimo se, pomaze nam rodbina i prijatelji — dodaje otac Zaljko.
No, put je dug i neizvjestan, koliko god talenta bilo na njemu. Ana
Marija Medi¢, kojoj je trener Domagoj Wagner iz njenog kluba, igra
sa starijima od sebe ve¢ dugo. | u takvoj konkurenciji joj ide.

- Najteze su mi duZe izmjene, ne mogu to jo$ pratiti i zadrZati kon-
centraciju, ali osje¢am da mogu dobro igrati sa starijim curama.
Donna Veki¢ joj pomaze, ali je i uzor

Na glavnu karakteristiku njene igre, trener kaze “dum-dum Medi¢’, a
ona sama zna i prednosti i nedostatke u svojoj igri: - Forhend je moj
najjaci udarac, bekhend sam popravila, ali na servisu jos moram raditi.
Uzor joj je sugradanka Donna Veki¢, koja joj pomaZe doniranjem
opreme, od kad se poznaju.

- Donna mi je uzor jer je mlada i dobro igra, imamo sli¢nu igru, i iz
Osijeka je — jednostvno objasnjava Ana Marija.

Kad igra na WTA turnirima, Ana Marija Salje Donni poruke i u kon-
taktu su. Kad je Donna u Osijeku nadu se u svom klubu, na tereni-
ma u Olimpiji.

Ipak, njena je napadacka igra sli¢na onoj velike prvakinje Ruskinje
Marije Sarapove.
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Hrvacki klub »Lokomotiva«

/ Pise: Liljana JazbinSek
/ Foto: Renato Brandolica

Sport u kojemu nema novca, ali je atmosfera

Izvrsna

Ove godine Hrvacki klub »Lokomotiva« slavi se-
damdesetu obljetnicu. Bio je to povod za razgovor
s trenerom Markom IdZojtiéem i mladim hrvaéem
Nikolom Svetinom.

Nikola Svetina poceo se
baviti hrvanjem s devet
godina. Taj sport osvojio
ga je odmah i danas, kada
ima devetnaest godina,
teSko moZe zamisliti Zivot
bez njega. Zasluge za to
pripadaju i treneru Mar-
ku IdZojticu, ali i dobroj
atmosferi, drustvu i zani-
mljivim treninzima.
/ Trener je doSao u trnjan-
sku Skolu, predstavio hrva-
nje i doveo me u klub. Nije
to samo hrvanje. Ne moze
vas privuéi samo to da vas
netko baca ili da vi po stru-
njaci bacate nekog drugog.
Privuku vas ljudi, prijatelj-
stva, treneri ... Svaki dan
Nikola Svetina  ne samo da radimo ve¢ se
i druzimo. Ba$ smo dobra
grupa — rekao je Nikola s izrazom prave zaljubljenosti u sport kojim
se bavi.
| Nikolin stariji brat bavio se hrvanjem, ali na strunjatama nije ostao
predugo.
/ Povukao sam ga u hrvanje i jedno vrijeme smo bili skupa, ali on
nije sportski tip. On je radilica pa se ostavio hrvanja — objasnio je
Hrvoje.
Onima koji taj sport ne poznaju hrvanje bi ponekad moglo izgledati
kao Zestoki sport i ne tako bezazlen za mladog borca kao $to je
Nikola.
/ Ne sje¢am se ozljeda. Poneka mala, i nista viSe. Kada u sparingu
padnemo, jedan drugoga poklopimo ... To je sasvim zanemarivo.
Ne pamtim ni jednu situaciju u kojoj bi se mogla dogoditi ozljeda.
Na sve se pazi. Dobro smo pripremljeni — rekao je Nikola.
Nikola je upravo zapoceo juniorski staz, koji, za razliku od vecine
sportova, u hrvanju traje od 18. do 20. godine. Medu nizim uzra-
stima bio je drzavni prvak i ¢lan reprezentacije. Ove se godine tek
treba izboriti za to.
/ Tek sam u$ao medu njih. Stariji su juniori ispred mene i moram se
izboriti za svoje mjesto. Ne mogu im odmah konkurirati. Izbornik ¢e
izabrati onoga koji je ispunio staz, a ne onoga koji pred sobom ima
jos$ tri godine u toj kategoriji — komentirao je.
Nikola pohada treci razred zagrebacke VIlI. gimnazije i za sada vodi
borbu izmedu Skole i hrvanja.
/ To nije sport s kojim ¢u se proslaviti i od kojega ¢u modéi Zivje-
ti. Morate biti vrhunski sportas, a opet, to nije nista posebno. Bez
obzira na to, Skola je vazna. Nikada ne mozZete znati $to ce biti s
vama, Sto ¢e se dogoditi, treba se osposobiti za jos nesto u Zivotu.
S tim balansiram, osobito u ovome trenutku kada iz jednog razreda
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hrvanja prelazim u drugi. Vazno mi je da sada zagrizem u Skolu i
maturu, da to dobro rijeSim, osobito $to nikada nisam imao proble-
ma s ocjenama. NajviSe u¢im na satovima — brzo upijam, dobro me
se prima i nemam posebnih problema — rekao je uz smijeh.

Pun je rijeci hvale za trenera i njegov rad:

/ Nas trener ima jako dobar koncept rada. Imam toliko dobru osno-
vu da ¢ak kada se godinu dana hrvanjem ne bih bavio punim inten-
zitetom, mogao bih se nastaviti boriti na istoj razini.

Trenira svaku vecCer po sat i pol, a odraduje i kondicijske treninge
kako to odredi trener:

/ To se sve zna. Jedino se moZe promijeniti prije natjecanja, kako
bismo bili Sto bolji.

lako je mlad, Nikola je svjestan §to ima i Sto bi u svojemu hrvanju
trebao popraviti:

/ Sigurno trebam popraviti koncentraciju, sa ¢ime bih dobio i na
konstantnosti u nastupima.

Nikola se bori u klasiénome, grcko-rimskome stilu, ali se vidi i u
slobodnome stilu:

/ Da, to bi bio neki prirodan put.

Trener Marko IdZojti¢ ima pune ruke posla. Interes za hrvanje je sve
vedi i taj se sport na neki nacin u Hrvatskoj revitalizirao.

/ Utorkom i Cetvrtkom treniraju osnovnosSkolci, a ponedjeljkom, sri-
jedom i petkom srednjoskolci i studenti. Svoju $kolu hrvanja imamo
u 0S »Dubrava. lzi§li smo iz grada da bismo privukli $to vi$e djece.
Hrvanju kao tzv. malom sportu nije lako na trZistu. Liga nije profesi-
onalna, nema ugovora ni menadzmenta.

/ Zakonski su Skole hrvanja stimulirane, a za sve iznad toga treba se
jako pomuciti, snalaziti, kombinirati. Svugdje, gdje god da se zagre-
be, javljaju se problemi. U hrvanju nema tzv. instant prvaka i brzinskih
uspjeha — rezultati se vide za deset godina. Potreban je kontinuitet.
Najveci su problem slabe financijske mogucnosti, ali i kalendar
natjecanja te oprema. Takoder, skupine su financijski isplative, ali
pojedinci nisu. Zelio bih raditi s vrhunskim hrvacem kao $to je u
Hrvatskoj Ivan Lizatovi¢ — rekao je Marko IdZojtié.

Hrvacki klub »Lokomotiva« osnovan je nakon Drugog svjetskog
rata 1945. i od tada djeluje bez prekida.

/ Veliku obljetnicu obiliezavamo klupskim slavljeni¢kim turnirom. Imat
¢emo i novu internetsku stranicu. Snimit éemo i kratke filmove u kojima
¢emo prikazati hrvacke tehnike. — rekao je na kraju razgovora IdZojtic.
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