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/ UVODNIK

U Cetvrtak 9. travnja na redovitoj liniji iz Zagreba prema Koprivnici na svoju prvu
voznju krenuo je novi viak HZ Putni¢kog prijevoza. Tog dana na voznju su uz
premijera Zorana Milanoviéa krenuli i zamjenik ministra pomorstva, prometa i
infrastrukture Zdenko AntesSi¢, potpredsjednik Vliade Branko Gr€i¢ i ministar fi-
nancija Boris Lalovac. U pratnji mnogobrojnih novinara na put su krenuli i pred-
sjednici uprava svih Zeljeznickih poduzeca te predsjednici Uprave Koncara i
Konc&ar KEV-a. U trenutku kada iz tiska izide ovaj broj Zeljeznicara na svoje prve
komercijalne voznje krenut ¢e i drugi vlak. Elektromotorni vlakovi novoga vizu-
alnog identiteta te osoblje u novim odorama donose osvjezenje na nase pruge i
nadajmo se bolje dane za putnike i prijevoznika HZ Putnicki prijevoz.

U Cakovcu je prigodnom sve¢ano$cu obiljezena 155. obljetnica pruge u Hrvat-
skoj. Na taj dan 1860. u Cakovec je prugom Franje Josipa iz Nagykanisze preko
Kotoribe stigao vlak.

/ lako se Medimurje ne nalazi na koridorskim prugama, Zeljeznica je i danas izu-
zetno vazna za tu regiju — rekao je medimurski Zupan Matija Posavec, obracajuci
se gostima okupljenim ispred ¢akoveckoga Zeljeznitkog kolodvora. Zupanija u
cijelosti financira prijevoz ucenika Zeljeznicom. U nastojanju da vrati neke uki-
nute linije, u suradnji sa sindikatom Zupanija je organizirala brojenje putnika i
uspjela dokazati da na tome podrucju ima viSe putnika od broja koji se prikazuje.
Trase se vracene, a HZ Putnicki prijevoz vratio je i linije iz Cakovca prema Slove-
niji, Sto puno znaci ucenicima i studentima. Vazno je istaknuti kako je lokalnim
stanovnicima i lokalnoj upravi itekako stalo do Zeljeznitkog prometa. Stekao
sam dojma da je tako i u susjednome Varazdinu te to treba cijeniti.

U Japanu je 21. travnja postavljen novi brzinski rekord vlakova. Maglev je vozio
brzinom od 603 km/h. Do toga su dana rekord drZale francuske Zeljeznice Ciji
je TGV 2007. vozio 574,3 km/h. Obaranje brzinskih rekorda nije samo pitanje
nacionalnog prestiza, ve¢ se postavlja i pitanje gdje su granice klasi¢nih viakova
u odnosu na tehnologiju maglev. Uvijek kada se govorilo o tome da se brZe ne
moze, Francuzi su dokazali suprotno. TeSko da Ce i ovaj puta biti drugacije.
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HZ Putnicki prijevoz

Novi viak i novi dizajn

Ovo je potpuno hrvatska prica, rezultat rada, razvo-
ja i dizajna nasih ljudi, financiranja HZPP i HBOR-a.
Ovakvi se vlakovi rade na mozda pet mjesta u Eu-
ropi. Trebalo bi ga prodati van — bile su to rije¢i pre-
mijera Milanoviéa nakon sto je na prvoj redovitoj
voznji novoga putnickog vlaka stigao iz Zagreba u
Koprivnicu.

U Cetvrtak 9. travnja 2015. u redoviti promet pusten je prvi od 16
elektromotornih vlakova za regionalni prijevoz. Prva voznja bila je
organizirana na relaciji Zagreb Glavni kolodvor — Koprivnica, a na
prvoj voznji bili su predsjednik Vlade RH Zoran Milanovi¢, potpred-
sjednik Vlade i ministar regionalnog razvoja i fondova EU dr. Branko
Gréi¢, ministar financija Boris Lalovac, zamjenik ministara pomor-
stva, prometa i infrastrukture Zdenko Antesic, predsjednici uprava
Koncara, Kon&ar KEV-a, HZ Putnitkog prijevoza i HZ Infrastrukture
te mnogi drugi.

U koprivni¢kome kolodvoru uzvanike su docekali koprivnicka gradona-
&elnica Vesna Zeleznjak i predsjednik Gradskoga vije¢a Zoran Goek
sa suradnicima. Okupljenim novinarima premijer Milanovi¢ je izjavio:

/ Ovo smo pratili cijelo vrijeme, od potpisivanja ugovora do grad-
nje. Ovo je potpuno hrvatska pri¢a. Ovakvi se vlakovi rade na moz-
da pet mjesta u Europi. Trebalo bi ga prodati van. Idemo u zemlje
srednje Azije, bivseg Sovjetskog Saveza, jer oni imaju potrebu za
takvim tehnologijama, a mi smo u tome kvalitetni i povoljni.

Na pitanje hoce li se voziti i u svakom sljede¢em vlaku, jer sljedecih
mjeseci do kraja 2017. iz Kon€ar KEV-a izlazit ¢e po dva vlaka mje-
secno, premijer je odgovorio:

/ Necu se voziti u svakom vlaku koji bude izlazio iz Koncara, ali u prvom
sam htio biti. Smatram da je to vazno jer se radi o rezultatu nasi ljudi i
tako im od svoje Vlade dajem podrsku koju imaju na tom projektu.
Prvi vlak je Cetverodijelna elektromotorna niskopodna garnitura.
Maksimalna brzina vlaka je 160 km/h, ima 210 sjedecih mjesta, a
ukupni kapacitet je 419 osoba. Vlak je opremljen suvremenim susta-
vom grijanja i hladenja te videonadzorom, a putnicima u vlaku omo-
gucen je besplatan pristup internetu (WiFi). Zaustavljanja u sluzbenim
mjestima najavljuju se putem sustava za informiranje putnika, koji
na temelju podataka o poloZaju vlaka iz GPS uredaja emitira poruke
na ekranima i putem razglasa. Konstrukcija, dizajn i vozna svojstva
novih motornih vlakova omogucuju vrhunsku udobnost voznje.

Prvi elektromotorni viak koristi se u regionalnom prijevozu i sva-
kodnevno prevozi putnike na relacijama Zagreb GK — Koprivnica te

broj 833 / travanj 2015.

/ Pige: Vlatka Skori¢
/ Foto: Branimir Butkovi¢
Dragutin Stanici¢

Zagreb GK — Sisak — Sunja. Tvrtka Koncar Elektri¢na vozila d.d. gra-
di 32 elektromotorna vlaka, i to 16 za gradsko-prigradski prijevoz i
16 za regionalni prijevoz, te 12 dizel-elektricnih motornih vlakova.
Ukupna vrijednost nabave iznosi 1,63 milijarde kuna. Vlakovi ¢e
u promet biti pustani tijekom 2015., 2016. i 2017. godine. Seri-
je novih motornih vlakova grade se na platformi dvaju prototipova
elektromotornih vlakova za gradsko-prigradski i regionalni prijevoz
koja su u promet bili pusteni 2011. godine.

Tijekom 2015. bit ¢e isporu¢eno 17 niskopodnih motornih vlakova
(16 elektromotornih vlakova za regionalni prijevoz i jedan dizel-elek-
triéni motorni vlak). Novi vlakovi odlikuju se visokim stupnjem po-
uzdanosti zbog primjene novih tehnologija, sklopova i uredaja u
uvjetima intenzivnoga koriStenja u svim vremenskim uvjetima. Svi
sklopovi, uredaji i nove tehnologije koji ¢e biti primijenjeni sukladni
su zakonskim propisima RH, HRN-a, EN-a, IEC-a i UIC-a te EU-ovim
direktivama o javnome putni¢kom prijevozu.

Prilikom dolaska novog vlaka u Koprivnicu ni predsjednik Uprave
HZ Putni¢koga prijevoza DraZen Ratkovié nije krio zadovoljstvo:

/ Nabava novih motornih vlakova rezultirat ¢e povec¢anjem kvalitete
prijevozne usluge, pouzdanosti i raspoloZivosti vozila uz mnogo nize
operativne troSkove, bit ¢e ostvareni stabilniji vozni red uz moguc-
nost povecanja frekvencije vlakova i broja putnika, a novi vlakovi
doprinijet ¢e i smanjenju oneciséenja okolisa.

VoZnja prvoga vlaka iz serije bila je ujedno prilika da se promovira
i novi vizualni identitet HZ Putnickog prijevoza. Novi vizualni identi-
tet na postojeéem voznom parku i sluzbenoj odjeéi primjenjivat ¢e
se postupno odnosno prilikom redovitog odrzavanja vozila i nabave
sluzbene odjece. Za izradu novoga vizualnog identiteta bila je zaduZze-
na agencija TBWA\ ZAGREB. Tim stru¢njaka napravio je jedinstveno
fieSenje koje obuhvaca novi znak i logotip HZ Putnickog prijevoza.
Novi vizualni identitet bit ¢e primijenjen na svim novim vlakovima,
internetskoj stranici, novim kanalima prodaje i sluzbenoj odjeci zapo-
slenika. Osim novog vlaka koji je taj dan pusten u promet, putnicima
je na raspolaganju i nova internetska stranica Ciji je koncept prilago-
deniji korisnicima. Novi kanali prodaje obuhvacéeni novim vizualnim
identitetom (on-line prodaja karata, kartomati, pametne kartice) bit
e na raspolaganju putnicima tijekom zadnjeg kvartala 2015. godine.
Novi vizualni identitet HZ Putni¢kog prijevoza temeljen je na prikazu
voznih linija vlakova koje asociraju na kretanje i povezanost. U stva-
ranju i komuniciranju identiteta koriStene su osnovne boje — crvena,
bijela, plava i siva izvedene iz palete prepoznatljive za Hrvatsku.
Novi, moderniji identitet €ini zaokruZenu i prepoznatljivu cjelinu.
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Konferencija o razvoju nekretnina
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Predstavljen portfelj nekretnina HZ Infrastrukture

Zagrebacki hotel Esplanade 15. i 16. travnja bio je do-
macin 11. godi$nje medunarodne konferencije o razvo-
ju nekretnina u organizaciji tvrtke Filipovi¢ poslovno
savjetovanje. Glavni institucionalni partneri konferen-
cije bili su Ministarstvo graditeljstva i prostornog ure-
denja, Ministarstvo gospodarstva te Europska banka.

lzZlaganje Renate Suse

Na prvome dijelu konferencije, koji je odrzan u Smaragdnoj dvorani
hotela Esplanade, na panel-raspravi pod nazivom »Azijsko-pacifi¢-
ki, investicijski, kulturni i poslovni panel« sudjelovali su veleposlani-
ci ili predstavnici veleposlanstava Kine, Japana, Australije, Indone-
Zije, Republike Koreje, Azerbajdzana, Kazahstana, Irana i Malezije, a
moderator je bio Don Markusi¢, predsjednik Azijsko-pacificke gos-
podarske komore. Tijekom rasprave kao komparativne prednosti
Hrvatske istaknuti su zemljopisni polozaj, turizam, ¢lanstvo u EU-u,
cestovna infrastruktura te luke kao povoljan ulaz u Europu.

»Real estate development trendovi u svijetu« bio je naziv drugog dijela
Konferencije koji je zapoCeo izlaganjem Irene Matkovic, ravnateljice Hr-
vatskog zavoda za prostorni razvoj, na temu Strategije prostornog ra-
zvoja RH i prostornog planiranja nove generacije. Predsjednica Uprave
HZ Infrastrukture Renata Susa u svojem je izlaganju predstavila portfelj
nekretnina kojima HZ Infrastruktura upravija ili ih ima u viasnistvu.

/ HZ Infrastruktura raspolaZe s jednim od najvecih fondova nekret-
nina u RH koji se sastoji od 18 200 cestica. Upravljamo s oko 600
kolodvora i stajaliSta te 1158 stanova koji su dijelom u vlasniStvu
HZ Infrastrukture, a dijelom su u javnome dobru.

Aktivnim pristupom trZiStu nastojat cemo komercijalizirati poslovne
prostore i vratiti Zivot u kolodvore. Kolodvori su svojedobno gradeni
na juznim dijelovima gradova, a Sirenjem gradova danas su oni na
najboljim lokacijama u sredistima po cijeloj Hrvatskoj. S obzirom na
atraktivnu lokaciju, u Splitu je HZ Infrastruktura nezaobilazni &im-
benik urbane regeneracije grada koja svakako spada u dugoro¢ne
projekte. Kroz zagrebacki glavni kolodvor prode oko 40 000 ljudi
dnevno, i to je veliki potencijal za komercijalizaciju.

H7 Infrastruktura u vlasnistvu ima osam hotela, a upravo je u tijeku
javni natjecaj za najam hotela Dora povrsine 2000 m? u sredistu
Zagreba te vile Toplice u Lovranu.

Dodatni nam je cilj povecati cijenu najma stanova koja je do sada
bila znatno niZza u odnosu na trZiSne cijene, a uz to nije postojala ni
obveza placanja pricuve.

TroSkove odrZavanja nekretnina koje se ne mogu komercijalizirati smanjit
¢emo davanjem u zakup te davanjem na koristenje gradovima ili udru-
gama. Takoder ocekujemo stvaranje dodatnih prihoda s osnove zakupa
i prodaje nekretnina — rekla je predsjednica Uprave HZ Infrastrukture.
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Ivana Bakuni¢ i Danijela Poljak

Tema »Projekti razvoja nekretnina« predstavljena je u do kraja po-
punjenoj dvorani Paris. Moderator skupa bio je Patrick Franolic,
direktor tvrtke Spiller Farmer d.o.0., koji je istaknuo kako je posljed-
njih godina na trziStu nekretnina novi trend brownfield investicije.
Razvoj logisticko-industrijskog centra Velika Gorica koji se prostire
na povrsini od 105 ha i imat ¢e zaseban industrijski kolosijek pred-
stavila je direktorica Meridijana 16 Ivana Bakuni¢. O potencijalima
komercijalizacije nekretnina HZ Infrastrukture govorila je Danijela
Poljak, Sefica Sluzbe za komercijalizaciju nekretnina.

/ Dosadasnje poslovanje poduzeca uglavnom je bilo usmjereno na
osnovnu djelatnost. Sada smo osim na osnovnu djelatnost usmje-
reni i na stvaranje dodatnih prihoda iz bogatog fonda nekretnina
koji je dijelom u vlasniétvu, a dijelom povijeren na upravijanje HZ
Infrastrukturi. U portfelju ima oko 3500 objekata i mi tu vidimo po-
tencijal za postizanje uSteda i ostvarivanje dodatnih prihoda. Na$ je
cilj komercijalizacija neiskoristenih nekretnina, postavljanje miksa
zakupaca u cilju dugorocne odrzZivosti, vodenje realne i na trzis-
nim uvjetima zasnovane cjenovne politike te provodenje cjelovitog
upravljanja imovinom (asset management).

HZ Infrastruktura raspolaZe s velikim brojem objekata na atraktivnim
lokacijama rasporedenima diljem Hrvatske pogodnima za vanjsko
i unutarnje oglasavanje te u tome segmentu takoder vidimo priliku
za stvaranje dodatnih prihoda. Dodatno, nekim nekretninama mije-
njamo namjenu, primjerice neke stambene prostore pretvaramo u
poslovne s ciliem povecanja prihoda i dugoro¢ne odrzivosti.
Trenutno su najatraktivniji natjecaji za prodaju zgrade na Tomisla-
vovu trgu 11, davanje u zakup dva naSa hotela kao i davanje u
zakup vecih poslovnih prostora diliem Republike Hrvatske. Uskoro
¢emo objaviti i dodatne natjecaje za zakup prostora na Glavnom i
Zapadnom kolodvoru kao i hotela u Kraljevici.
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155 godine Zeljeznice u Hrvatskoj

/ PiSe: Ivan Kartelo
/ Foto: Branimir Butkovi¢
Dragutin Stanici¢

U Cakovcu obiljezena obljetnica prve pruge

U petak 24. travnja u Zeljeznickom kolodvoru Ca-
kovec proslavljena je 155. obljetnica zeljeznicke
pruge u Hrvatskoj. Na taj je dan davne 1860. no-
voizgradenom prugom koja je od Nagykanizse (Ve-
like Kanize) u Madarskoj preko Kotoribe i Cakovca
vodila do Pragerskoga u Sloveniji prosao prvi viak
kroz Hrvatsku

Sve€anosti  su  prisustvovali
zamjenik ministra pomorstva,
prometa i infrastrukture Zden-
ko AnteSi¢, zupan medimurski
Matija Posavec, gradonacelnik
Cakovca Stjepan Kovat, pred-
sjednica Uprave HZ Infrastruk-
ture Renata Su$a, predsjednik
Uprave HZ Putni¢kog prijevoza
Drazen Ratkovi¢, predsjednik
Uprave HZ Carga Danijel Kraki¢
te drugi duznosnici i uzvanici.

Tom prigodom predsjednica
Uprave HZ Infrastrukture rekla
je: ,Ponosni smo na svoju tradi-
ciju jer smo i jedan od prvih de-
set najstarijih gospodarskih su-
bjekata u Hrvatskoj. Ove godine
obiljezavamo i 140 godina pruge
Zagreb — Karlovac, 110 godina pruge Osijek — Dakovo - Vrpolje, 90
godina pruge Gracac — Knin, a nakon niza godina ove godine za-

Zdenko Antesic¢

Drazen Ratkovi¢, predsjednik Uprave HZ Putni¢kog prijevoza na-
pomenuo je da danas na podrucju Medimurske Zupanije voze 64
vlaka te se preveze 640 tisuca putnika godisnje. Izrazio je i nadu da
¢e se broj putnika povecati jer su nedavno obnovljene dvije nove

medunarodne linije iz Cakovca prema Lendavi i Ormozu, u promet
su krenuli prvi vlakovi iz serije 44 nova vlaka a uskoro krece i projekt
informatizirane prodaje karata.

U nastavku Danijel Kraki¢, predsjednik Uprave HZ Carga, rekao je:
,Nasa glavna zadaca je uCinkovito djelovati u regiji, zadrzati i po-
vecati promet na medunarodnim koridorima i hrvatskim lukama,
brinuti o zadovoljstvu korisnika te biti strateski partner u prijevozu
najve¢im hrvatskim gospodarskim subjektima. Povezanost s nasim

najvecim lukama i stranim Zeljeznickim upravama osigurava nam
da preuzete terete u $to kracem vremenskom periodu prevezemo
na odrediste. Danas je HZ Cargo d.0.0. vodeci nacionalni operater
Zeljeznickog teretnog prijevoza i nadam se da je iza nas turbu-
lentno razdoblje koje nas prati od pocetka recesije, zaustavili smo
tendenciju pada prevezenih koli¢ina i povecali udio intermodalnog
prijevoza i smanijili smo troSkove poslovanja”.

U emotivnom govoru gradonacelnik Cakovca Stjepan Kovaé rekao je
da je Zeljeznica Cakovcu donijela prosperitet i ubrzan razvoj. Zeljeznica
je Medimurcima omogucila odlazak na $kolovanje i odlazak u svijet, ali
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na Zalost, ¢akovecki je kolodvor ¢esto bio i mjestom rastanka s kartom
u jednom smjeru. Drago mu je da je Zeljeznica nakon niza godina pri-
oritet ove zemlje te je izrazio nadu da ¢e to osjetiti | gradani Cakovca.
U obracanju okupljenima medimurski Zupan Matija Posavec rekao:
“Moja je najdraZa pjesma ‘V Kotoribi sam se rodil, v Cakovec sam
$kolu hodil’, i to vlakom*. Da bi tako i ostalo, Zupanija medimurska
u cijelosti subvencionira putovanje vlakom za srednjoskolce. Kroz
Medimursku Zupaniju prode 70.000 tona tereta i nadam se ¢e se
taj broj povecavati, Sto znaci da ¢e se i Medimurci vracati raditi na
Zeljeznicu. Kreatorima voznoga reda porucio je da viSe slusaju ,kaj
vele putniki...“ i da ga bolje prilagode potrebama korisnika. Zahva-
lio je i HZPP-u na uvodenju novih medunarodnih linija jer ée one
doprinijeti turistitkom razvoju toga kraja.

Zdenko AnteSi¢, zamjenik ministra pomorstva, prometa i infrastruk-
ture, rekao je da je nakon niza godina neulaganja, godine 2012.
nastupilo novo razdoblje za Zeljeznicu u Hrvatskoj te da ova vlada
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obnavlja postojece pruge, nabavlja nove vlakove i koristi sredstva
iz EU-ovih fondova za gradnju novih pruga.

U nastavku programa goste se podsjetilo na povijest Zeljeznice u Hrvat-
skoj. Istaknuto je kako je prvi viak progao kroz Cakovec samo 35 godina
nakon prvog viaka u Europi, ¢ime je to podrucje Zeljeznicki povezano s
Becom, Budimpestom i Trstom. Takoder je naglasena trajna vaznost Ze-
lieznice kao predvodnice pozitivnih drustvenih i gospodarskih promjena.
Uzvanici su imali priliku razgledati iZlozbu ,Zeljeznicki kolodvori u Hrvat-
skoj regija sjeverozapad“ postavijenu u kolodvorskoj ¢ekaonici. Proslavu
su uveselili nastupi djevojatkog zbora Mozartine iz Zagreba i KUD-a HZ
Varazdin. Goste je posebno razveselio na$ poznati zabavlja¢ Luka Buli¢
koji je na sebi svojstven nacin priredio mali glazbeno-estradni Sou. Tako
su okupliene uzvanike preko Lukinih interpretacija pozdravili Ibrica Jusi¢,
Arsen Dedic i Oliver Dragojevi¢, to je dodatno podignulo atmosferu.

Po zavrSetku programa uzvanici su imali priliku razgledati pogone
RZV-a Cakovec.

Povijesne crtice

/ PiSe: Sini$a Lajnert

Pruga Pragersko/Cakovec — Kotoriba

0 vaznosti gradnje pruge Narodne novine pisale su
kako se €ini da se grade novi gradovi, a pruga koja
je nosila ime cara Franje Josipa nakon godinu dana
kasnjenja svecano je otvorena 24. travnja 1860.

Prve tri pruge u Hrvatskoj sagradilo je Carsko i kraljevsko povla-
Steno drustvo juznih Zeljeznica (K. k. priv. Stdbahn-Gesellschaft),
odnosno Drustvo juznih Zeljeznica. Time je zavrSena prva etapa u
povijesti izgradnje Zeljeznica na hrvatskome tlu. Te pruge bile su
pruga Pragersko/Cakovec — Kotoriba, Zidani Most/Zagreb — Sisak
i Zagreb — Karlovac.

Pruga Pragersko/Cakovec — Kotoriba (Pragerhof/Csakathurn-Kotori-
ba; 94 km) otvorena je za promet 24. travnja 1860. kao dionica pru-
ge Budimpesta — Velika KaniZa (Nagykanizsa) — Pragersko. Spajala
je juznu Ugarsku s magistralom Be¢ — Trst. To je prakticki bila prva
pruga u nasoj zemlji, a prolazila je kroz Medimurje u duzini od 41 km.
Pruga Zidani Most/Zagreb — Sisak (Steinbriick/Agram — Sissek; 125,5
km) otvorena je za promet 1. listopada 1862. kao odvojak magistralne
pruge BeC — Ljubljana — Trst. Tada je to bila jedina Zeljeznicka pruga
u Banskoj Hrvatskoj, jer je kraljevim rjeSenjem od 27. sijeCnja 1861.
Medimurje izdvojeno iz Banske Hrvatske i priklju¢eno Ugarskoj.

Pruga Zagreb — Karlovac (Agram — Karlstadt; 53 km) prva je dionica
tada buduce pruge Budimpes$ta — Zagreb — Karlovac — Rijeka, a
otvorena je za promet 1. lipnja 1865.

0 gradnji pruge Pragersko/Cakovec — Kotoriba Narodne novine su
24. listopada 1858. objavile ¢lanak sljedeceq sadriaja: »Zeljeznica,

koju grade preko Cakovca do velike Kanize napreduje jako dobro;
pristanista biti ¢e u ova dva miesta; kolike se priprave ¢ine za nove
zgrade; misliti ¢es: grade se novi gradovi; barem ce se KaniZa naj-
manje, s vremenom dakako, za jednu uru daljine k istoku potegnuti;
a nasemu Cakovcu predstoji liepa buducnost, jedno ée ga prista-
niste uveli¢ati a drugo njegova sladorana (Zuckerfabrik), u kojoj se
slador kako ono vele na veliko pravi, i u kojoj kroz dan do 320 teZa-
kah radi, dati ¢e ime u svietu i Cakovcu samomu i nam Hérvatom,
u podrucje kojih spada. Cuo sam da ce sriednja postaja medju dva
térgovista biti selo Mura-Keresztur, Sto i je nekako na po puta, ali
nisam opazio, da su sto poceli graditi«.

Otvorenje pruge Pragersko/Cakovec — Kotoriba Narodne novine
su 14. svibnja 1860. propratile sliede¢im ¢lankom: »0 svecanom
otvorenju iztocne Zeljeznice Franjo-Josipove od KaniZe do Prager-
hofa, koje je bilo dne 24. pr. m., priobcujemo doknadno sliedeci
sluéajno zakasnjeni dopis iz Cakovca: Uprav godinu danah kasnije
negoli se pocetkom nagadjavalo, t.j. 24. travnja god. 1860., otvo-
rena je svecano iztoc¢na Zeljeznica noseca ime Nj. veliCanstva cara i
to samo krilo od KaniZe do Pragerhofa. Cesta ova zace se kod Ca-
kovca graditi ve¢ mieseca kolovoza g. 1858., na kojoj je 29. listopa-
da 1859. pérvi pokus ucinjen bio. Od ovog dana Zeljno no badava
ocekivasmo sve do 24. pr. m. toli putah naviesteno otvorenje ove
Zeljeznice. Osvanucem lietosnjega Jurjeva dana, kao Sto razaslani
proglasi objaviSe u 6 satih u jutro uputio se dakle podvoz “Kaniza”
iz KaniZe sa jednim sborom svakog reda odovud i iz Preloga pratjen,
prispie na Cakovacku postaju. Ovdie, ¢emu je takodjer mnogo do-
prinelo liepo vrieme, docekase ga c.k. ¢inovnici svakog reda, térgo-
vacki sbor, i mnoZina ostalog svieta iz Cakovca i VaraZdina. Sgrada
ove postaje bila je nakitiena mnoZinom barjakah carskih i narod-
no-hérvatskih, pucanje muzarah naviesti okolici radostnu viest do-
Sastja milih gostih, a ovi bili su pozdravljeni neprestanim veselim
klicanjem, docim kanizko druZtvo svira¢ah narodnu hymnu svirase.
U 8 % sata pridruzi se povorki ovoj od 17 vagonah sbor ¢inovnictva
i drugih honoraciorah, pa uz gruvanje muZarah krene ¢itav podvoz
pratjen glasbom KaniZanacah i Cakovéanah putem postaje Sérdis-
ke, OrmuZda, Mozkancah i Uptuja, kamo u 11. satih sretno prispie.
Po svuda bijase opaziti, da smo kao iznenada dosli, jerbo otvorenje
Zeljeznice za ovaj dan nije ovdie objavljeno bilo. Medjutim Sto je kod
dolazka manjkalo, to nije kod odlazka putuju¢em druztvu izostalo.
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RZV Cakovec

/ PiSe: Branimir Butkovi¢
/ Foto: Branimir Butkovi¢

Dosta razloga za zadovoljstvo

Pogoni Radionice Zeljeznickih vozila (RZV) Cakovec po-
punjeni su za ovu godinu. Uz velike poslove, koje radi-
onica kao kooperant radi za Koncar, veseli €injenica da
se opseg poslova za HZ Cargo povecao 40 posto.

Sredinom travnja prvi iz serije
Koncarevih vlakova isporucen je
HZ Putnickom prijevozu i uklju-
¢en u redoviti promet. Javnosti
je manje poznat podatak da se
Celicna konstrukcija za taj vlak
osim u Sibenskoj Zagrebmon-
ta gradi u radionici u Cakovcu.
Tom temom zapoceli smo raz-
govor s Drazenom Vidovicem,
direktorom RZV-a Cakovec.

/ Do sada smo isporucili Celic-
ne konstrukcije za tri elektro-
motorna vlaka, a u pogonu se
upravo zavrSava Cetvrta. Za
prvi vlak koji vec¢ vozi u redovi-
tom prometu koriStena je nasa
konstrukcija. Jedan vlak sastoji se od Cetiri modula koja su prila-
godena prema prototipu elektromotornog vlaka ¢ija su ispitivanja
zavrSena do 2015. Uz to, kod nas ce se graditi i konstrukcija jedinog
dizel-motornog vlaka iz ugovorene serije. Uz spomenuti DMV, kod
nas se gradi deset, a u Sibeniku deset &eliénih konstrukcija. Na
kraju bit ¢e isporucena 44 vlaka. U drugoj seriji idu 23 vlaka medu
kojima ce njih jedanaest biti dizel-motorna. Koliko nam je poznato,
probne voZnje novog vlaka protekle su jako dobro, a za nasu in-
frastrukturu to je izvrstan vlak. Nama je bitno da radimo i imamo
posao — rekao je Vidovic.

Sto se popunjenosti kapaciteta za ovu godinu ti¢e, u Cakovcu ne
kriju zadovoljstvo:

/ Za ovu godinu nasi su kapaciteti u cijelosti zaposleni. Cinjenica da
HZ Cargo radi vi$e nego 2014. ide nam u prilog. Tri godine opseg
se posla za HZ Cargo smanjivao, a ove se godine povecao oko 40
posto. Kada se tome pridodaju poslovi za HZ Infrastrukturu, HZ Put-
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nicki prijevoz, Inu i Koncar te poslovi koje odradujemo za partnere
u Svicarskoj i Italiji ne moZemo re¢i da nismo zadovoljni. Imamo i
dosta upita, pa ¢emo vidjeti kako Ce se situacija dalje razvijati.
Povoljna situacija stvorila je preduvjete za to da se dio sredstava ulozi
u vlastitu infrastrukturu i modernizaciju poslovanja. Tako je upravo
dovrSena nova termolakirnica koja ¢eka zavrsni pregled i uporabnu
dozvolu. Za samo godinu dana,
kroz ustede energije, isplatit ¢e
se sredstva ulozena u novu LED
rasvjetu.
R7V-a Cakovec svakako je sa-
mohodni teretni vagon (Self
Prop Rail) koji je na proslogo-
disSnjem Innotransu u Berlinu
bio predstavljen s puno uspje-
ha. Nakon toga, u ozujku ove
godine vagon je predstavljen na
sajmu Euroasia Rail u Istanbulu.
/ Trenutacno se provode zavrs-
na ispitivanja vagona i sigurno
je kako ¢éemo postovati rok (31.
kolovoza) koji je predviden u
ugovoru s Europskom komisijom. Organizatori sajma u Istanbulu
su uocili nas vagon u Berlinu, pa smo tako zasluZili poziv na njihov
sajam. Turska je ogromno trzZiste za Zeljeznicku industriju, pogotovo
kada se zna da su za sljedecu godinu predvidena ulaganja od 17
milijardi eura u Zeljeznicu. Ulaganja ce se odnositi i na infrastruk-
turu, vagone, opremu i drugo. Takoder, trZiSte ¢e se otvoriti i za
privatne prijevoznike koji ¢e se pojaviti bez vozila. Na tom se trZiStu
govori o ogromnim koli¢inama i mi se mozemo ukljuciti na vise na-
Cina, bilo kao konzorcijski partner, bilo kroz prijenos tehnologije ili
partner na odrzavanju — rekao je Vidovic.
Samohodni teretni vagon u cijelosti je vlastiti i patentirani proizvod
RZV-a Cakovec i kao rijetko koji proizvod s podrugja infrastrukture
izazvao je punu pozornost medija. Ono Sto bi u njegovoj promaociji
bio sljedeci vazan korak njegovo je ukljugivanje u vozni park HZ
Infrastrukture ili Pruznih gradevina, ¢ime bi se vozilo, sli¢no kao i
Koncarev vlak, pokazalo u praksi.
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Remont pruge Knin — Zadar

Hoce li otvaranje luke ozivjeti prugu?

Trecu godinu zaredom izvode se radovi u sklopu re-
monta nizinske pruge Knin — Zadar. S otvaranjem
luke u Gazenici mozda ce i za zZeljeznicki promet na-
stupiti bolji dani. Naime, na toj su se dionici rezul-
tati teretnog prijevoza sveli na vrlo niske brojke, a
drugi vozni red uzastopce HZ Putnicki prijevoz pre-
vozi putnike autobusima.

Na dijelu pruge u blizini Zeljeznickog stajalista Raducic izvode se rado-
vi na remontu pruge Knin — Zadar. Za ovu je godinu planiran remont
sedam kilometara pruge izmedu Knina i Kistanja. Nakon ¢etrnaest go-
dina etapne gradnje, ta je pruga sve¢ano pustena u promet 18. lipnja
1967. kada je u Zadar stigao prvi vlak iz Knina. Zanimljivo je kako se
od tada na njoj remont nije izvodio. Nizinska pruga duga 95 km bila je
vezana uz ambiciozne planove razvoja zadarske luke GaZenica.
Zanimljivo je spomenuti da je na svecanosti u povodu pustanja u
promet nizinske pruge Knin — Zadar, na platou ispred velike stanice
u zadarskom predgradu Arbanasi Kazimir Zanki, predsjednik skup-
Stine Zadra, rekao:

/ Tek izgradnjom luke u zaljevu GaZenica, u neposrednoj blizini Za-
dra, dolazi do punog izrazaja prava vrijednost ove pruge.

Nekoliko desetljeca kasnije luka je sagradena te krajem oZujka 2015.
i otvorena. Istodobno se ozhiljno raspravljalo o odrZivosti pruge. U
svakome slucaju opseg prometa na toj pruzi sveden je na najmanju
mogucu mjeru. Naime prosle je godine tom prugom prevezeno skro-
mnih 50 000 tona tereta, a HZ Putnicki prijevoz veé drugi vozni red
uzastopno putnike prevozi autobusima. Ipak, prije tri godine poceo
je remont zadarske pruge. Radilo se uglavnom za zimskih mjeseci,
nesto manje nego Sto je to bilo planirano. No kada se sve zbroji i
tome pribroji i ovogodisnji remont obnovljeno je oko 25 km pruge.
Ove godine radovi su poceli 10. oZujka i prema planu izvodit ¢e
se do kraja lipnja. lzvodac radova su Pruzne gradevine — Poslovno
podru¢je Remont pruga, a pomazu i radnici iz Poslovnog podrucja
OdrZavanje. Na gradiliStu je angaZirano Sezdeset radnika i osam
strojeva teSke mehanizacije. Tamo su podbijacice, strojne reSeta-
lice i teSke motorne drezine. Radi se od ponedjeljka do petka, a
promet je obustavljen od 7.00 do 17.00 sati te se stigne napraviti
dosta posla. Radovi zapravo teku neometano jer se teretni vlakovi
propustaju prije obustave prometa, a putnicke motorne garniture
ne voze posljednje dvije godine.

Dionica na kojoj se radi ove godine bila je u vrlo loSem stanju i vo-
zne brzine vlakova bile su ograni¢ene na 50 km/h. Sada se umjesto
drvenih pragova ugraduju betonski, a umjesto tra¢nica UIC 45 po-
stavljaju nove trac¢nice UIC 60. Kolosije¢na resetka bit ée zamijenje-
na u cijelosti. Nakon zavrSetka radova pruga ce biti puno sigurnija
za vozZnju, a vlakovi e voziti brzinom od 80 km/h. Pruga se obnav-
lja od Knina prema Kistanju a nakon toga radovi e biti nastavljeni
prema Benkovcu i u nastavku do Zadra. Prvih dvanaest kilometara
pruge od Knina prema Zadru je u relativno dobrom stanju, pa ¢e se
nakon ovogodiSnjih radova moci govoriti o pristojnome broju ob-
novljenih kilometara zadarske pruge.

Gradiliste smo obisli pocetkom travnja i tada se radilo ne reSetanju
kolosijeka. Uz to Sto materijal redovito stize, osim nekoliko kiSnih
dana, do sada su i vremenski uvjeti posluZili pa se radovi izvode
planiranim tempom. Radnici su smjesteni u Kninu i uvjeti su tipi¢no
terenski. Radnici se za obroke snalaze sami. lako je u vagonskome
naselju stacionirana i kuhinja, naZalost, nema kuhara.
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Sporazum o strateSkoj suradnji s PKP Cargom

Prilika za nove poslove

Dana 5. ozujka 2015. u Varsavi PKP Cargo, poljski
nacionalni operator Zeljezni¢koga teretnog prijevoza,
i HZ Cargo potpisali su Sporazum o strateskoj surad-
nji. PKP Cargo najveci je poljski zeljeznicki prijevo-
znik te po veli¢ini drugi operator u Europskoj uniji.

Adam Purwin i Danijel Kraki¢ potpisali su Sporazum o strateskoj suradnji

Sporazum o strateSkoj suradnji, kao vazan €imbenik strategije Sirenja
poslovanja na srednju i juznu Europu, potpisali su izvrsni direktor PKP
Carga Adam Purwin i predsjednik Uprave HZ Carga Danijel Kraki¢.
Tvrtke ¢e suradivati na unapredenju pruzanja usluga svojim sa-
dasnjim i novim korisnicima, povecanju opsega teretnog prijevoza
na baltitko-jadranskome koridoru i uspostavi izglednih zajednickih
logisti¢kih ponuda. Suradnja ¢e omoguditi pobolj$anje usluge inter-
modalnog prijevoza i pruzanja logistickih usluga na Baltiku, Jadra-
nu, sjevernim morima i Balkanu.

/ Ovo je vazan korak u strategiji razvoja i Sirenja poslovanja PKP Car-
ga u srednjoj i juznoj Europi te u ucinkovitome koriStenju kapaciteta
sjevernojadranskih prometnih koridora. Suradnja s HZ Cargom savr-

/ Pripremila: Heidi Mazija

Sen je dodatak akviziciji s AWT-om. To je naSa prilika da steknemo
nove korisnike, i to ne samo na podru¢ju Balkana. Velika ulaganja
u hrvatske luke pruZaju priliku za povecanje opsega intermodalnog
prijevoza i sklapanja novih poslova. U pruzanju prijevoznih usluga u
nekim europskim zemljama dominiraju nacionalni prijevoznici s trzis-
nim udjelom od 70 do 80 posto te stoga strateski savezi s lokalnim
liderima predstavljaju formulu uspjeha u daljnjem razvoju meduna-
rodnih aktivnosti — izjavio je izvrsni direktor PKP Carga Adam Purwin.
Takoder, tvrtke ¢e suradivati u prodajnim aktivnostima i pruzanju
zajednickih usluga korisnicima. Operativne sinergije bit ¢e posti-
gnute zahvaljujuci boljoj iskoristivosti zeljeznickih vozila i uzajamno-
me pristupu terminalima.

/ Grupacija PKP Cargo jedan je od najvecih igraca na europskoj
karti Zeljeznickoga teretnog prijevoza. NaSa tvrtka stekla je jakoga
strateSkog partnera te cemo zajednickim snagama proSiriti nas por-
tfelj logistickih usluga i razmijeniti znanje i iskustvo. Strateska je
suradnja prilika za obje tvrtke da usluzne logisticke lance proSire
pristupom na tri mora i nekoliko vecéih europskih luka — izjavio je
predsjednik Uprave HZ Carga Danijel Krakic.

PKP Cargo najveci je poljski Zeljeznicki prijevoznik te po veli¢ini drugi
operator u Europskoj uniji. U 2014. dosegao je oko 48,5 % trziSnog
udjela u koli¢inama tereta i viSe od 57 % u obavljenome prijevozu,
dok je u 2013. ostvario prihod od 4,8 milijuna PLN i neto dobit od
65 milijuna PLN te prevezao 114 milijuna tona tereta.

PKP Cargo osnovan je 2001. godine. U podrucju logistickih usluga
vodi poslove kopnenoga (Zeljeznickog i cestovnog) i pomorskog pri-
jevoza (trajekti) te posjeduje najvecu flotu teretnih Zeljeznickih vozila
u Poljskoj. Korisnicima je na raspolaganju vise od 62 000 vagona,
1200 lokomotiva opremljenih GPS-om te 25 teretnih terminala. Kao
prijevoznik u prosjeku upravlja prometom tisuéu vlakova svakoga
dana i pruza usluge za 10 000 korisnika. Pruza usluge prijevoza
tereta u Slovackoj, Ceskoj Republici, Njemackoj, Austriji, Belgiji, Ni-
zozemskoj, Madarskoj i Litvi.

Dionice tvrtke su 30. listopada 2013. ponudene na VarSavskoj burzi,
¢ime je PKP Cargo postao prvi operator Zeljeznickoga prijevoza u Europ-
skoj uniji koji kotira na burzi. Javna ponuda, za koje je PKP S.A. prodao
gotovo 50 posto dionica tvrtke PKP Cargo, iznosila je 1,42 milijardi PLN.

Novi servis Rail Cargo Carriera Kft

/ Pise: Avenka Butkovi¢

Tereti iz Kopra za Budimpestu

Dana 31. ozujka na relaciji Kopar — Dobova - Zagreb
— Budimpesta vozio je prvi teretni vliak broj 43 790
dugacak 525 m i ukupne mase 1258 t. Na podru¢-
ju hrvatske mreze kompoziciju je vukla lokomotiva
OeBB 1063 032. Nakon pokusnih voznji redoviti
promet na toj relaciji bit ée pokrenut 1. srpnja.

Rail Cargo Carrier (RCC) Kft, madarski prijevoznik registriran u RH,
poceo je voziti u Hrvatskoj preusmjeravanjem kontejnerskih vlakova
Kopar —Budimpesta preko Dobove i Zagreba. Za sada je rije¢ o poku-
snim voznjama, a redoviti promet trebao bi poceti te¢i 1. srpnja. Prvi
vlak pokrenut je iz Dobove 31. oZujka u 20.08 sati, a u Gyekenyes je
stigao u 23.25. Time je RCC prvi novoregistrirani prijevoznik u Hrvat-
skoj koji je prevezao teretni vlak u medunarodnome prijevozu.
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Ocekuje se da ¢e na relaciji Dobova — Gyekenyes voziti barem je-
dan par kontejnerskih vlakova RCC-a dnevno. Prijevoz ¢e obavljati
Rail Cargo Carrier-Croatia d.o.0., drustvo kéi RCC-a, koje veé ima
dozvolu i potrebna sigurnosna rjeSenja te samo Ceka na sklapanje
ugovora o pristupu infrastrukturi. U tu je svrhu Rail Cargo Austria,
vlasnik RCC-a, osigurao tri elektricne lokomotive serije 1063 koje ¢e
se koristiti iskljucivo na podru¢ju RH za potrebe drustva Rail Cargo
Carrier-Croatia d.o.0.

Valja napomenuti da je u ovome slucaju rije€ 0 sasvim novome
prijevozu koji nije »oduzet« nacionalnome prijevozniku HZ Cargu,
Sto ukazuje na pozitivne strane pojave novih prijevoznika u RH jer
je ocito da oni novim prijevozima mogu pridonijeti boljem koriStenju
7eljezni¢ke infrastrukture RH i HZ Infrastrukturi osigurati dodatan
prihod.
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Regionalna poslovnica HZ Carga Varazdin

/ HZ CARGO

U oCekivanju veceg opsega prijevoza

lako se danas na podrucju Regionalne poslovnice
HZ Carga Varazdin ostvaruje tek 40-ak posto op-
sega prijevoza u odnosu na opseg ostvarivan u
prethodnome desetljeéu, zaposlenici se u budué-
nosti nadaju boljim rezultatima. Na vidiku su neki
novi korisnici, a s postojec¢ima je moguce ugovoriti
i mnogo vise poslova.

Nova organizacija

Zlatko Petricevi¢, pomocnik Sefa za varazdinsko podrucje u sklopu
Regionalnog podrucja Centar, i njegovi suradnici pruzili su nam uvid
u poslovanje HZ Carga Varazdin. Novom organizacijom i sistema-
tizacijom radnih mjesta u HZ Cargu osnovano je novo Regionalno
podrucje Centar sa sjediStem u Zagrebu, koje obuhvaca i poslovni-
ce u Varazdinu i Koprivnici. Podrucje za koje je danas mjerodavna
varazdinska poslovnica sli¢no je onome za koje je nekoc bila mjero-
davna Glavna poslovnica HZ Carga Varazdin, no danas je prosireno
na Zapresi¢, Nove Dvore te Savski Marof. Dakle, u djelokrugu Po-
slovnice kolodvori su ZapreSic i Savski Marof na magistralnoj pruzi
Zagreb — Savski Marof — DG te svi kolodvori na prugama ZapreSic —
Cakovec, DG — Cakovec — Kotoriba — DG, Zabok — Burmanec — DG,
Zabok — Gornja Stubica, Varazdin — Golubovec, Cakovec — Mursko
Sredi$¢e — DG i Varazdin — Koprivnica, no bez Koprivnice. U nji-
hovoj su nadleznosti i graniéni prijelazi Cakovec (prema Sredi$éu
i Lendavi) te Kotoriba, odnosno zajednicki kolodvor Murakerasztur
u Madarskoj. Jo$ prije godinu dana Varazdinci su bili nadlezni i za
granicni prijelaz u Koprivnici, no on je novom organizacijom potpao
pod poslovnicu u Koprivnici.

Pocetkom godine varazdinska je poslovnica zbog vala otpustanja
takoder bila suoena s odlaskom velikog broja zaposlenika. Posto-
jeci broj zaposlenih dovoljan je za sadasnji opseg rada, no za poten-
cijalno prosirenje posla, za Sto na varazdinskome podrucju postoji
potencijal, potrebno ih je vise.

Trenutacni broj lokomotiva zadovoljava potrebe, a dobra je i surad-
nja s kolegama u Koprivnici.

/ Do sada nismo otkazivali vlakove zbog manjka lokomotiva. U slu-
¢aju kvarova, koji se rijetko dogadaju, s kolegama iz Koprivnice brzo
dogovaramo razmjenu velikih dizelskih lokomotiva te nema duljih
Cekanja — rekao je Petrievic.

Koliko se radi na varazdinskome podrucju?
Nazalost, opseg se rada smanjio, no postoje potencijalni korisnici
koje bi trebalo pridobiti za prevozenje robe zeljeznicom. Prije dese-

tak godina na varazdinskome podrucju ukupni opseg rada iznosio
je otprilike milijun neto tona. U usporedbi s tim rezultatima, opseg
rada u zadnje dvije godine na razini je od 35 do 40 %. Na smanjenje
su utjecala svjetska krizna kretanja te smanjenje opsega rada i ne-
stanak nekih od velikih korisnika. Za primjer treba navesti da danas
skladista za naftne derivate (HANDA) u Zaboku (Tifon) od neka-
dasnjih 250.000 tona godisnje danas prevoze jedva 10 % te robe.

Tablica 1. Ukupni opseg teretnog prijevoza (utovar i istovar) na podrucju Regionalne
poslovnice HZ Carga Varazdin za 2013. i 2014.

Godina Ukupno
neto tona

2013. 415.544

2014. 358.905

Tablica 2. Provoz robe u neto tonama kroz pogranicne kolodvore na podrucju
Regionalne poslovnice HZ Carga Varazdin u 2014.

Kolodvor Vagona Neto tona
Cakovec (prema Srediscu) 11.233 285.110
Mursko Sredisée (prema Lendavi) 2.241 53.121
Kotoriba (prema Murakereszturu) 12.194 313.779

Pojavili su se i neki novi korisnici, pa je tako vec¢ nekoliko godina
drugi najvedi korisnik na podrugju Regionalne poslovnice HZ Carga
Varazdin tvrtka Crodux, koja u Svetom Krizu Zacretju ima skladista
plina, koji dovozi teretnim vlakovima iz Rijeke te iz Srbije i Madarske.
Na prvome je mjestu tvrtka Golubovecki kamenolomi, koja otprema
uglavnom kamen. Nekada se iz Golubovca vlakom prevozilo vise
kamena te se u Varazdinu nadaju povratku tih koli¢ina. Treci kori-
snik je HZ Infrastruktura, koja prevozi uglavnom materijal potreban
za odrzavanije pruga. Viadukt iz Pojatnog stalno je pri vrhu, no pros-
le je godine prevozio ne$to manje roba nego inace.

Sto se tice opsega prekogranitnog prijevoza, on se na varazdinsko-
me podrugju trenutaéno svodi na tri grani¢na prijelaza: Cakovec,
Mursko Sredi$ce (za koje se sav prekograni¢ni posao obavlja tako-
der u Cakovcu) te Kotoribu. Prije 20 godina opseg tranzita na magi-
stralnoj pruzi Madarska — Kotoriba — Cakovec — Slovenija iznosio je
Cak 3,7 milijuna tona robe godi$nje. Danas je taj opseg smanjen na
sedam-osam posto te vrijednosti te, naZalost, i dalje opada. Gotovo
sva ta roba danas se prevozi novom prugom preko Hodosa.

Postoje dobri potencijali

S novim voznim redom u promet je pustena dionica od Rogatca
do Durmanca. Promet tom prugom bio je obustavljen dulje od 15
godina. Buduci da je pruga u meduvremenu obnovljena, pokrenut
je putnicki prijevoz, a u planu je i ponovno uspostavljanje teretnog
prijevoza. Tvornica stakla »StraZa« iz Huma na Sutli jedan je od
najvecih korisnika usluga Slovenskih Zeljeznica, a sada dio opsega
prijevoza Zeli prebaciti i na prugu preko Burmanca.

/ Postoji mogucnost da se dio roba za tvornicu »StraZa«, koja pre-
vozi kvarcni pijesak iz Ceske, vrati na prijevoz kra¢im putem preko
Murakeresztura i Zaboka. Trenutacno s njima razgovaramo i mi i
kolege iz Zagreba, a nadamo se da ¢emo, po isteku nekih njihovih
postojecih ugovornih obveza, uspjeti potpisati ugovor o prijevozu
— rekao je Petricevic.
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/ HZ INFRASTRUKTURA

»Vlak je uvijek brzi«

/ Pige: Vlatka Skori¢
/ Foto: Branimir Butkovi¢

Novi uredaj u Osjeckoj ulici

U srijedu 22. travnja, u povodu pustanja u rad
moderniziranoga Zeljezni¢ko-cestovnog prijelaza
»0sjecka« organizirana je akcija »Vlak je uvijek
brzi«.

Akciji su se pridruili predsjednica Uprave HZ Infrastrukture Renata
Susa te predstavnici Gradskog ureda za promet Grada Zagreba,
predstavnici Gradske Cetvrti Donja Dubrava i policijski sluzbenik iz
1. policijske postaje u zagrebackoj Heinzlovoj ulici. Tom su prigo-
dom zaposlenice Ravnateljstva Ureda Uprave zaustavljale vozace
cestovnih vozila i razgovarale s njima o tome postuju li prometnu
signalizaciju i jesu li svjesni opasnosti koje prijete ako to ne Cine.
Nakon radova izvedenih na Zeljeznicko-cestovnome prijelazu
»0sjecka«, dana 13. travnja 2015. u rad je pusten modernizirani
uredaj s polubranicima. Radovi su izvedeni u sklopu remonta dioni-
ce Borongaj — Dugo Selo. Postojeci uredaj osiguranja dograden je
polubranicima, ugradena su Cetiri nova cestovna svjetlosna signala
u LED tehnologiji (zamijenjena su dva postojeca i ugradena dva
dodatna) te je sagraden pjeSacki prijelaz s mimoilaznim ogradama i
sintetickim popodem. Ukupna vrijednost radova na poveéanju razi-
ne osiguranja i dogradnje iznosi oko 600 tisuca kuna. Ve¢ prvi dan
nakon $to je u rad pusten uredaj s polubranicima nesavjesni vozaCi
dvaput su polomili polubranik.

Tijekom akcije vecina vozaca izjavila je da poStuje prometnu signa-
lizaciju, ali su izrazili negodovanje zbog duljih ¢ekanja na tome prije-
lazu. Naime, ponekad su polubranici spusteni po petnaest minuta,
a u meduvremenu produ samo dva vlaka. | kad se polubranici podi-
gnu, u tome poloZaju ostaju tek koju minutu i ponovno se spustaju.
Tijekom akcije policijski sluzbenik zaustavio je Sestero pjeSaka ili
biciklista koji su prelazili prugu dok su polubranici bili spusteni i
napisao im upozorenje. Inace, kazna za pjeSaka i biciklista koji se
ne zaustave pred spustenim polubranicima iznosi 1000 kuna, a od-
nosno 2500 kuna.

Tom prigodom predsjednica Uprave HZ Infrastrukture Renata Susa
istaknula je:

/ Zeljeznitko-cestovni prijelazi definitivno su nasi prioriteti. Upravo
zbog njihove frekventnosti i velike fluktuacije stavljamo teZiste na
podizanje razine svjesnosti vozaca. Stoga i ovim putem apeliramo
na postivanje prometnih pravila kako bi izbjegli rizicne situacije i na
taj nacin sacuvali sigurnost nasih gradana.

broj 833 / travanj 2015.

Na podrugju Grada Zagreba ukupno je 46 Zeljeznitko-cestovnih pri-
jelaza. U 2014. na njima se dogodila jedna nesreca u kojoj nije bilo
stradalih te je zabiljeZzeno 70 slu¢ajeva lomova polubranika/branika,
a u prva tri mjeseca 2015. osam takvih slu¢ajeva.

HZ Infrastruktura ulaZe vrlo velike napore kako bi modernizirala osi-
guranje na $to viSe Zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza i time ipak po-
vecala razinu sigurnosti svih sudionika u prometu. U prilog tomu
svjedoti podatak da su u 2013. ugradena 32 nova uredaja s po-
lubranicima i svjetlosno-zvuénom signalizacijom u vrijednosti oko
40 milijuna kuna, a u 2014. ugradena 23 nova uredaja. U ovoj i
sljedeéoj godini najmoderniji uredaji sa svjetlosno-zvu¢nom signa-
lizacijom planiraju se ugraditi na jo 70 ZCP-a.



/ MEDIJATEKA

Do Budimpeste za 50 kuna

/ Ne mogu vam reci koliko sam zadovoljan uvodenjem vlakova za Madarsku. Ljudi moji, do BudimpeSte mogu dodi i vratiti se u Beli Manastir
za manje od 50 kuna, rijeci su Sandora Horvata koji u madarsku metropolu odlazi nekoliko puta godisnje.
Na vlak sjedne u Belom Manastiru i, uz dva presjedanja, za mali novac, bezbrizno stigne na odrediSte u posjet sinu, snahi i unucima. | nije
jedini koji ne krije zadovoljstvo uvodenjem madarsko-hrvatskih linija. Kako istice Robert Jankovics, izvr$ni predsjednik Demokratske zajednice
Madara Hrvatske, svi hrvatski drZavljani, nositelji madarske osobne iskaznice, a takvih je nekoliko tisu¢a, imaju pravo na Cetiri 90 posto popusta
na kupnju bilo zeljeznicke, bilo autobusne, vozne karte. Umirovljenici mogu putovati besplatno.
/ Demokratska zajednica Madara Hrvatske se do ukidanja linija, lobirajuci kako kod hrvatskog tako i kod madarskog prijevoznika, zauzimao za
njihovo ponovno uvodenje. Zadovoljni smo i drago mi je posebno zbog studenata koji polaze neki od madarskih fakulteta — istie Jankovics.
Da linije nije trebalo niti ukidati, misljenja je Sandor Juhas, saborski zastupnik madarske nacionalne manjine: To je jo$ jedan doprinos razvoju i
inace dobrih odnosa dviju drzava. Ne treba sve gledati kroz ekonomske odnose, vec i kroz tradicijsku te kulturoloSku prizmu, to viSe Sto je linija
izmedu Belog Manastira i Madarske, prije ukidanja, postojala cijelo stoljece.

/Glas Slavonije/

Madarska Skola u vlasnistvu grada Vinkovaca

U Madarsku Skolu u Vinkovcima uskoro bi mogle useliti brojne ustanove koje djeluju na podrucju grada kao $to su vinkovacki Arhivski sabirni
centar, Glazbena $kola Josipa Runjanina ... Drzavna agencija za upravljanje drzZavnom imovinom prenijet ¢e vlasniStvo nad nekadasnjom
Zeljeznitkom zgradom na Grad Vinkovce.
/ Nakon preuredenja i adaptacije, ovdje ¢e useliti Arhivski sabirni centar, Glazbena $kola Josipa Runjanina, brojne udruge od stradalnika do
sportskih i kulturnih naéi ¢e ovdje mjesto — istaknuo je vinkovacki dogradonacelnik lvan Bosancic.
Madarska Skola je zgrada povrsSine gotovo 8000 ¢etvornih metara, u kojoj su do sada bile smjeStene sluzbe hrvatskih Zeljeznica, zdravstvene
ambulante i udruge.

/Glas Slavonije/

Rijecki hotel
Predstojnik DrZavnog ureda za upravljanje drzavnom imovinom (D UUDI), Mladen Pejnovi¢ kazao je kako je obnavljanje bivseg Zeljeznickog
konacista u Rijeci jedan od nacina stavljanja u funkciju neiskoristene drzavne imovine, isticuci kako je cilj da sve bude u funkciji i donosi dobit
koja ne mora biti samo komercijalna.
Pripremu za daljnje koristenje objekta obavlja tvrtka STRIP rije¢kog Sveucilista. Pomocnik rektora Pavao Komadina kazao je da je Sveuciliste
pokazalo interes za zgradom te ju je DUUDI, nakon nekoliko neuspjesnih natjecaja za prodaju, odlucio darovati.
Direktor STRIP-a Ivan Roje najavio je da se do kraja ovog mjeseca planira raspisivanje natje¢aja za sklapanje javno privatnog partnerstva za
uredenje zgrade, a dovrSetak radova se planira u roku od 12 mjeseci nakon potpisa ugovora. Vrijednost radova na uredenju nebodera procje-
njuje se na 30 milijuna kuna, a vrijednost zgrade na 25 milijuna kuna.
Rije€ je 0 neboderu s 15 etaza izgradenom 1978. godine koji je sluzio kao prenodiste radnicima Hrvatskih Zeljeznica, a napusten je i prepusten
propadanju 2007. godine. U objektu je 8670 Cetvornih metara korisne povrsine, a nalazi se u srediStu grada u blizini nekoliko fakulteta. Plani-
rano je da se urede sobe za studente s po dva kreveta, a ukupan kapacitet bio bi 609 kreveta. Na najviSoj etazi predvideno je uredenje soba
viSeg standarda za gostujuce profesore ili komercijalnu namjenu.
/ Tijekom ljeta ovaj objekt bi sluZio kao hostel, ¢ime bi se postojeci broj kreveta u rijeckim hostelima udvostrucio. Postojecih 650 kreveta stu-
dentskog smjeStaja u Rijeci ispod je razine primjerenog sadrZaja za sveuciliSte, a posebno za teznje rijeCkog sveuciliSta kojem su strateski ciljevi
povecanje broja studenata iz drugih krajeva te internacionalizacija studija — rekao je rektor Lucin.

/Novi list/

Strah od ukidanja teretnog prometa

Medu strojovodama i prometnicima vlakova prosirila se informacija da ée HZ Cargo ukinuti teretni promet na prugama u Medimurskoj zupaniji,
to vi$e $to su Slovenci zakljucali svoj stalni ured u kolodvoru Cakovec i dolaze samo po potrebi. No u HZ Cargu tvrde da se prometovanje
teretnih vlakova nece ukidati te ¢e »ovisiti iskljucivo o potraznji prijevoza«:
/ Cinjenica jest da s otvorenjem prijelaza Hodo$ na slovensko-madarskoj granici prestaje znacajnija potreba za obilaznim pravcem preko Hr-
vatske — isti¢e Ivana Paulin Bulimbasi¢ iz HZ Carga te dodaje da se sve ostale prijevozne aktivnosti odvijaju uobi¢ajeno.
Medimurski Zupan Matija Posavec jos u sije¢nju je najavio da ¢e uputiti apel HZ Cargu jer je prije pet godina u Zeljwzni¢kom teretnom prijevozu
u Medimurju bilo zaposleno 80 ljudi, dok ih je danas samo 16.
/'S druge strane, Zeljeznicki kolodvori u Kotoribi i Murakereszturu su prazni, dok su oni u Koprivnici i Gykenenyesu puni.
Ove godine obiljeZit ¢e se 155 godina prve pruge u Hrvatskoj koja je prolazila upravo kroz Medimurije.

/Medimurske novine/

Ozivite Zeljeznicu jer ova zemlja to zasluzuje

Spoj putovanja i gastronomije kombinacija je kojom je serijal »Gurmanski viakovi Johnatana Phanga« ve¢ u prvoj sezoni postao jedan od

najgledanijin programa Travel Channela, a Johnatan Phang Hrvatsku smatra jednom od najljep$ih destinacija. Drugu sezonu serijala Johnatan

Pang promovirao je u hotelu »Esplanade«.

A Johnatan Pang je, predstavljajuci serijal, gostima pokazao kako zabavna, romanti¢na, gastronomski izazovna mogu biti putovanja viakom.

Johnatan Pang Hrvatsku smatra jednom od najljepsih destinacija za putovanje i dobar je poznavatelj nase tradicionalne kuhinje. Odusevljen

potencijalom koji imamo, porucio je: »Vlakovi su ¢arobni, oZivite putovanja Zeljeznicom u Hrvatskoj, jer zelim doci snimiti ovu predivnu zemlju«.
/Slobodna Dalmacija/
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Konferencija Saveza za zeljeznicu

/ Pige: Vlatka Skori¢
/ Foto: Dragutin Stanici¢

Za regionalnu mobilnost 170 milijuna eura

Javni putniéki prijevoz u funkciji regionalnoga razvoja
te uloga informacijskih tehnologija u javhome prije-
vozu hile su teme konferencije koju je u ¢etvrtak 26.
ozujka u Zagrebu organizirao Savez za zZeljeznicu u su-
radnji s Hrvatskom gospodarskom komorom.

Sudionike konferencije pozdravio je zamjenik ministra pomorstva,
prometa i infrastrukture Zdenko Antesi¢, koji je tom prigodom na-
glasio da je krajem pro$le godine Vlada RH donijela Strategiju pro-
metnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2030.
koja je iznimno vazna i zbog toga $to je prvi put, u smislu strateSkog
planiranja nacionalnoga prometnog sektora, uz pet tradicionalnih,
uvela i novi sektor javne gradske, prigradske i regionalne mobilno-
sti te definirala pet funkcionalnih regija.

Masterplanovi pet funkcionalnih regija bit e temelj da jedinice lo-
kalne i regionalne samouprave, u €ijoj su nadleznosti projekti koji se
odnose na razvoj javne gradske, prigradske i regionalne mobilnosti,
i to u suradnji na svim razinama, prijavljuju projekte poput integrira-
noga javnog putnickog prijevoza, inteligentnih prometnih sustava i
drugih. Te dobre vijesti potvrdila je i Petra Grgasovi¢ iz Ministarstva
pomorstva, prometa i infrastrukture koja je predstavila mogucnosti
financiranja integriranoga putnic¢kog prijevoza iz EU-ovih fondova.
Ona je rekla da su u strategiji za razdoblje 2014. — 2020. prvi puta
uvedene 22 mjere vezane uz integrirani prijevoz i regionalnu mo-
bilnost, na temelju kojih ¢e se moci koristiti europski novac. No

da bi se on mogao dobiti, projekt mora biti proglasen strateskim,
a da bi mogao biti strateski, prije toga treba biti upisan u lokalni
masterplan.

To znadi da svaki grad, zupanija i funkcionalna regija trebaju imati
svoj masterplan. Po predvidenoj dinamici, masterplanovi ¢e se izra-
divati do 2016. i tek nakon toga moze se aplicirati za sredstva iz kom-
ponenti predvidenih za integrirani prijevoz i regionalnu mobilnost.

0 vaZnosti javnoga prijevoza u funkciji regionalnog razvoja Zelje-
znice kao okosnice tog sustava govorili su prijevoznici u auto-
busnome i Zeljeznickome putnickom prijevozu, lokalna uprava i
samouprava, razvojne agencije i predstavnici sindikata te strani
stru¢njaci koji imaju golema iskustva u izradi softverskih rjeSe-
nja u planiranju i operativnom vodenju sustava javnog prijevoza,
kao i 0 mogucnostima financiranja projekata u javnome prijevozu.
Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture priprema Zakon o
integriranom prijevozu putnika koji bi trebao dati pravnu osnovu za
primjenu odrZivih nacela organizacije i upravljanja javnim putnickim
prijevozom, a iz financijske perspektive, za razdoblje 2014. — 2020.
za Zeljeznicu je na raspolaganju 500 milijuna eura, a za projekte
urbane regionalne mobilnosti 170 milijuna eura.

Osim Autotroleja Rijeka, Mestrovi¢ prijevoza i ZET-a, koji vec¢ ko-
riste slozena informaticka rjeSenja upravljanja prometom, voznim
redovima, ucinkovitoS¢u vozila i vozata te modernom prodajom
karata, projekt uvodenja novog sustava prodaje karata predstavio
je Tomislav Sabi¢, direktor marketinga HZ Putni¢kog prijevoza. Su-
stav je vrijedan 43,3 milijuna kuna, a trebao bi biti implementiran u
zadnjem kvartalu 2015. godine. Taj sustav nazvao je temeljem za
»kraljeznicu« integriranog prijevoza jer ¢e se na sustav modularno
moci ukljucivati i drugi prijevoznici s postojec¢im sustavima.

Bilo je zanimljivo slu$ati iskustva drugih prijevoznickih tvrtki koje
ve¢ godinama posluju na informatizirani nacin. Naime, dok s jedne
strane on donosi ustede, brzinu i jednostavnost za vlasnika procesa
i korisnika, s druge strane takvim novostima pruzaju otpor ljudi koji
su dio sustava jer se osjecaju »strogo kontroliranima« i imaju ma-
njak povjerenja prema »stroju« koji sve biljezi.

Inace, ta vrlo dobro organizirana konferencija temeljila se na Cinje-
nici da je javni prijevoz u uzletu u svim razvijenim zemljama Europe
i svijeta. Njegova pozitivna uloga u ekologiji, energetici, sigurnosti
prometa te urbanom i prostornom planiranju priznata je u svim dr-
Zavnim i lokalnim upravama, znanstvenim institucijama, udrugama
civilnog drustva, ali i kod samih gradana.

Branko IStvancic

/ Pise: Hrvoje Decak
/ Foto: Renato Brandolica

Od prometnika do filmskog redatelja

Javnosti je mozda manje poznat podatak da je re-
datelj Branko Istvanci¢ neko vrijeme radio kao pro-
metnik na Zeljeznici, a i danas mu je Zelja snimiti
igrani film o Zeljezni¢arskim snovima: »Onako, u
¢eskom stilu, na hrvatski nacin«.

Na$ poznati redatelj Branko IStvancic roden je u Subotici 1967. go-
dine. Diplomirao je filmsku i TV reZiju na Akademiji dramske umjet-
nosti u Zagrebu. Snimivsi prve, osammilimetarske dokumentarne
filmove u Subotici, u¢eéi od prvog nastavnika filma Zoltana Siflisa,

broj 833 / travanj 2015.

sustavno se bavi dokumentarnim filmom i za taj svoj rad dobiva naj-
vaznije domace i medunarodne nagrade. Vec¢ s 13 godina postao
je prvak Jugoslavije na natjecanju iz poznavanja filma i kinotehnike.
Tijekom studija njegov kratki igrani film »Rastanak« (1993.) First
Film Foundation iz Londona uvrstio je u program New Direction, u
izbor Sest najzapazenijih filmova mladih europskih redatelja.

Nagradivan je dvaput nagradom Oktavijan za najbolji dokumentarni
film, Grand Prixom za najbolji film, Zlatnom uljanicom i nagradom
za najbolju reziju na Danima hrvatskog filma te brojnim drugim na-
gradama u zemlji i inozemstvu.



Njegov dokumentarni film »PlaSitelj kormorana« (1998.) filmska
kritika uvrstila je medu najbolje dokumentarce devedesetih godi-
na pro$loga stolje¢a u Hrvatskoj. Debitantski dugometrazni igrani
film »Duh u mocvari« (2006.) bio je pravi kinohit i obiljezio je po-
vratak prvoga igranog filma za djecu nakon 20 godina u Hrvatskoj.
Medu njegovim novijim ostvarenjima istiCu se dugometrazni doku-
mentarni film »0d zrna do slike« (2012.) u hrvatsko-srpskoj ko-
produkciji te igrani film i serija »Most na kraju svijetax po scenariju
Josipa Mlakica (2013.) u hrvatsko-srpsko-bosansko-francuskoj
koprodukciji i u suradnji s HRT-om.

Objavio je knjigu o reZiji dokumentarnog filma pod naslovom »Po-
etski dokumentarizam Zorana Tadic¢a«. Autor je viSe od stotinu
dokumentarnih filmova i emisija te ¢lan Drustva hrvatskih filmskih
redatelja, a zaposlen je na Hrvatskoj radioteleviziji.

/ Odrasli ste u Tavankutu kod Subotice, mjestu koje naseljavaju
Hrvati. O tamo$njim unikatnim slikama od slame snimili ste 2012.
viSestruko nagradivani dokumentarac »QOd zrna do slike«?

/ Taj film radio sam s posebnim Zarom i nadahnuéem jer sam htio
posvetiti neSto svom zavicaju. Film je sniman oko pet godina, uspio
sam formirati hrvatsko-srpsku (vojvodansku) koprodukciju i autor-
ski zaokruziti priCu o ugroZenoj kulturnoj bastini te osamljenosti bu-
njevackih Hrvata.

/ U Tavankutu se osobito Stuje Matija Gubec, u €iju je ¢ast postav-
lien spomenik, a njegovo ime nosi tamos$nje hrvatsko kulturno pro-
svjetno drustvo.

/ Da, u tome je mjestu 1936. posvecen Hrvatsko seljacko prosvitni
dom, a tom prigodom brojne je okupljene Hrvate na Zeljeznickom
kolodvoru Tavankut posjetio dr. Vlatko Macek. Godine 1946. osno-
van je HKPD Matija Gubec. S druge strane, napravljeno je puno
toga ne samo na podrucju odrzavanja tradicije, nego i prosvjeti-
teljskog rada s mjestanima. Okupljanje u tome drustvu nije znacilo
samo odrzavanije folklora, nego i prikupljanje knjiga, likovnih umjet-
nika i poticanje kulturno-umijetni¢kog stvaralastva.

/ Kako danas Zive Hrvati u Tavankutu, koliko ih je ostalo i kakva je
buducnost Hrvata u Srbiji?

/ Suzivot koji sam tamo osjecao ostat ¢e mi u vjecnome sjecanju.
Medutim, od ostvarivanja prava manjina nije ostalo nista, osim asi-
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milacije koja uzima sve viSe maha. Posljednji je primjer problem
tiskanja udzbenika za hrvatsku manjinu u Srhiji. Pitanje autonomije
Vojvodine ostalo je djelomicno rijeSeno, promijenjena je demograf-
ska struktura pokrajine i to je ono Sto bi moglo narusiti skladnost
manjina.

/ Nakon srednje Skole u Subotici, a prije studija, bili ste prometnik
u Tavankutu, na pruzi Subotica — Sombor — Vinkovci. Kako je bilo
raditi na zeljeznici?

/ Na Zeljeznici sam zavrSio sasvim slu€ajno i to mi je ostao jedan od
najZivopisnijih perioda u Zivotu. Kada sam gledao ¢eski film »Stro-
go kontrolirani vlakovi« pomislio sam kako sam gotovo iste stvari i
sam dofivio. Zeljeznica je na mene uvijek djelovala vrlo inspirativno.

/ Zeljeznica Vam je i kasnije bila inspiracija, pa ste 2000. snimili
dokumentarac »Zeljeznicu guta ve¢ daljina« o pruzi Pleternica — Na-
Sice, kojoj je dugo prijetilo ukidanje. Pruga se danas obnavlja. Je li
to i VaSa zasluga?

/ Bila bi mi velika Cast ako je to i moja zasluga, a jos viSe ako je film
utjecao na to da se pruga obnavlja. Uvijek govorim kako je svrha
stvaranja filma moralni ¢in. Drago mi je ako ¢e se obnovom pruge
ljudima pomodi i ako je film uspio »promijeniti svijet«.

/ Vas film za djecu »Duh u mocvari«, scenarista Ante Gardasa, sni-
man je u prekrasnome pejzazu Kopackog rita i bio je vrlo gledan u
kinima. Sto Vam je znatio taj film i $to je vazno za dobar dje;ji film?
/ Za dobar film vazno je biti iskren. Djeca su najzahvalnija i naji-
skrenija publika, njih ne moZete prevariti, zato su i uzvratila tolikom
gledano$éu. Film mora ostaviti dojam i poticati na razmisljanje.

/ Vas drugi cjelovecernji igrani film »Most na kraju svijetax prema
scenariju Josipa Mlaki¢a bavi se posljedicama rata na ovim prosto-
rima. Sto ste njime Zeljeli poruiti?

/ Htio sam uvijerljivije prikazati prognanike koji o€ajni¢ki pokuSavaju
osmisliti svoju egzistenciju i Zivot ljudi u tudim kuéama. Sudbine
ljudi koji se suoCavaju s emocionalnim i psiholoskim problemima,
nedostatak komunikacije i razumijevanja kroz simbol mosta i kom-
pleksne situacije kao posljedice rata.

/ U samostalnoj Hrvatskoj redatelje su jako privlacile sumorne teme
rata, hrvatskih zloCina, poraca i socijale. Je li vrijeme za film koji bi
veli¢ao hrvatsku pobjedu u Domovinskome ratu?

/ Svaki je takav film potreban, ali to ljudima ne¢e moci nadoknaditi
gubitak bliznjih i tragediju koju su doZivjeli. Trebalo bi raditi osje-
¢ajne i neoptereéene filmove, pri¢e bez ideologije. Takav je upravo
»Most na kraju svijeta«.

/ Koje Vam se domace teme, bilo povijesne bilo suvremene, Cine
izvrsnima za prenosSenje na platno? O ¢emu biste jo$ voljeli snimati
filmove?

/ Najvise me zanimaju tragikomicne ljudske sudbine i price s neo-
bi¢nim i duhovitim karakterima. Vazno je snimati filmove s duSom.

/ Clan ste Upravnog odbora Drustva hrvatskih filmskih redatelja.
Koji su Vasi glavni ciljevi na toj duznosti?

/U drustvu redatelja vazno je boriti se za prava svakog ¢lana, a
ne samo za interesne skupine. RjeSavanje pitanja u vezi autorskih
prava jedan je od najvaznijih ciljeva.

/ | napokon, hoce li Vas Zeljeznica jo$ zaokupljati kao umjetnika?
/ Velika mi je Zelja snimiti igrani film o Zeljezniarskim snovima.
Onako, u ¢eskome stilu, na hrvatski nacin.
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Pruge velikih brzina

/ Preveo: Damir Piljac
/ Foto: Izvor IRJ

Studija koja razbija mitove o velikim brzinama

Izvje$ée o daljnjem razvoju europske Zeljeznicke
mreZe za vlakove velikih brzina koje je izradio Civity
Management Consultants moglo bi biti vrlo korisno
Zeljeznickim prijevoznicima, planerima, politicarima
te lobistima i zagovornicima projekata Zeljeznica
velikih brzina jer navodi kriterije za uspjeh projeka-
ta, dok istodobno razbija neke od mitova o vlakovi-
ma velikih brzina.

Izvjesce Civity Management Consultants izradeno za potrebe fran-
cuskih nacionalnih Zeljeznica SNCF i tvrtke Alstom pocinje istica-
njem predanosti europskih politicara proSirenju velikobrzinske Ze-
ljeznicke mreze, ali i istodobnog izostanka jasne ideje o tome kako
da se to postigne.

Civity kategorizira pruge velikih brzina u tri razreda: pruge vrlo ve-
likih brzina (very high speed, VHS) za brzine od 300 km/h i viSe,
pruge srednje velikin brzina (medium high speed, MHS) za raspon
brzina od 250 do 280 km/h i nadogradene konvencionalne pruge
(conventional upgraded, CUP) za brzine izmedu 200 i 220 km/h.
Civity je proucio i infrastrukturne i operativne troskove, a daljnja
ekonomska analiza obraduje troSkove Zeljeznitkog sustava, mo-
gucnost zarade, korisni¢ke prednosti u smislu usteda na vremenu
te Siru drustvenu i ekonomsku korist.

Prvi je ociti zakljuCak taj da bez obzira na kategoriju odnosno br-
zinski razred pruge trasa mora prolaziti velikim i gusto naseljenim
podrucjem, jer to osigurava dovoljan broj vlakova koji mogu stvarati
dobit koja Ce vrlo veliku investiciju uciniti isplativom. Vlakovi velikin
brzina najkonkurentniji su cestovnom i zratnom prometu na uda-
lienostima izmedu 500 i 800 km, jer su to udaljenosti na kojima se
pojavljuje potraznja najveceg spektara. Moguénost da se naplati
viSa cijena zbog kraceg vremena putovanja u kombinaciji s viso-
kokvalitetnom uslugom kao Sto to radi njemacki ICE dokazuje se
stalnim poveéanjem prihoda.

Jedan od mitova koji je demantirala studija Civity dotiCe se raSire-
nog uvjerenja da operativni troSkovi vlakova rastu u skladu s naj-
vecom brzinom. Civity tvrdi da to nije to¢no: »Na koridorima gra-
denima za vrlo velike vozne brzine troSkovi rada suvremenih i u tu
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svrhu izgradenih vlakova najniZi su pri brzinama izmedu 250 km/h
i 300 km/h, a tek se postupno povecavaju pri brzinama vec¢ima od
300 km/h«. Civity navodi da je to uglavnom zbog vece produktivno-
sti zaposlenika uzrokovanom skracenim vremenom putovanja, Sto
znaCi da se troSkovi kapitala i rada smanjuju s vi§im brzinama. Kao
Sto je re€eno, troSkovi energije postupno se povecavaju pri brzi-
nama veéima od 300 km/h, ali stalna pobolj$anja dizajna vlakova,
osobito u pogledu aerodinamike te elektronickih pogonskih sklopo-
va i opreme, pomazu ublaziti i taj problem.

Promatrajuci troSkove infrastrukture, najveca brzina vlakova nije
jedini njihov ¢imbenik. Na visinu investicije znatno utjecu i broj
velikih gradevinskih objekata na pruzi kao Sto su tuneli i vijaduk-
ti, znatno skuplja pruga za mjeSoviti prijevoz u odnosu na pruge
koje sluze samo za putnicki prijevoz te veliki dodatni troSkovi iz-
gradnje ili nadogradnje pruga u gusto naseljenim podrugjima.

Drugi je zanimljivi nalaz studije da izbor pruge srednje velikih brzina
rezultira manjim omjerom dobiti i troSkova, i to bez obzira na to je
li rije¢ o novoizgradenim prugama za vrlo velike brzine ili 0 nado-
gradenim postojec¢im prugama, jer su infrastrukturni troSkovi cesto
jednaki kao i za pruge za brzine od 300 km/h. Medutim, vozZnja vla-
kova brzinom od 250 km/h na prugama projektiranima za brzine od
300 km/h na krac¢im udaljenostima na kojima je razlika u vremenu
putovanja mala, $to je €esta praksa u Spanjolskoj, moZe pomodi u
smanjenju operativnih troSkova bez ugrozavanja kapaciteta pruge.
Tamo gdje su potraznja i elastitnost na zdravim temeljima, Civity
tvrdi da su vrlo velike brzine ¢esto najbolji izbor, dok u drugim slu-
Cajevima nadogradnja konvencionalne pruge moze rezultirati boljim
omjerom dobiti i troSkova.

U povoljnim slu¢ajevima omjer dobiti i troSkova krece se u rasponu
od 2,0 do 3,0, a tamo gdje su potraznja i elastinost skromniji,
omjer dobiti i troSkova za nadogradene pruge i one za vrlo velike br-
zine €esto su slicni, ali s razmjerno nizim apsolutnim vrijednostima.

Studija Civity takoder je pokazala da je pruga za vrlo velike brzine
bolje rjeSenje od nadogradnje postojece pruge kada je razlika izme-
du troSkova infrastrukture za dvije vrste projekata relativno niska.
Objasnjavaju to ve¢im potencijalnim prihodima od pruge za vrlo ve-
like brzine, a tamo gdje su ogranic¢enja kapaciteta osobit problem,



Civity istiCe kako vrlo velike brzine najbolje osiguravaju od mogucih
zagus$enja u buducnosti.

Nadogradnja postojecih pruga za najviSe brzine od 220 km/h Eesto je
vrlo atraktivna opcija, opravdana niskim ulaganjima koja su potrebna
u odnosu na izgradnju nove pruge. lako Civity to ne spominje, uvode-
nje nagibnih vlakova takoder je vrlo ekonomican nacin da se vrijeme
putovanja skrati uz minimalne troskove i povecanje prihoda.

Medutim, Civity upozorava na to da nadogradnja pruge moZe po-
stati izuzetno skupa, a ponekad i prijeci troSkove izgradnje nove
pruge, ako pruga prolazi kroz gusto naseljena podrucja ili ako pro-
jekt zahtijeva znatne rekonstrukcije za poravnanje trase ili smanjiva-
nje nagiba. Studija kao primjer navodi britansku West Coast Main
Line, na kojoj su troSkovi »podivljali« tijekom nadogradnje posto-
jece pruge.
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Izgradnja nove pruge za vrlo velike brzine u »izolacijic kao Sto je
projekt Meka DZeda Medina u Saudijskoj Arabiji svakako moze biti
odrZiv ako postoji dovoljna potraznja, dok izgradnja nove pruge kao
dijela mreZe, kao Sto je to slucaj s prugom Frankfurt Kéln, gdje se
vlakovi pokrecu i izvan ta dva grada, postize mnogo bolje rezultate.
Jo$ jedan gospodarski ¢imbenik koji utjeCe na Zeljeznicu velikih
brzina jest ekonomski standard stanovnika podrucja kojim prolazi
pruga. TroSkovi izgradnje mogu biti nizi u isto¢noj nego zapadnoj
Europi jer su plaée i cijene zemljiSta nize, ali ¢e prihodi takoder biti
niZi jer gradani imaju manju plateznu mo¢ od svojih zapadnoeurop-
skih sugradana, pa cijene karata za vlak moraju biti znatno nize.

Konacno, studija upozorava na to da se zbog niza parametara koji
su vrlo isprepleteni i slozeni, svaki potencijalni koridor mora analizi-
rati zasebno kako bi se utvrdilo najbolje rjeSenje. Ipak su ulaganja u
brzinu od 300 km/h isplativa.

: .!'
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Novi svjetski brzinski rekord

603 kilometara na sat

Novi svjetski rekord ponovno drzi Japan. Sedmodi-
jelna garnitura vlaka koji koristi magnetnu levitaci-
ju 21. travnja vozila je 603 km/h i nadmasila vlastiti
rekord koji je postavila tjedan dana ranije. Pitanje
koje se samo po sebi namece jest gdje su granice i
koliko ¢e se dugo ¢ekati na odgovor.

Japanski vlak koji koristi magnetnu levitaciju 21. travnja postavio je
novi svjetski brzinski rekord vozeci 603 km/h. Vlak je tako nadmasio
tjedan dana ranije postavljeni vlastiti rekord od 590 km/h. U Japa-
nu se prva komercijalna linija duga 286 km izmedu Tokija i Nagoje
planira izgraditi do 2027. godine. Cak osamdeset posto trase bit ¢e
sagradeno u tunelima. U komercijalnoj uporabi vlakovi maglev za
sada voze samo u Kini, izmedu Sangaja i zraéne luke Pudong. Uda-
lienost od 30 kilometara brzinom do 430 km/h vlak prelazi za osam
minuta. lako dugo testira Transrapid, njemacki maglev, Njemacka
je za sada zbog prevelikih troSkova odustala od njegove gradnje.

/ Pise: Avenka Butkovi¢

Francuski vlakovi TGV neprikosnoveno drZe svjetski brzinski rekord
medu klasi¢nim vlakovima. U travnju 2007. TGV vozio je brzinom
od 574,3 km/h, no i prije je, to¢nije od 1990-ih TGV je drZao rekord
s brzinom od 515,3 km/h.

Novi svjetski rekord postavlja ljestvicu na novu, viSu razinu, pri
¢emu se samo po sebi namece pitanje gdje je granica. Vlakovi koji
koriste magnetnu levitaciju dugo su testirani u Njemackoj i Japanu,
a prvi su put komercijalno upotrijebljeni u Kini. Njemacka robna
marka Transrapid podloga je kineskog rjeSenja.

Klasi¢ni viakovi velikih brzina u Njemackoj, Francuskoj, Spanjolskoj,
Svedskoj, Kini i Japanu u komercijalnoj uporabi postizu brzine od
300 km/h. Koncepcija pruga velikih brzina Siri se u zemlje u kojima
su donedavno vozne brzine vlakova bile znatno nize, primjerice u
Poljskoj ili Turskoj.

Pitanje svjetskog rekorda pitanje je prestiza i pitanje je do koje brzi-
ne klasi¢ni vlakovi mogu voziti? Kako sada stvari stoje, tehnologija
maglev za sada drZi svjetski rekord, no Cini se da se na odgovor
nece dugo Cekati.
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Kolodvor Gracac

Nedostaje prometa

U odnosu na nove kolodvorske zgrade u Gospicu i
Lovincu, kolodvor Gracac djeluje dotrajalo. Uredeni
su peroni, a radnici su sami posadili stabla ispred
zgrade, no da bi sve bilo skladnije i suvremenije ne-
ophodno je i obnoviti procelje.

Zeljeznicki kolodvor Gracac posliednii je kolodvor za koji je mjero-
davna Regionalna jedinica HZI-a Jug. Za desetak kilometara uda-
lien Lovinac nadle?na je Regionalna jedinica HZI-a Zapad. Naime,
nakon reorganizacije HZ Infrastrukture u sije¢nju 2014. promijenile
su se granice nadleznosti te se Regionalna jedinica HZl-a Zapad
proSirila sve do Lovinca, dok je prije toga Licko LeSce bilo tocka
razgraniCenja rijecke i splitske jedinice.

Kada se zastane u Gracacu, na prvi pogled moZe se uoCiti da je
sav prostor slobodan i tek sada se moze vidjeti o kolikoj je povrSini
zapravo rije€. Zuti vagoni za smjestaj radnika, razna pruzna vozila i
pragovi prijecili su pogled prema kolosijecima i halama. Sada kada
na kolosijecima nema ni¢ega moZe se vidjeti da je rije¢ 0 ogromnoj
povrsini. Uz kolodvorsku zgradu nalaze se brojni objekti koje je ze-
lieznica nekada koristila kao poslovne prostore ili stanove. Najnovi-
ju od njih odnosno bijelu dvokatnicu smjestenu uz parnjacu dijelom
koriste radnici odrZavanja, a kafi¢ koji je radio u prizemlju je iseljen.
Gracac sa Splitom i Zagrebom povezuju dva para nagibnih viakova.
Prema Zagrebu putnici mogu putovati u 11.05i 17.00 sati. S obzi-
rom na to da nocni vlakovi vise ne voze, ne postoji mogucénost da
se vrate u istome danu. No putnika je ionako malo. Od 1. travnja HZ
Putnicki prijevoz ponudio je dodatne pogodnosti u obliku popusta
od 75 posto na redovitu cijenu karata za one koji se odluce putovati
srijedom i subotom.

Sef kolodvora Tomislav Belangi¢ nada se da bi taj popust moglo
privuci ljude da putuju vlakom, no primijetio je da putnici nisu do-
voljno informirani o tome. No ZeljezniCkome putnickom prijevozu na
tome podrucju puno je Stete nanio i zamjenski prijevoz autobusima.
/ Postoje ljudi kojima nije bitno vrijeme putovanja i koji ne gleda-
ju na to da je voznja vlakom nesto skuplja od voznje autobusom.
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/ Pise: Branimir Butkovi¢
/ Foto: Branimir Butkovi¢

Oni se jednostavno vole voziti Zeljeznicom. | to ih onda docéeka na
Zeljeznickome kolodvoru? Autobus koji vozi umjesto vlaka. Oni tu
uslugu nisu platili jer da su Zeljeli putovati autobusom, otisli bi na
autobusni kolodvor — komentirao je Belancic.

Nakon $to je Pero Rajkovi¢ otiSao u mirovinu, u Gra€ac je iz Lovinca,
gdje je radio kao prometnik, doSao Tomislav Belanci¢. To prezime,
tipicno ogulinsko, Cesto je na Zeljeznici.

/ Podrijetlo vuéem iz okolice Ogulina, iz Careva Polja. U tome mjestu
samo su tri prezimena: Bokulici, Mariniéi i Belancici — rekao je Belancic.

Osim Gracaca, podrucje rada Sefa kolodvora obuhvaca i Malovan
te Zrmanju, koje obilazi jedanput na tjedan. U Graacu rade Ce-
tiri prometnika i Cetiri skretniCara. Donedavno je tamo radilo pet
prometnika, no nakon $to ljudi odu u mirovinu, novi se radnici ne
zapoSljavaju. Zbog toga se pitanje bolovanja i godisnjih odmora rje-
Sava zamjenama.

U Gracacu i Malovanu zamijenjeno je kroviste kolodvorske zgrade,
pa je sada kolodvorski prostor zasti¢en. Zgrade su solidne starije
gradevine. Buduci da je kolodvorska zgrada u Zrmaniji teSko oSte-
¢ena u vojno-redarstvenoj akciji »Oluja«, morala je biti srusena, pa
su sada radnici smjeSteni u kontejneru. Uz tzv. domace radnike,
radnici iz Knina rasporedeni su sve do Medaka. U kolodvoru Gracac
radi pola tzv. domacih radnika i pola radnika koji putuju iz Knina.
Radnike dva puta dnevno prevozi kombi iz Knina. To je uhodana
praksa vec¢ dugi niz godina, to¢nije otkako nema lokalnih viakova.

/ Tijekom oZujka ove godine bura je stvarala poteSkoce u prometu,
pa je cesta dva dana bila zatvorena za promet. Zbog toga se vozilo
okolnim putem preko Obrovca, a koristili smo i TMD-ove — rekao je
Belancic.

Hrvatske Sume koje su nekada tovarile trupce u Gracacu i otprema-
le ih u ltaliju nasle su povoljniju varijantu pa sada plasiraju trupce u
puno blizem okruzju.

/U Udbini radi tvornica peleta i dio proizvodnje otprema se tamo,
a otkako je »PaSka solana« umjesto mazuta pocela koristiti drvo
triSte se naslo i na Pagu — komentirao je Sef kolodvora Gracac.

Prvo radno mjesto Tomislava Belanci¢a bilo je u Velikoj Gorici, gdje
je 1990. poceo raditi kao prometnik. Pet godina kasnije pre$ao je
na zagrebacki Glavni kolodvor gdje je radio dvije godine. U medu-
vremenu se oZenio, dobio djecu i obitelj se odlucila preseliti u Liku.

/ Bili smo podstanari i nije nam se Cinilo realnim da ¢emo rijeSiti
stambeno pitanje, ve¢ da ¢emo podstanarstvo plaéati unedogled.
Zbog toga nam se ovaj potez ucinio realnim.

Op¢ina Lovinac ponudila je zemljiste i dala gradevinski materijal, a
mi smo sami sagradili ku¢u u Ri¢icama. Supruga radi kao promet-
nica u Lovincu i ovdje nam je dobro. Zivot je puno mirniji i manje
stresan. More nam je blizu. Za pola sata voznje stize se do Posedar-
ja ili Karina, no mi obi¢no idemo malo dalje, do Paga. Istina jest i to
da je ovdje malo sadrZaja za djecu te da u veée kupovine treba ici
u Zadar ili Gospi¢ — rekao je Tomislav Belanci¢ na kraju razgovora.
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Strojovode najavili Strajk |l

Temeljem odredbe ¢lanka 2. Zakona o elektronickim medijima (NN-
153/09, 84/11, 94/13 i 136/13) u svezi ¢lanka 40. i 41. Zakona o
medijima (NN-59/04, 84/11 i 81/13), zahtijevam objavu ispravka
netoénih informacija objavljenih u listu Zeljeznicar br. 832 ozujak
2015. g., pod naslovom »Strojovode najavile Strajk«.

U navedenom ¢lanku objavljen je niz neto¢nih informacija koje jedno-
strano iznosi autor teksta (Branimir Butkovi¢) spominjuéi u vise na-
vrata Sindikat Zeljezni¢ara Hrvatske i Sindikat hrvatskih Zeljeznic¢ara
iznoseci tvrdnje koje nisu to¢ne te zahtijevamo da objavite ispravak.
U listu Zeljezni¢ar br. 832 ozujak 2015. g., pod naslovom »Stro-
jovode najavile Strajk« objavijena je recenica: »lstodobno su u
HZPP-u poceli kolektivni pregovori na kojima su Uprava, Sindikat
hrvatskih Zeljeznitara (SH7) i Sindikat Zeljezni¢ara Hrvatske (SZH)
na jednoj strani, a Sindikat strojovoda Hrvatske na drugoj strani«.
Neistinita je tvrdnja o stranama u kolektivnim pregovorima sadr-
Zana u dijelu recenice: »na kojima su Uprava, Sindikat hrvatskih
Jeljeznicara (SHZ) i Sindikat Zeljeznicara Hrvatske (SZH) na jednoj
strani, a Sindikat strojovoda Hrvatske na drugoj strani«.

Ovom neistinitom tvrdnjom autor teksta dovodi u zabludu Citatelje,
naime Zakonom o radu i Zakonom o reprezentativnosti udruga po-
slodavaca i sindikata jasno je definirano tko su strane u kolektiv-
nom pregovaranju ikako se vode kolektivni pregovori.

Vezano uz sam tijek zapocetih kolektivnih pregovora autor teksta
nije osjetio potrebu pri odradivanju ove teme saslusati sve strane
koje su ukljucene, ve¢ »samostalno« donosi neistinite zakljucke
koje plasira Citateljima. Informacije o tijeku pregovora objavili smo i
na svojoj web stranici kao i u nasim vijestima.

U nastavku je sadrzaj teksta o tijeku pregovora o Dodatku 2. Ko-
lektivnog ugovora HZ Putni¢kog prijevoza objavljenog 30. 3. 2015.
g. koji trebate objaviti u cijelosti u svrhu ispravka neto¢nih tvrdnji i
ispravnog informiranja vasih Citatelja:

Ocekuje se nastavak pregovora

Nakon odgovora poslodavca na na$ protuprijedlog Il. Dodatka ko-
lektivnom ugovoru HZ Putni¢kog prijevoza d.0.0. otekujemo nasta-
vak kolektivnih pregovora.

Zhog dezinformacija koje se pojavljuju na terenu ponavljamo ¢lanke koji
su prihvaceni i one kaoji nisu prihvaceni od strane SZH,SHZ i poslodavca.
Predstavnik SSH je izjavio da ¢e se oCitovati pisanim putem.

U ¢lanku 2.
Odbili smo smanjivanje plata na nacin kako je to bilo regulirano u
2014. godini.
Prihvaceno je da u 2015. g. nema smanjivanja place.
Prihvaceno je da se nece isplatiti regres, boZi¢nica i uskrsnica.
Prihvaceno je da se briSu odredbe ¢lanaka 125., stavak 3, 4i 5,
a koji govore o umanjivanju place od 6 % za radnike nize stru¢ne
spreme od one koja je propisana Pravilnikom o organizaciji za rad-
no mjesto na koje su rasporedeni.

U ¢lanku 3.
Prihvaceno je da ¢e se broj radnika smanjivati u skladu s brojem rad-
nika koji je odreden u Poslovnom planu drustva za 2015. g. (ukupno
58 radnika), a dodatno smanjivanje broja radnika moguce je jedino
uz sporazum radnika i poslodavca uz isplatu poticajne otpremnine.

U ¢lanku 4.
Prihvaceno je da ce se u cilju smanjenja prekovremenog rada i po-
vecanja efikasnosti napraviti detaljna analiza i optimalizacija rada i

rasporeda radnog vremena radnika. Tako dobivena analiza, meto-
dologija utvrdivanja organizacije rada i rasporeda radnog vremena
za sve radnike mora biti transparentna i javno dostupna.

U ¢lanku 5.
Nije prihvaceno: mi smo predloZili obavezu poslodavca da organi-
zira prekvalifikaciju ili dokvalifikaciju u skladu s potrebama rada.
Poslodavac predlaze da ova obveza dolazi u obzir jedino u slucaje-
vima kada bi prekvalifikacija ili dokvalifikacija trajala Sest mjeseci.
Na$ protuprijedlog je 12 mjeseci.

U ¢lanku 6.
Prihvaceno je da se €lanak 31. stavak 2. mijenja i da puno radno
vrijeme iznosi 8 sati dnevno.
Ova izmjena je bitna najviSe za radnike vlakopratnje iz razloga $to
poslodavac mora omoguditi najmanje osam satno vrijeme, a ako
radnik radi manje od osam sati radniku se mora dopisati ostatak
sati do osmog sata. Do sada je bilo Sest sati.

U ¢lanku 7.

Nije prihvacen prijedlog poslodavca koji predlaze da se u ¢lan-
ku 189. brise stavak 4. koji govori da se strojnom osoblju nakon
dolaska u mati¢nu vucu ne moze bez njegovog pristanka produZiti
planirano radno vrijeme do zakonski propisanog radnog vremena.
Poslodavac takoder predlaze brisanje alineje 3. u ¢lanku 193., a
koja govori o zabrani prekovremenog rada za radnike koji ostvaruju
pravo na radni staZ s uvecanim trajanjem.

U ¢lanku 8.
Prihvacen je prijedlog SHZ i SZH, kaiji definira jedne kriterije za sve rad-
nike HZ Putni¢kog prijevoza kod utvrdivanja viska radnika, pri ¢emu bi
se primjenjivao Prilog 2 Kolektivnog ugovora HZ Putni¢kog prijevoza.

U ¢lanku 9.
Prihvacen je prijedlog sindikata da se u ¢lanku 265. briSe stavak 2.
¢ime se osigurava zaStita ustavnog prava na slobodu sindikalnog
udruzivanja.

U ¢lanku 10.
Prihvacen je prijedlog poslodavca da se u Prilogu II. Kolektivnog ugo-
vora u tocki Il. Ugovora, stavak 2. podstavak 1. mijenja i glasio bi:
1. Ispunjenje uvjeta za starosnu mirovinu i ispunjenje uvjeta za pri-
jevremenu starosnu mirovinu.
Nije prihvacen prijedlog sindikata o produZivanju vazenja Kolektiv-
nog ugovora do 31. prosinca 2017. g. Poslodavac predlaZe pro-
duZenje do 31. prosinca 2016. g. Oc¢ekujemo da ¢e se kolektivni
pregovori nastaviti i da nece biti promjena u smislu ve¢ usuglasenih
Clanaka, a Sto ¢e sigurno ovisiti o stavovima jedne i druge strane
pregovarackih odbora.
0 svemu $to se bude deSavalo tokom pregovora svi ¢lanovi Sindi-
kata Zeljezni¢ara Hrvatske i Sindikata hrvatskih Zeljezni¢ara biti ¢e
pravovremeno obavijesteni.

smnWR@qu ZELIEZNIGARA
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Deutsche Bahn

Kolodvorska ofanziva

Njemacki mediji izvjeSc¢uju o planu gradnje 350 no-
vih zeljezni¢kih kolodvora i stajaliSta u Njemackoj.
Novi je plan njemackoga nacionalnog Zeljezni¢kog
poduzeca Deutsche Bahna (DB) da ta nova mjesta
zaustavljanja sagradi u manjim gradovima i selima
te omogucéi povezanost s ostatkom prometne mre-
Ze. Mediji su plan prozvali »drzavnom ofenzivom« u
regionalnome i lokalnome Zeljeznickom putnickom
prijevozu. To je primjer kako se boriti protiv depo-
pulacije i propadanja ruralnih krajeva.

/ Pise: Ante Klecina
/ Foto: Ante Klec¢ina

planira se sagraditi 120 novih kolodvora i stajaliSta, a pokrajine
Baden-Wirttemberg i Donja Saska dobit ¢e po 55 novih mjesta za-
ustavljanja vlakova.

Konkretna mjesta zaustavljanja vlaka jos$ uvijek nisu objavljena jav-
nosti. Proces evaluacije bit ¢e rezultat simulacija te velikih i preciznih
analiza. Nova bi mjesta zaustavljanja trebala donijeti veci prihod od
troSkova gradnje i odrZavanja. Takav pristup trebao bi brzo amor-
tizirati ulaganja u vrijednosti oko dva milijuna eura po stajalistu.
Smatra se kako ¢e svaki novi kolodvor ili stajaliste donijeti u pro-
sjeku 350 korisnika na dan i 300 000 eura novih prihoda godisnje.

Novi strateski dokument DB-a za sela i male gradove

Velikom reformom Zeljeznice u Njemackoj, koja je provedena pri-
je 20 godina i kojom je nacionalna Zeljeznicka tvrtka pretvorena u
dionicko drustvo u vlasniStvu Republike Njemacke, zapocet je i niz
negativnih trendova koji su uo€eni i danas ih se pokuSava preokre-
nuti. Jedan od tih trendova bilo je i zatvaranje brojnih kolodvora i
stajaliSta na Citavoj mreZi, od kojih su neki zatvoreni u cijelosti, a
neki samo za daljinski prijevoz. Podjednako su zatvarani putnicki
i teretni kapaciteti. Tako je stotinjak gradova u Njemackoj ostalo
bez vlakova u daljinskome prijevozu, a brojni i bez vlakova u re-
gionalnome prijevozu, te su putnici mogli voziti samo u lokalnim
vlakovima. To je rezultiralo velikim brojem kritika nezadovoljnih gra-
dana te njihovim okretanjem alternativnim vrstama prijevoza, npr.
daljinskome autobusnom prijevozu koji u zadnjih nekoliko godina u
Njemackoj ponovno dobro funkcionira.

Sadasnje vodstvo tvrtke i sadasnji predsjednik uprave Ridiger Grube no-
vim su promisljanjima uvelike promijenili strategiju razvoja tvrtke. Jedan
od rezultata jest novi strateSki dokument, u medijima prozvan »kolod-
vorska ofenziva«, kojim je utvrdeno ¢ak 1000 novih mjesta zaustavljanja
vlakova. Uskoro ¢e njih 350 koji imaju najviSe potencijala krenuti u iz-
gradnju, i to uglavnom u selima te malim i srednjim gradovima.

Zahvaljujuci tome projektu Cak ¢e dva milijuna stanovnika dobiti
pristup regionalnim i daljinskim vlakovima. Takoder ¢e biti omo-
gucena i bolja pristupacnost velikom broju komercijalnih lokacija,
Skola, kupovnih centara, kupalista i bolnica. U pokrajini Sjeverna
Rajna-Vestfalija, koja je ujedno najnaseljenija njemacka pokrajina,

broj 833 / travanj 2015.

Nijemci smatraju da im je mreza snazno podinvestirana

Mnogi njemacki gradani ali i mnogobrojni stru¢njaci smatraju da im je
Zelieznitka mreza, s obzirom na mogucnosti i resurse, znatno podinve-
stirana. Misljenja je mnogo, no velik broj njih smatra da drzava i zeljezni-
ca previse ulaZu u (mega)projekte poput »Stuttgarta 21«, a premalo u
lokalne mreZe i kolodvore. Na tragu novih strateSkih dokumenata, u
Bavarskoj je nedavno pokrenut pokusni plan u kojem pokrajina i DB
Netz (odjel DB-a za upravljanje infrastrukturom) planiraju zajednicki
uloziti 40 milijuna eura u gradnju 20 novih stajalista izmedu grado-
va Aschaffenburga, Hoffa i Bad Reichenalla.

/ Prvi je to put da pokrajina financira tzv. drzavne kolodvore jer ta
gradnja podize razinu kvalitete lokalnog prijevoza — istaknuo je ba-
varski ministar prometa Joachim Herrman. DB preuzima rizik troska
gradnje, a pokrajina se obvezuje na rizik mogucih gubitaka prilikom
prodaje karata. Svih 20 stajaliSta u Bavaskoj trebalo bi biti prilago-
deno kretanju osoba s invaliditetom i smanjenom pokretljivoscu,
vlakovi bi iz njih trebali polaziti najrjede svakih sat vremena te bi
Zeljeznica trebala ste¢i od 6000 do 7000 novih korisnika dnevno.
Gradnja bi trebala poceti 2018. i zavrsiti za tri-Cetiri godine.

Osim Bavarske, i druge se njemacke pokrajine Zele boriti protiv de-
populacije ruralnih krajeva i njihova daljnjeg propadanja. Jedan od
glavnih nacina borbe jest povecanje razine mobilnosti gradana us-
postavljanjem kvalitetnih usluga u javnome prijevozu, poglavito ze-
lieznici. Njemacki odnosno bavarski primjer jest znakovit, a ujedno
bi valjao sluziti kao putokaz Zeljezni¢arima i politiCarima u Hrvatskoj
kako valja promisljati buducnost Zeljeznice, ali i cijele nase zemlje.



/ Pie: Toma Baci¢
/ Foto: Toma Baci¢

Kraj suradnje
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Cisalpino — brisanje posljednjih tragova

Tvrtka Cisalpino dugo je bila simbol dobre suradnje
nacionalnih Zeljezni¢kih operatora Svicarske i Ita-
lije te kvalitetnoga putni¢kog prijevoza sa sunca-
nog juga prema brdovitome sjeveru. Ipak, razliciti
koncepti koji su unistavali tu dobru suradnju odveli
su Cisalpino u propast i pocetkom travnja Svicar-
ska nacionalna zeljezni¢ka tvrtka SBB iz uporabe
je izbacila posljednje Cisalpinove nagibne vliakove
serije ETR470.

Pocetkom devedesetih godina 20. stolje¢a suradnja velikih Zelje-
znickih nacionalnih operatora postala je normalna i ¢esta pojava.
Na razini voznje medunarodnih putni¢kih vlakova suradivale su
mnoge Zeljeznicke nacionalne tvrtke, a poznatiji primjeri u Europi
bili su Talgovi vlakovi koji su vozili iz Spanjolske u inozemstvo te
njemacki ICE i EC vlakovi koji su povezivali Njemacku sa susjednim
drzavama.

Cisalpino AG bivsa je Zeljeznicka tvrtka koja je u voznim redovima
redovito bila navodena pokratom CIS, a vozila je medunarodne put-
nicke vlakove izmedu Svicarske, Njemacke i Italije, povezujuéi gra-
dove Basel, Schaffhausen, Zirich, Zenevu, Milano, Veneciju, Trst,
Livorno i Firencu. Ipak, tvrtku se u uzem smislu rije¢i zapravo iden-
tificira s voZnjama brzih putnickih nagibnih vlakova izmedu Zuricha
i Milana Zeljezni¢kom prugom Gotthard.

Tvrtka je u jednakoj mjeri bila vlasniStvo Svicarskih Zeljeznica SBB i
talijanske putnicke Zeljeznicke tvrtke Trenitalia. Njezino sjediste bilo
je u blizini Svicarskoga glavnoga grada Berna, u mjestu Muri.
Cisalpino AG utemeljen je 1993. kako bi se ubrzao izravni putnicki
prijevoz na relaciji Zurich — Milano preko Zeljeznicke magistrale Go-
tthard. Godine 2005. tvrtka je preuzela cjelokupan putnicki prijevoz
izmedu Svicarske i ltalije. U jesen 2009. projekt Cisalpino propao
je, iako je tvrtka nastavila poslovati. Preostali vlakovi serije ETR470
podijeljeni su izmedu SBB-a i Trenitalije.

Novoosnovana je tvrtka 1993. narucila devet nagibnih elektri¢nih
vlakova od FIAT-Ferroviarie. RijeC je o devetodijelnim dvosustavnim
nagibnim vlakovima popularno nazvanima Pendolino, derivatu vla-
kova ETR460 koji voze iskljucivo talijanskom Zeljeznickom mrezom.
Vlakovi imaju osovinsko opterecenje od samo 13,5 tona i mogucnost
naginjanja u zavojima od osam posto. Snaga vlakova iznosi 6 MW, a
maksimalna brzina ¢ak 200 km/h. Svaki vlak ima 12 vucnih motora,
a moze voziti pod sustavima napajanja od 15 kV 16,7 Hz i 3 kV. Tih
devet vlakova u promet je uvedeno u jesen 1996. izmedu Ziricha i
Milana, ¢ime je vozno vrijeme izmedu ta dva grada skraceno za 53
minute u odnosu na klasi¢ne vlakove koje vuku lokomotive. Od toga
su 32 minute otpale na brZu voznju za-
vojitom prugom Gotthard, a 21 minuta
na zamjenu lokomotive u Chiassu.
Vlakovi Cisalpino serije ETR470 odr-
Zavani su u depou Trenitalije Milano
Greco, a vozilo ih je osoblje Trenitalije i
SBB-a. Za catering je bila zaduzena ta-
lijanska tvrtka Cremonini, Cije je sjediste
u Rimu. Na putu izmedu Ziricha i Mila-
na vlakovi su vozili kao Intercity viakovi.
Godine 2007. vlakovima Cisalpino vozi-
lo se otprilike 12 milijuna putnika, to je
bio izvrstan financijski rezultat.

Vlakovi su imali dva razreda sjedala i
dvije razine usluge, a svaka je garni-
tura bila opremljena i vagonskim re-
storanom.

Prvi ozbiljan udarac ti su vlakovi primili
2001. kada je njemacka uprava za Ze-
lieznice ogranicila njihovu brzinu na Zelje-
znickoj mreZi u Njemackoj na 130 km/h
zbog opasnosti od pucanja osovina. Ti su
vlakovi bili vrlo nepopularni medu putni-
cima zbog velikih problema s kasnjenjem
i opcenitih problema s Cistoéom. Naime, vrlo su ¢esto vakumski zahodi
bili pokvareni ili jednostavno prljavi. Uz to, putnici su se Zalili na osjecaj
mucnine tijekom putovanja zavojitom prugom preko Gottharda. Upravo
zbog tih razloga promet prema Stuttgartu bio je obustavijen sredinom
prosinca 2006. U 2008. 83 viaka koje je Cisalpino vozio elektromotornim
garniturama serije ETR470 bila su otkazana, $to je za Svicarske prilike i
kriterije katastrofalno visok postotak. K tome, nevjerojatnih 11,2 % via-
kova kasnilo je vise od 15, a prosjecno ¢ak 28 minuta.

Vrlo naruSen ugled u o¢ima ponajprije Svicarskih putnika tvrtka
Cisalpino pokus$ala je popraviti 2009. kada je pocela isporuka no-
vijih vlakova narucenih 2004. godine. Tih Cetrnaest vlakova serije
ETR610 pocelo je voziti nakon raspada Cisalpina, a podijeljeni su
izmedu Trenitalije i SBB-a. Pet starijih vlakova serije ETR470 pri-
palo je Trenitaliji, a Cetiri SBB-u. SBB-ovi vlakovi prestali su voziti
pocetkom travnja 2015. godine, i to nakon Sto su presli 4,2 milijuna
kilometara. Procijenjeno je, naime, da bi njihovo ionako skupo odr-
Zavanje postalo preskupo te da je najbolje i najjeftinije rjeSenje po-
vlaCenje iz prometa. Zasad ce Cetiri preostala vlaka biti iznajmljena
Trenitaliji, dok su istodobno Trenitalijini viakovi poslani na detaljnu
reviziju i modernizaciju koja ¢e im radni vijek produljiti za barem
15 godina. Za to ¢e vrijeme Trenitalija voziti SBB-ove vlakove, koji
¢e nakon revizije Trenitalijinih vlakova najvjerojatnije biti prodani ili
definitivno iskljuceni iz prometa.

www.hzinfra.hr  ZELJEZNICAR



/1Z SVIJETA

Drugi 0 nama

Novi vlak i RCCC

Veéina Zeljezni¢kih publikacija u Europi i svijetu
objavila je u travnju barem dvije pozitivne vijesti iz
Hrvatske, ¢ime se nasa drzava svrstala medu zelje-
znicke subjekte o kojima izvjeStavaju svjetski zelje-
znicki medijil

Prva vijest isporuka je prvoga
serijskog regionalnog elektro-
motornog niskopodnog vlaka
serije 6112 002 iz Kon¢ara HZ
Putnitkom prijevozu (HZPP), a
druga pocetak poslovanja tvrt-

) ke Rail Cargo Carrier Croatia.
Ml Vijest o isporuci novog vlaka
: objavljena je i na internetskim
stranicama Casopisa Railway
Gazette International, koja je
popracena izvrsnom fotogra-
fijom vlaka Brune Negovca.
Fotografija je nastala u kolod-
voru Podsused Tvornica uoCi
probne voznje na relaciji Pod-
sused Tvornica — Zagreb Glavni
kolodvor — Vinkovci — Tovarnik 25. travnja ove godine.

Cla 37 Hiew "

Tekstove o novome vlaku objavio je niz drugih ¢asopisa, a Svicarski
Zeljeznicki tisak nije zaboravio spomenuti da je Koncarev vlak kon-
cepcijski vrlo blizak i vjerojatno inspiriran viakom FLIRT Svicarskog

/ Pie: Toma Baci¢
/ Foto: Toma Baci¢

Stadlera. Promotivna voZznja vlaka i njegova prezentacija koja je
odrzana nekoliko dana kasnije proSla je nezapazeno u Zeljeznickim
medijima, no istodobno se kritiziralo Konéar zbog nemogucnosti
plasmana tog vozila na bilo koje trZiSte osim hrvatskog. Britanski
Casopis Modern railways upozorio je vrlo izravno na to da Koncarev
niskopodni tramvaj koji vozi ve¢ desetak godina nije nigdje prodan
osim u Zagrebu, a ni situacija s vlakom nije bolja — osim $to je prvi
prototip prodan Zeljeznicama u BiH.

Tisak je popratio i prvi redoviti viak austrijskog prijevoznika RCA i
njegove hrvatske podruznice RCCC koji je u vecernjim satima 31.
oZujka vozio od Dobove do madarskog Gyekenyesa. Taj je vlak, koji
prevozi kontejnere iz luke Kopar u Madarsku, do tada vozio prugom
Ljubljana — Pragersko — Hodo$ — Oriszentpeter, no RCCC ga je skre-
nuo preko Hrvatske zbog €injenice da je pruga kroz Hrvatsku elektri-
ficirana ¢itavom duzinom. Vrijedan RCA-ov potez dovodenja novog
tereta na hrvatske pruge u stranom je Zeljeznickom tisku ispravno
vrednovan kao pohvalan!

U Hrvatskoj te vlakove vuce austrijska elektricna lokomotiva serije
1063. Pedantni stranci nisu propustili spomenuti da je u Hrvatskoj
u rujnu 2014. vec¢ vozio jedan neovisni operator — austrijski RTS sa
svojim modernim elektriénim lokomotivama serije 1116!

Zeljeznieki tisak s osobitim zanimanjem prati i moguéi dolazak dru-
gih neovisnih operatora na podrucje hrvatske Zeljeznicke mreze,
kao i to koja ¢e vucna vozila ti operatori koristiti za voznju u Hrvat-
skoj. Tako se mnogi pitaju koji e operator iduci uci na hrvatsko
trziSte teretnih Zeljeznickih usluga, napominjuéi da nasa drzava ima
vrlo povoljan prometno-strateski poloZaj.

Iz svijeta

/ Pie: Toma Baci¢

Cak 105 lokomotiva za Angolu

Dana 27. travnja Svicarska tvrtka BLS objavila je
da je od Siemensa narucila 15 suvremenih elektric-
nih lokomotiva Vectron koje ¢e biti isporucivane u
tri navrata. Vectron je Siemensov nasljednik vrlo
uspjesne serije EuroSprinter i na trzistu je dostupan
u prakticki neograniéenom broju varijanti.

Prve Siemensove lokomotive Vectron za BLS u Svicarsku ée stici u
drugoj polovini 2016., a posljednje krajem 2018. godine. Prema
tehnickim i signalno-sigurnosnim specifikacijama, lokomotive ce
mo¢i voziti u Svicarskoj, Njemackoj, Austriji, Italiji i Nizozemskoj.
Tim lokomotivama BLS namjerava vuci teretne vlakove koji voze od
nizozemskog Rotterdama do sjevernotalijanskoga kolodvora Melza.
S obzirom na tehnic¢ke preduvjete koje prema ugovoru lokomotive
moraju ispunjavati, oCekuje se da ¢e neke vlakove tim lokomoti-
vama vuci i na relacijama prema Austriji, a za vjerovat je da ¢e
lokomotive imati moguénost voZnje i Zeljeznickom mreZzom u Belgiji.
Istog je dana, na kraju travnja, objavljeno da je americki General
Electric dobio narudzbu iz africke drZave Angole za isporuku Cak
stotinu dizelskih lokomotiva serije C30ACi. Lokomotive je narucio
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angolski Instituto Nacional Dos Caminhos de Ferro Angola, tvrtka
odgovorna za Zeljeznicki promet u toj africkoj drzavi. Sesteroosovin-
ske dizelske lokomotive bit ¢e opremljene 12-cilindarskim motorom
serije FDL snage 3000 konjskih snaga. Te lokomotive za kolosijek
1067 mm, kakav je standardan u toj africkoj drzavi, bit ¢e sagraden
u General Electricovim pogonima u gradu Erie, u Sjedinjenim Ame-
rickim Drzavama, a bit ¢e isporucivani od sredine 2016.

Osamnaest novih dizel-elektriénih lokomotiva koje je sagradila ki-
neska tvrtka CNR Beijing February 8 otpremljene su 8. travnja iz
kineske luke Tianjin prema Kongu. DrZavna Zeljezni¢ka tvrtka De-
mokratske Republike Kongo narucila je te lokomotive 5. prosinca
2013., a ugovor o isporuci potpisan je u Kinshasi. Lokomotive su
tipa CKD8C1, a gradene su za Sirinu kolosijeka od 1067 mm. Ku-
pliene su u sklopu programa razvoja mutimodalnog prijevoza koji
je sa 375 milijuna dolara potpomogla Svjetska banka. U povodu te
isporuke CNR je objavio da je to njihova druga isporuka lokomotiva
po veli€ini uopée — prva je bila isporuka 112 dizel-elektri¢nih loko-
motiva Kubi.

Vrijednost ni jednog od tih ugovora nije objavljenal!



/ Pise: Liljana JazbinSek
/ Foto: Liljana JazbinSek

Vladimir Simuni¢, predsjednik BK-a Lokomotiva

/ HZ PUTNICKI PRIJEVOZ

Dugovjecan uspjeh biciklista

Jedan od rijetkih klubova koji kroz povijest nije mi-
jenjao naziv jest Biciklisti¢ki klub Lokomotiva. Taj
klub veé¢ 94 godine djeluje pod tim nazivom i cijelo
to vrijeme ¢lan je sedam godina starijeg Sportskog
drustva Lokomotiva.

Biciklizam ima dugu i bogatu tradiciju u Zagrebu, a najstariji klub BK
Lokomotiva ima 94 godine. PoCeci kluba sezu vezu se uz pocCetak
proslog stoljeca, uz 1907. godinu, kada je odrzano prvo natjecanje
Zeljezni¢ara u Brezicama. Koturaljasko drustvo Viktorija osnovano je
1914., a od 1921. Klub djeluje kao Zeljezni¢ar odnosno Lokomoti-
va. To je godina koja je obiljeZila poCetka natjecateljskog biciklizma
u Hrvatskoj.

/ Dozivjeli smo lijepe godine u biciklizmu. Malo je takvih klubova u
Hrvatskoj koji postoje dugo i ne mijenjaju naziv. Uz nas, u Sport-
skome druStvu Lokomotiva takvi su boksaci, kuglaci i hrvadi, koji
su dugi niz godina proveli, kao i mi, u druZenju i odgoju novih nara-
Staja. U hrvatskom sportu bas nema mnogo takvih klubova — rekao
nam je trener Lokomotivinih biciklista Vladimir Simunic.

Vladimir Simuni¢ do3ao je u Klub 1971. i ukljucio se u rad s mla-
dima, dovodedi u klub mnoge klince. Predsjednik Kluba postao je
1975. godine. Godinu dana kasnije postao je tajnik BK-a Lokomo-
tiva. Za predsjednika je ponovno izabran nakon dvije godine prove-
dene u BK-u Zagreb 2009. i predsjednik je do danas.

/ Bila su to jednostavno neka druga vremena. U bivSoj drZavi bila je

veca Sirina i viSe utrka u kalendaru. Tih su godina nasi biciklisti bili
gotovo ravnopravni onim najboljima, slovenskim biciklistima.
Drukgija je bila organizacija i financiranje nego sada. Osim toga,
danas je klasi¢ni biciklizam »ugrozen« brdskim biciklizmom i triatlo-
nom, adrenalinom i atrakcijom koje nude, a prema mojemu mislje-
nju, nisu mu ni blizu — komentirao je Simunic.

Treniranje biciklista nije vezano uz klub, kao u nekim drugim sportovi-
ma. Trening se obi¢no provodi negdje izvan grada ili na njegovu rubu.
/ Treniramo i na stazi u stadionu u Kranjceviéevoj. Ta nam je staza
dragocjena, jako vazna za rad i tu smo najsigurniji. Na taj nacin mo-
Zemo trenirati u blizini Kluba koji u Crnatkovoj djeluje cijeli svoj vijek.
No, biciklisti ne mogu trenirati samo tako da kruze po stazi. Zato se
odvezemo do West Gatea, na zapadnome dijelu Zagreba, ostavimo
automobile i biciklima vozimo kod Pojatnog i dalje prema Zagoriju,
gdje nalazimo druge staze za trening — objasnio je Simunic.
Zajedno s fotoreporterom Simuni¢ nas je odveo u klupsku radioni-
cu, gdje biciklisti odrzavaju svoje bicikle.

/ To je na$ kutak, naSa mala soba za odrzavanje bicikala, ali na neki
nacin i mjesto za druzenje — komentirao je.

U Klubu je od 15 do 20 biciklista, a kako ¢e se oni razvijati ovisi o
naraStaju koji ¢e se formirati kroz nekoliko godina. Mladih vozaca
ima, njih u Klubu nikada nije nedostajalo, no dug je put do uspjeha.
/ Sustav je takav da se bicikliste podupire do kraja juniorskoga sta-
Za, a tako je i u drugim tzv. malim sportovima. Zbog toga je prilicno
tesko stvoriti dobrog seniora. Osim toga, za ekipu je potrebno Sest
vozaca. Bicikli su skupi, bicikliste treba hraniti i zdravstveno pratiti,
a tu su i putovanja. Imamo dobru djecu, ali koja je njihova budué-
nost? Bas je i nema. To je problem — $to se mlade bicikliste dovo-
di do kraja juniorskog staza i onda sve staje, kao da seniori nisu
potrebni. Kada postanu seniori, ili odu u neki profesionalni klub ili
prestanu vorziti bicikl — rekao je Simunié.

Lokomotiva ima uspjeSne mlade juniore i juniore pa i one najmla-
de vozacCe. Zanimanje djece je veliko jer im je bicikl jo$ uvijek vrlo
privlacan.

/ Da, bicikli su i dalje atraktivni, samo $to ih sada ne kupuju klubo-
vi nego roditelji. Snalazimo se s novcem koji imamo kako najbolje
znamo i moZemo. Grad Zagreb pomaze iz sportskog proracuna, a
svaka potpora sponzora nam je iznimno velika i vazna. Da nema
SD-a Lokomotiva koji nam pomaze s ovim prostorom i infrastruk-
turom, teSko bismo mogli funkcionirati. Pomazu nam Hrvatske Ze-
lieznice, a posebno nas razumije predsjednik Uprave HZ Putni¢kog
prijevoza Drazen Ratkovic.

www.hzinfra.hr  ZELJEZNICAR
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Krunoslav Drozdek, proCelnik KUD-a Hrvatskih Zeljeznica Varazdin

Povratak s ruba i veliki uspjesi Varazdinaca

Varazdinski KUD HZ-a, nakon $to se prije nekoliko
godina nasao u nezavidnoj situaciji u kojoj je bio
upitan i sam opstanak Drustva, vlastitim je snaga-
ma uspio obnoviti djelovanje i danas s dosta ambi-
cija gleda na buducénost.

Kulturno-umjetnicko drustvo Hrvatskih Zeljeznica Varazdin utemelje-
no je 1931. pod nazivom Zeljeznitka glazba Varazdin. Godine 1949.
mijenja naziv u Kulturno-umjetnic¢ko drustvo zeljezniara »lvo Mikac«
Varazdin te pocinje s radom i folklorno-tamburaska sekcija. Danas
Drustvo ima otprilike 130 ¢lanova podijeljenih u pet sekcija: folklor-
nu sekciju, njezin pomladak, tamburasku sekciju, puhacki orkestar
te Zagonetacko drustvo VAZAK. Vecina ¢lanova Drustva nije izravno
povezana sa Zeljeznicom, nego su to zaljubljenici u kulturu i tradiciju
narodnih obi¢aja, a u DruStvu su svoje mjesto nasli od malih nogu.
0 radu KUD-a HZ-a VaraZdin razgovarali smo s njegovim progelni-
kom Krunoslavom Drozdekom.

/ Tko su danas voditelji u Drustvu?

/ Trenuta¢no u folklorno-tamburaskoj sekciji Drustva rade tri vodi-
telja: Kristijan Farka$ kao voditelj srednjeg uzrasta i prve postave
folklorne sekcije, SnjeZzana Hudek kao voditeljica pomlatka folklorne
sekcije i ja kao voditelj tamburaSke sekcije. Folklorno-tamburaska
sekcija je u svojoj bogatoj povijesti sudjelovala na svim vaznijim
kulturnim dogadanjima u gradu Varazdinu, Hrvatskoj i mnogim eu-
ropskim gradovima te na svjetskim festivalima folklora.

/ Prosle godine bilo je puno razloga za zadovoljstvo?

/ Da, itekako smo ponosni na nase tamburase koji su lani, prvi put
u povijesti Drustva, nastupili na drzavnoj smotri tamburasa i po-
tvrdili kvalitetu. Jednim od najvecih uspjeha u prosloj godini sma-
tramo uspjeSnu organizaciju i provedbu dvaju dogadanja koja su
»prodrmala« nas barokni grad. Radilo se o snimanju spota na pje-
smu »Happy, koji je uspio rasplesati cijeli grad, te prvom izdanju
Medunarodnoga folklornog festivala »KUD HZ i prijatelji«. Ta prired-
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ba okupila je mnogobrojnu publiku koja je na varazdinskome Korzu
uZivala u plesovima Hrvatske i susjednih zemalja. Sli¢no dogadanje
zadnji je put odrzano u Varazdinu davne 1981. godine.

/ KUD HZ-a Varazdin je u jednome trenutku do$ao u vrlo tesku situ-
aciju, ali danas je ponovno vrlo aktivan?

/ lako smo drustvo s dugom tradicijom, i nas je, kao i brojna varaz-
dinska drustva, zadesilo tesko
razdoblje gospodarske krize u
Hrvatskoj, a rad Drustva bio je
pred zamiranjem. Sre¢om, nas-
lo se snage i volje da se krene
gotovo ispocetka. Na tome Sto
se situacija toliko promijenila
najviSe moZemo zahvaliti ne-
kolicini  entuzijasta, c¢lanova
folklorno-tamburaske  sekcije,
zaljublienika u folklor, koji su
odlucili da nece samo sjediti i
gledati kako jedno gotovo sto-
lietno drustvo propada, nego su
uzeli stvari u svoje ruke.

/ Kako im je to uspjelo?

/ Samo vlastitim ogromnim
angazmanom uspjeli su nama-
knuti novac kako bi se aktiv-
nosti mogle provoditi redovito
i kvalitetno. Imajuci na umu to
da je Drustvo prije krize bilo u
samome vrhu tzv. folklornog
svijeta, znali smo da ne smije-
mo dozvoliti da kvaliteta izved-
be naSeg repertoara opadne te smo za umjetnickog voditelja anga-
Zirali poznatoga koreografa i nekadasnjeg plesaca profesionalnoga
folklornog ansambla »Lado« Nenada Breku. On je prepoznao nase
napore i uvelike pomogao u radu DruStva te smo i njemu neizmjer-
no zahvalni.

Svjesni teSke situacije, bacili smo se na posao te u vrlo kratkome
vremenu organizirali cjelove€ernji koncert simboli¢no nazvan »Pu-
nom parom naprijed« kako se ne bi zaboravilo tko je i Sto sve moze
jedan KUD Hrvatskih Zeljeznica. | koncert je bio taj kota¢-pokretac
koji nam je omogucio da situacija danas bude tako optimisti¢na.

/ Dom Zeljezni€ara predan je na upravljanje Gradu Varazdinu?

/ Dom Zeljezni¢ara odnosno Centar za mlade grada Varazdina, kako
danas glasi njegov naziv, predan je Gradu na upravljanje, no Drus-
tvo i dalje koristi prostorije koje su potrebne za odrZavanje proba,
raznih dogadanja, ¢uvanja narodnih no3nji i instrumenata.

/ U kolikoj Vam mijeri pomazu Grad Varazdin i HZ-ova drustva, pa i
drugi gospodarski subjekti?

/ Grad Varazdin pomaze rad Drustva na godiSnjoj bazi u sklopu
poziva za predlaganje programa javnih potreba u kulturi. To, na-
Zalost, nije dostatno za sve planove koje moZe ponuditi i ostva-
riti jedno tako kvalitetno drustvo. Sto se tite HZ-ovih drustava,
¢ini nam se da se ponekad zaboravlja da smo drusStvo Hrvatskih
Zeljeznica. Osim S$to povremeno dobijemo prijevozne karte za
vlak kako bismo mogli otputovati na nastupe u bliZim odredisti-
ma te skromnog iznosa koji smo do sada dobivali za promidzbu,
ne primamo znatniju pomo¢. Zato kroz razne natjecaje, molbe
koje Saljemo tvrtkama i sli¢na nastojanja ipak dolazimo do novca



neophodnog za osnovne potrebe kao $to su odrZavanje nosnji,
kupnja i odrZzavanje instrumenata te podmirivanje putnih trosko-
va, placa voditelja i ostalo.

/ Dom je vrlo kvalitetan prostor, no zbog dugogodis$njeg neodrzava-
nja u loSem je stanju?

/ Dom je prostor iznimno kvalitetan za djelovanje kulturno-umijetnickog
drustva zbog svoje prostranosti, pozornice i velike dvorane. Ona se
koristi kao gledaliSte prigodom koncerata i nastupa i moze primiti tri-
stotinjak gledatelja. NaZalost, neodrZavanje takvog prostora jest veliki
problem i nama i ostalim korisnicima. Estetika prostora, interijera i ek-
sterijera, nije dostojna djelovanja tako velikog drustva koje okuplja velik
broj djece i mladih. Da bi problem bio jo$ vedi, prostori bivseg Doma
ZeljezniCara se ne griju, ponajprije zbog nerijeSenih imovinskopravnih
odnosa u pogledu infrastrukture te nemoguénosti postizanja dogovora
izmedu Grada i HZ Infrastrukture. Zato je zimi bilo vrlo tegko raditi bilo
Sto, iako i dalje odrzavamo probe, nastupe i razne radionice.

/ Postoje li planovi za obnovu Doma i ima li mogucnosti za to?

/ Uz pomo¢ mladih volontera koji djeluju unutar Centra za mlade ¢lano-
vi Drustva i ovdje rade ne pitajuci za naknadu te odrZavaju prostor ko-
liko god je to u njihovoj mogucnosti — od ¢iSéenja do bojenja dotrajalih
zidova i drugog. Planovi za obnovu postoje, no za to je ipak potrebno
viSe novca, a njega KUD i ostale udruge koje djeluju unutar Centra za
mlade ne mogu namaknuti sami. Zato se nadamo da ¢e Grad Varazdin
prepoznati sav trud i Zelju svih korisnika Centra za $to skorijim rjeSe-
njem spomenutih problema. Do tada sve ostaje na nama i ne¢emo
samo sjediti i kukati, nego éemo ponovno zasukati rukave.

/U posljednje vrijeme odrZano je nekoliko zanimljivih koncerata?

/ Osim ve¢ spomenutog Medunarodnoga folklornog festivala »KUD
HZ i prijatelji« i cjelove¢ernjeg koncerta »Punom parom naprijed«
odrzanog u HNK-u Varazdin, zbog velikog interesa publike i izvan
naSe Zupanije samo dva dana kasnije organizirali smo cjelovecernji
koncert u ¢akoveckome Centru za kulturu. Odazivali smo se na Zupa-
nijske smotre folklora, gostovali smo na »Cepinskim suncokretimac,
sudjelovali na humanitarnome koncertu »Zlatne Zice za Sapice« te
organizirali humanitarnu akciju »lgre bez granice by KUD HZ« za po-
plavljenu Slavoniju. Sudjelovali smo i u obiljeZavanju Svjetskog dana
plesa u HNK-u Varazdin te na brojnim sli¢cnim dogadanjima diljem
Hrvatske. Nastupili smo i na najve¢em festivalu u sjeverozapadnoj
Hrvatskoj »Spancirfestu«, a ne smijem zaboraviti spomenuti ni na-
stupe nasih najmladih plesaca na djecjim smotrama diljem Hrvatske.
/ Gdje ste nastupali u inozemstvu?

/ Gostovali smo u Velikoj Kladusi na 5. medunarodnom folklornom
festivalu. Bili smo i u austrijskome Oberwartu na obiljeZavanju 750.
obljetnice postojanja Gradig¢anskih Hrvata te u madarskom Sopro-
nu i Koljnofu, gdje smo predstavljali nas grad i Hrvatsku.

/ Hocete li i ove godine organizirati festival na varazdinskome glav-
nom trgu?

/ Kako smo najavili na prvome festivalu, cilj nam je da Meduna-
rodni folklorni festival »KUD HZ i prijatelji« postane tradicija koja
¢e se jo§ godinama odr7avati u Varazdinu. Zelimo da to preraste u
dogadanje svjetskog znacenja, koje Ce trajati i do sedam dana i na
kojemu ¢e sudjelovati izvodaci iz cijelog svijeta. Grad kulture kakav
je Varazdin zasluzuje takav spektakl.

/ Imate li neku poruku za kraj ovog razgovora?

/ Zahvalio bih svim donatorima koji su prepoznali kvalitetu i trud
Drustva te uz HZ Infrastrukturu poduprli na$ rad, a to su Grad Va-
razdin, Varazdinska Zupanija, Ministarstvo kulture, Univerzal d.o.o.,
Hotel Varazdin, Aquakori, Croatia osiguranje, Lim-mont, SPP, CSV,
Allianz osiguranje, Elektro Dragec, Arsenal Ivezi¢, Marodi, Vindija,
Erste&Steiermarkische Bank, Automobil Loncar, Soft-Pro, Javni bi-
lieZnik Melanija Dui¢, Raypath, Vinarija Safran, Seoski turizam »Cr-
nko ll«, OPG Najman, Ljekarna Salus, Schiedel, Pekarnica Mlincek,
Gastrocom, Carlsberg, Varazdinske vijesti, VTV i mnogi drugi.
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HKUD Zeljeznicar Osijek

Koncertom protiv krize

Novcem sakupljenim na humanitarnome koncertu
¢lanovi osjeckog »Zelje« prebrodit ¢e dio »susne«
godine.

il L d

Ove godine, na krilima sveopce $tednje, HZ Infrastruktura »zamr-
znula« je sve mogucnosti pomodi Zeljezni¢arskim kulturno-umjet-
nickim druStvima. Zbog toga desetak drustava sa stoljetnom tra-
dicijom koju trenuta¢no njeguje oko 2000 aktivnih ¢lanova mora
pronaci novac da bi preZivjelo do boljih vremena. Svatko od njih ve¢
radi na strategiji »spasavaj §to se spasiti da«, pa je HKUD »Zeljezni-
Car« iz Osijeka u petak 24.travnja organizirao humanitarni koncert
u osjeckom Domu Zeljezni¢ara pod nazivom »Spasimo Zelju.
Humanitarni koncert organiziralo je vodstvo HKUD-a Zeljeznicar iz
Osijeka, a dvorana je bila prepuna. Trazila se ulaznica vise. To ne
Cudi ako se zna koliko su Zeljezni¢ari vezani uz svoje drustvo, a i
program je bio izazovan. Tu vecer uZivo je svirao bend Lavine iz
Osijeka koji je svoj prvi koncert odrzao jo$ davne 1964. Grupa broji
devet ¢lanova, a vodi ih sadasnji rektor Pravnog fakulteta u Osije-
ku Zeljko Turkalj. Osim njega bend &ine &lanovi koji su svirali od
osnutka grupe, a koji su danas ugledni Osjecani, doktori znanosti,
arhitekti i profesori. Za koncert je vladalo veliko zanimanje tako da
su neki ostali pred vratima dvorane i nisu mogli poslu$ati bend uz
koji su odrastali. A koncert je bio dirljiv. Izvodena je glazba 1960-ih
i 1970-ih godina, glazba na koju su se »rezale Zile« na popularnim
osjeckim plesnjacima, u Radnickom domu i Domu Zeljeznicara.
Zahvaljujuci donacijama gostiju na koncertu i njihovoj dobroti orga-
nizatori su sakupili pristojnu svotu novca koji ée »Zeljic omoguciti
prezivljavanje jo$ neko vrijeme.

www.hzinfra.hr  ZELJEZNICAR
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Jezero Peruca

/ Pie: Dario Zagar
/ Foto: Dario Zagar

Jezero iz kojeg izranjaju sela

Mnogobrojni putnici nisu upoznati s time kako ih
na proputovanju od Knina prema Splitu (i obratno),
na manje od 100 km udaljenosti okruzuju brojne
prirodne ljepote i povijesne zanimljivosti iz burne
proslosti toga kraja.

Na otprilike polovini te udaljenosti imate priliku uzivati u jednoj od tih
prirodnih ljepota. Prizori zeleno-plavoga krajolika prekrasnog jezera
Peruca nece vas ostaviti ravnodusnima. Ocarat ¢e vas i iznenaditi
svojom iznimnom ljepotom. Ako ste u prilici, zastanite na jednome
od odmoriSta na prometnici uz jezero i vidjet Cete bezbrizne ribice,
znatizeljne Setace sa psima ili pak veslace, koji nerijetko upravo tu
prirodnu oazu odabiru za pripreme prije natjecanja.

Jezero Peruca, koje je nastalo umjetnim putem 1958., ispod svoje
povrsine skriva pomalo zaboravljeni dio povijesti toga kraja. Nakon
$to je sagradena brana, rijeka Cetina ispunila je prirodnu depresiju
i stvorila jezero Peruca. Jezero je duguljastog oblika, a dugacko je
viSe od 15 km. Najzanimljivije razdoblje za obilazak jezera jest ono
kada je vodostaj nizak, a to je obi¢no krajem ljeta ili u jesen. Tada
iz jezera, poput relikata proslosti, izranjaju potopljeni mostovi, kuée,
suhozidi, stare gradevine i drugi tragovi nekadasnjeg Zivota u toj
dolini. Naime, prije izgradnje umjetnog jezera i hidroelektrane Pe-
ru¢a to je bio pitomi krajolik s brojnim ognjistima i rodnim njivama.
Mislim da je jezero najzanimljivije obici s njegove sjeveroistocne
strane, prasnjavim, starim makadamom. Cesta je ujedno kao stvo-
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rena za bicikliste rekreativce i ljubitelje prirode. TeSko je pronaci
tako upecatljiv i Zivopisni krajolik.

Na mene je poseban dojam ostavio prizor ostataka nekadasnjeg
manastira Dragovi¢ na koji sam naiSao tijekom Setnje uz obalu za
niskog vodostaja. Kada se voda dovoljno povukla, stari, urudeni,
blatni zidovi manastirskoga kompleksa izronili su iz vodenog svijeta

T W

jezera Peruca i izvirili iznad povrsSine poput apokalipti¢nih pustinj-
skih prizora te na trenutak otkrili vizuru proslosti i kako je nekada to,
sada pusto podrucje bilo ispunjenom Zivotom.

Manastir Dragovi¢ je kroz povijest bio svjedok vrlo burnih perioda,
pa je viSe puta mijenjao svoju lokaciju. TeSka razdoblja obiljezili su
napadi Turaka i pljackanja, te je manastir viSe puta napustan i opet
obnavljan. RuSevine manastira koje se mogu vidjeti kada se jezero
povuce datiraju s pocetka 18. stolje¢a, a na danasnjemu mijestu
manastir se nalazi od 1958. kada je zbog izgradnje brane i akumu-
lacijskog jezera morao biti premjeSten na novu lokaciju, na obliznju
uzvisinu. Manastir je dobio naziv po rjecici Dragovic koja izvire ne-
daleko od stare lokacije.

Na tome podrucju nalaze se brojne druge poznate i manje poznate lo-
kacije koje podsjecaju, svake na svoj nacin, na djelice hrvatske pros-
losti, kao i na izuzetne prirodne ljepote hrvatskih krajolika. Svojom
pojavom pozornost priviace i tvrdava Prozor koja bdije nad Vrlikom,
ruevine utvrde Glava$ na obliznjim padinama Dinare, izvor rijeke Ce-
tine s impozantnim stjenovitim grotlom, ruSevine velike starohrvatske
crkve sv. Spasa na groblju u selu Cetina, ali i mnoge druge ...
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Filatelija

Dan posvecen radnicima

Zasigurno jedan od najpoznatijih praznika, dan ko-
jemu se raduju milijuni radnika diljem planeta Ze-
mlje jest 1. svibanj ili Medunarodni praznik rada,
dan solidarnosti radnika cijeloga svijeta.
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Nastanak Medunarodnog praznika rada povezuje se

sa Strajkaskim pokretom koji se razvio u SAD-u potkraj TURKIYE

19. st. i velikim trajkom u Chicagu 1. svibnja 1886., u
kojem je sudjelovalo priblizno 40 tisuca ljudi.

Taj se dan obiljeZzava na temelju odluke Druge inter-
nacionale (opéi naziv za medunarodnu radnicku orga-
nizaciju utemeljenu 1864.) iz 1889., a s vremenom je
u 20. st. u mnogim zemljama prihvacen kao drzavni
praznik. Njegovu poruku o socijalnoj pravednosti po-
Stuje i Katolitka crkva te ga povezuje s proslavom sv.

Josipa Radnika, €iji je blagdan u crkvenu godinu uveo
papa Pio XIl. 1955. godine.
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Kada je rije¢ o radnicima, treba spomenuti i Medunarodnu organi-
zaciju rada (engl. International Labour Organisation — 1LO), osno-
vanu 1919. sa svrhom da medunarodnim sporazumima osigura
bolje radne uvjete i bolji poloZaj radnika. Povezivanje s Ujedinjenim
narodima (UN) izvedeno je na temelju sporazuma iz 1946. i ILO je
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postao prva specijalizirana ustanova UN-a. Ona utvrdu-
je medunarodne standarde rada u obliku konvencija i
preporuka, ustanovljuju¢i minimalne standarde osnov-
nih radnih prava. | ta medunarodna organizacija, Cije je
sjedi$te u Zenevi, dobro je zastupliena na postanskim
markama. Neke od drzava koje su na markama odale
priznanje radu jesu Egipat (2009.), Argentina (2011.),
Costa Rica (2008.), Zambija (2002.) i Brazil (2004.).

lzdavaci maraka prikazuju i teme koje se odnose na si-
gurnost i zastitu u Zivotnoj i radnoj okolini. Serija juzno-
s africkin maraka iz 2009. govori u prilog tomu te marka
]] 0 5 skrece pozornost ne samo na prava radnika ve¢ i na
KURUS & ohveze poslodavca kada su u pitanju radni uvjeti od-

Na taj dan podsjecaju i izdavaci maraka, Cije poruke, E sssmssssssasassasa osno Sigurnost i zastita na radu: ergonomija u uredu

zahvaljuju¢i postanskome komunikacijskom kanalu

odnosno pismima i razglednicama, stizu i na najudaljenije paci-
ficke otoke.

U razvijenim zemljama motive na markama dodatno promoviraju
sakupljaci poStanskih maraka, koji istrazuju detalje na marki te
razloge njihove objave.

PR (engl. Public Relations) besplatne medijske objave dodatno
objasnjavaju motive na markama i njihovo znacenije te je i ovaj Cla-
nak posljedica toga.

0 tome da je rije¢ o pomno biranim motivima na markama svjedoci
i podatak kako tema i dizajn, u skladu s aktima Svjetske poStanske
unije, krovne svjetske postanske organizacije koja okuplja vise od
pet milijuna radnika iz 13 drzava €lanica, moraju biti blisko povezani
s kulturnim identitetom drZave ¢lanice ili podrucja kojemu pripada
postanska uprava koja izdaje poStansku marku, ili mora pridonositi
Sirenju kulture, ili pomagati u o€uvanju mira.

Izvrsni primjeri promicanja Medunarodnog praznika rada na po-
Stanskim markama su Sirija (2009.), SAD (1956.), Turska (2010.),
Makao u Kini (2009.) i drugi.

(pravilan nacin sjedenja i poloZaj tijela te pravilan ras-
pored informaticke i druge uredske opreme), lijecnicki nadzor (ukla-
njanje svih Stetnih utjecaja kojima su radnici izlozeni uz medicinski
nadzor), osobna zastitna oprema (obvezno noSenje specificne za-
Stitne opreme, ovisno o poslovima koje radnik obavlja), sigurnost
radnog mjesta (poduzimanje svih radnji koje omogucuju potpunu
zastitu radnika) i vjezbanje na radnome mijestu (pravilno rukovanje
odredenim predmetima).

Cilj poStanskih maraka s motivima na temu rada jest educirati i
podiéi razinu svijesti o radnickim pravima, zdravlju i sigurnosti u
radnoj okolini, koristeci njihovu specificnu propagandnu ulogu.

Buduci da su poStanske usluge, ¢ak i danas, u vremenu elektro-
nickih komunikacija, jedino sredstvo komunikacije vecine svjetskog
stanovniStva te s obzirom na njihovu ulogu u kanalima izravnog
marketinga te klasicne filatelije, pismo s poStanskom markom da-
leko je od toga da postane dio proslosti ljudske civilizacije.

Najbolje to pokazuju primjeri visokorazvijenih drzava koje dodatno
ulazu velika sredstava u promociju poStanskih maraka te u sigur-
nost i zastitu njihove proizvodnje.

www.hzinfra.hr  ZELJEZNICAR
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Putovanje Japanom

/ Pise: Dalia Perez
/ Foto: Dalia Perez

Jedinstveni suzivot tradicije i modernizma

U sklopu studentske kulturalne razmjene izmedu
Hrvatske i Japana, imala sam divnu priliku provesti
jedan semestar u »Zemlji izlazeéeg sunca«. Japan
je jednostavno nemoguce dozZivjeti u potpunosti u
nekoliko mjeseci, ne toliko zbog veliéine same ze-
mlje, koliko zbog neopisive raznovrsnosti kultural-
ne tradicije vecih japanskih gradova.

nov¢&anih transakcija vezanih uz sve vece banke, usluge fotokopira-
nja, ispisivanja te placanja racuna i kupnje raznovrsnih karata (javni
prijevoz, koncerti i sl.).

Noéni Zivot u Tokiju neopisivo je zabavan, ali i neopisivo skup. Sto
se tice kupovine, Japan, ironi¢no, ima najjeftinije trgovine rablje-
nom odjec¢om. Rabljene knjige u izvrsnom stanju mogu se kupiti ve¢
za pet kuna, a markirana odjeca iz druge ruke rijetko je skuplja od

Jedan od razloga je podjela Japana na Cak 47 prefektura, od kojih
svaka njeguje vlastite specificnosti te su u nekima vidljivi i kulturo-
loSki utjecaji drugih naroda doseljenih kroz povijest, vecinom Kineza
i Japanaca. Zemlju koju Cini otocje s viSe od 6852 otoka doZivjela
sam kao zanimljiv spoj proturje¢nosti, mjesto vjecitog sukoba tra-
dicije i modernizma — ponegdje s kontraproduktivnim rezultatima,
drugdje pak manifestirano u obliku zanimljivih posebnosti.

Tokio

U Tokiju nisam provela mnogo vremena te sam vrijeme provedeno
u glavnome gradu Japana odlucila utroSiti na aktivnosti po kojima
je medu najpoznatijima u svijetu: kupovinu i obilazak zabavnih par-
kova. Na primjer, Tokyo Disneyland odrediste je za koje se karta
nerijetko mora rezervirati mjesecima unaprijed i mogu slobodno
potvrditi da vrijedi svake kune i svakog dana Cekanja, Cak i za nas
koji nismo viSe djeca.

Japanci vole zabavne parkove. U skladu s filozofijom da slobodno
vrijeme mora hiti posveceno izletima u prirodu i hobijima koji opu-
Staju duSu i um, postoji park posvecen gotovo svakom vaznijem
liku iz zapadnjacke ili japanske popularne kulture. Hello Kitty, ra-
zumljivo, kao nacionalni simbol Japana, nema svoj zabavni park,
nego cijelu zabavnu Cetvrt! Tokio je dom i velikog broja konbinija,
franSize koja uZiva kultni status. Prvi japanski convenience store ili
ducéan za sve i svasta otvoren je 1974. godine. Od skromnih po-
Cetaka brzo je dogurao do ultimativne azijske franSize te se danas
procjenjuje da je konbinija samo u Japanu oko 50 000. Za danasnje
Japance konbini je sastavni dio urbanog zivota.

Razlog popularnosti konbinija jest to Sto on nudi sve Sto moder-
nome Japancu treba: 24-satnu uslugu, ready-to-go bento rucak,
jeftine slastice, kucne potrepstine te gomilu korisnih servisa poput
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30 do 40 kuna. Tokio je jedan od onih gradova €iji se Sarm pripisuje
naizgled nespojivoj kombinaciji tradicionalnog i suvremenog: dje-
vojke odjevene u tradicionalna kimona hodaju gradom uz bok prija-
teljima preru$enima u robote i likove iz anima, odnosno animiranih
filmova iz Japana (popularni japanski cosplay ili odijevanje u idole
popularne kulture), a robne kuce od 16 katova nalaze se nedaleko
od starih Sintoistickih svetista.

Osaka

U Osaki Zivi populacija veli¢ine cijele Hrvatske. Za taj osebujni grad
kazu da je tipiCan primjer grada juznog Japana — arhitektura je
skromnijeg tipa od one u Tokiju, a lokalno stanovniStvo opustenije
je i srdacnije od onog u glavnome gradu Japana. Poznata je po tra-
dicionalnim kazalistima lutaka bunraku a ima i drugi najveci akvarij
u svijetu. Srediste japanskog juga se na filmu ¢esto prikazuje kao
grad jakuza, jer je u proSlosti bilo poznato srediste japanske mafije.

Sadasnjost je ipak nesto drukcija: japanski moderni ustroj policije
toliko je ucinkovit da su jakuze uglavnom stvar proslosti, a grad se
redovito svrstava medu prvih pet najsigurnijin na svijetu. U Osaki se
dobro jede i pjeva: karaoke bar moZete naci na svakome uglu, a po-
nuda hrane je opcenito jako raznovrsna (od tradicionalnih specija-
liteta i brojnih korejskih restorana do kvalitetne zapadnjacke hrane)
Osaka je kao povijesno svjetski poznata luka bila iznimno otvorena
stranim kulturnim utjecajima.

Kjoto

U predahu od svakodnevnih obveza jedan vikend zaputila sam se
u bivSu prijestolnicu Japana. Kjoto, koji i danas slovi kao japansko
ultimativno turisticko odrediste, poznat je po tradicionalnim slatkisi-
ma (wagashi). Medu slatkim suvenirima najpopularniji je yatsuhas-
hi, slastica trokutastog oblika koja se od davnina pripravlja od siro-



va rizinog tijesta, Secera i cimeta te jezgre od paste crvenog azuki
graha. »Kanshundo«, poznata trgovina u kojoj se prodaje wagashi
u Kjotu, ima 150-godisnju tradiciju prodaje slatkiSa te gotovo svaki
dan drzi teajeve pripravljanja tradicionalnih japanskih slatkisa.

Stranci u Kjoto dolaze uglavnom zato $to je jedan od rijetkih japan-
skih gradova i dalje potpuno podreden tradiciji. U biv3oj prijestolnici
Japana i dalje se nalaze gradevine vezane uz vazne tradicionalne
politicke funkcije zemlje poput careve palace te palaca poznatih ve-
likaskih obitelji srednjovjekovnog Japana (ve¢inom u obliku muzeja)
i velikih Sintoistickih i budistickin hramova. U Kjotu se na godisnjoj
razini odrZava i veliki broj tradicionalnih japanskih festivala. Goto-
vo svaki hotel u gradu je hotel tradicionalnoga japanskog tipa, a
Cak se i inozemne franSize poput McDonaldsa moraju pridrzavati
strogih infrastrukturnih zahtjeva, od kojih je najvazniji onaj da se

oblikom i bojom moraju uklapati u okruzenje (McDonalds u Kjotu je
tamnosmede boje, kako bi podsjecao na starinske drvenu gradnju
kojom je okruZen). Od ostalih ¢ari starog grada valja spomenuti ¢e-
tvrt gejsi u kojoj je uzivo moguce doZivjeti svijet tih japanskih umjet-
nica (danas se gejSe bave iskljucivo dekorativnom umjetnoScu jer
je prostitucija u Japanu ilegalna).

Kobe

Kobe nazivaju modnim srediStem Japana jer je pun trgovina po-
znatih robnih marki. Nazivaju ga i gradom pandi jer u njemu obitava
nekoliko primjeraka te vrlo ugroZene Zivotinje. Najbolji modni po-
klon koji nekome mozete donijeti iz Kobea jest furoshiki. Furoshiki
je kvadratni komad platna koji se u Japanu stolje¢ima koristi za
zamatanje poklona i noSenje potrepstina. Filozofija furoshikija slicna
je onoj origamija: raznim nacinima presavijanja platna moguce je
dobiti razne oblike pogodne za umatanje i noSenje raznovrsnih stva-
ri. Koristan je i zato jer ima funkciju ekoloSki prihvatljive ambalaZe,
a zbog svojih zanimljivih uzoraka lijep je i modni dodatak. Danas
je furoshiki u svijetu toliko popularan da se i ponegdje u Hrvatskoj
nudi kao nacin zamatanja poklona.

Nara

Najveci kip Bude na svijetu nalazi se u hramu u Nari, Sto dovoljno go-
vori 0 tome gradu kao ambasadoru budizma. U Nari obitava i najveci
broj jelena po broju stanovnika. Rijec¢ je svetim Zivotinjama Sintoizma
i budizma, Sto je zanimljivo sve dok vas te lakome Zivotinje ne pocnu
ozbilino uznemiravati u potrazi za dodatnim zalogajem iz torbe, dZepa
ili ruke. Jelena se morate Cuvati i kada idete u javni zahod. Naime
brojna upozorenja na zidovima uvjeravaju vas u ¢injenicu da tim sve-
tim Zivotinjama nije problem razvaliti bravu zahoda ako smatraju da
od njih krijete nesto jestivo. Iz spomenutog razloga jedan dan mi je
bio sasvim dovoljan da upoznam veliko sveto odrediste Japanaca,
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veliki kompleks hramova okruzenih bogatim zelenilom i domom veli-
kog broja iznimno srdacnih budistickih svecenika.

HiroSima

HiroSima je i danas grad u cijelosti posvecen uspomeni na Zrtve
atomske bombe — brojne karakteristicne gradevine oStecene za
Drugoga svjetskog rata ostavljene su neobnovljene kao in situ spo-
menici velike katastrofe, a brojni parkovi uglavnom su posveceni
simbolima i spomenicima mira u svijetu. U Memorijalnome muze-
ju mira €uvaju se brojni izloSci kao dokumenti kobnog 6. kolovoza
1945. i moram reci da oni, bez obzira na brojne informacije te do-
kumentarna i filmska uprizorenja katastrofe, ostavljaju dojam koji
zna biti nesavladivo neugodan — turisticki vodi¢ spomenuo je kako
vecina turista muzej napusti u suzama. Unato¢ tomu HoroSima je

neizostavno odrediSte onih koji Zele dozivjeti Japan. Za ljubitelje
tehnologije grad nudi odrediSta poput Mazdinog muzeja u sklopu
kojeg se nalazi i inovacijski centar te automobilske robne marke, a
oni Zeljni pamtljivoga gastronomskog uZzitka zadovoljit ¢e se okono-
mi-yakijem, japanskim hibridom pizze i palacinke kao jednim svje-
tlijim simbolom HoroSime.

Uz grad posvecen nacionalnoj tuzi nalazi se i mjesto posveceno du-
hovnosti. Do manjeg otoka Miyajime putuje se 10-ak minuta trajek-
tom koji krece iz HiroSime.

Miyajima je otok posvecen uglavnom hramovima, od kojih je naj-
poznatiji kompleks svetih gradevna ltsukushima Shinto, spomenik
svjetske kulturne bastine od 1996. godine. Kompleks je ¢udesan
primjer tzv. arhitekture shinden-zukuri, sagraden prije oko 850 go-
dina u razdoblju Heian japanske povijesti. Sve drvene gradevine uz
obalu stoje na mnostvu tankih drvenih potpornja, odvojene nekoli-
ko desetaka centimetara od zemlje. Buduéi da je na otoku smjena
plime i oseke svakodnevna i poprilino velikih razmjera, ve¢ oko
podneva Zarkocrveni hramski kompleks doima se kao da lebdi na
vodi, $to u kombinaciji s bogatim zelenilom otoka stvara zaista za-
divljujuéi prizor.

Nakon $to sam obisla hram Itsukushima, u potrazi za lokalnim spe-
cijalitetima proSetala sam otokom preplavljenim jelenima i turisti-
ma. Popularni jestivi suvenir s Miyajime jest momiji-manju ili biskvit
u obliku japanskog javora, punjen Sec¢ernom azuki pastom.

Rastanci su uvijek teski, pogotovo kad vas uz odredeno mjesto veze
pregrst lijepih uspomena, te zato pri povratku u Hrvatsku sluzbeno
nisam oprastala od Japana. »Zemlja izlaze¢eg sunca« kao odre-
diste ostaje na prvome mjestu u mom srcu i veselim se ponovnoj
prilici za stvaranje novih divnih utisaka.

www.hzinfra.hr  ZELJEZNICAR
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Ribnjacarstvo Crna Mlaka - Zdencina

/ Pise: Sinisa Lajnert
/ Foto: Arhiva autora

| ribe su prevozene zeljeznicom

Kornelius Zwilling, vlastelin u Crnoj Mlaki (ondasnja
porezna opcina Zdencina doljnja), dobio je, uz obve-
zu ispunjenja odredaba Zakona o vodnom pravu od
31. prosinca 1891., koncesiju na 50 godina da na
svojemu posjedu mozZe sagraditi ribnjake za umjet-
ni uzgoj ribe.

Prema tehnickom opisu od 1. srpnja 1914., na Zwillingovu zamolbu
izradena je osnova za proSirenje ribnjacarstva u Okickome Lugu.
Tim su se proSirenjem neplodna zemljista sjeverno i sjeveroistoc-
no od postojecih ribnjaka Zeljela pretvoriti u ribnjake. Prema tome
projektu, trebalo je sagraditi 11 ljetnih ribnjaka koje bi se punilo
vodom iz potoka Lukavca i Boti¢a. Za potrebe njihove eksploata-
cije projektirana je konjska uskotra¢na Zeljeznica (0,76 m): postaja
Zdencina-Ribnjak (Ribnjacarstvo Zden¢ina).

Dozvola za rad dodijeljena je na temelju odluke ministra trgovine
od 26. oZzujka 1915. Ribnjacarstvo Zdencina tada se prostiralo na
povrsini od 380 jutara, a proSirenje ribnjaka na 1200 jutara vec je
bilo u tijeku. Na toj novoj povrsini nalazilo se 600 jutara Sume, Cije
je iskréivanje trebalo poceti u lietnim mjesecima. Sumski proizvodi
trebali su biti izvezeni tom projektiranom uskotracnom Zeljeznicom,
a poslije je trebala sluZiti za potrebe Ribnjacarstva. Izlazna tocka
projektirane konjske Zeljeznice nalazila se na juznoj strani teretnog
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skladista, na postaji Kraljevskih ugarskih drzavnih Zeljeznica (profil
0+75), a odatle je na zemljistu drzavne Zeljeznice u duZini od otpri-
like 1700 metara paralelno pratila prugu Zagreb — Rijeka sve do
vahternice (€uvarnice) broj 14. Iza vahternice Zeljeznica je prolazila
kroz od osam do deset metara Sirok opcinski put koji je, osim malog
zavoja, vodio prema jugu sve do Ribnjacarstva.

Kako bi promet bio §to ucinkovitiji, osim pretovarnih postaja u
Zdencini te postaje Ribnjak, izmedu profila 36 i 37 trebalo je posta-
viti jedno ugibali$te u duZini od 50 metara. Za izvoz Sumskih proi-
zvoda koristila su se kola Lowry, dok su se za prijevoz ribe planirala
naruciti posebna kola.

Prema podacima Zagrebacke Zupanije iz 1914. godine, duZina
uskotracne konjske Zeljeznice (0,76 m) u Crnoj Mlaki iznosila je
9620 metara, a prema Ocevidniku Gradevinske sekcije u Zagre-
bu iz ozujka 1921., Zeljeznica je vodila od zeljeznickoga kolodvora
Zdencina do Crne Mlake i sluZila je za prijevoz ribe od Ribnjacarstva
Crne Mlake do kolodvora Zdencina.

Tijekom Drugoga svjetskog rata Kornelius Zwilling ponudio je svoj
veliki ribnjak na otkup Nezavisnoj DrZavi Hrvatskoj (NDH). Tada se
taj posjed sastojao od 1140 katastarskih jutara ribnjaka, ukljucujudi
sve naprave potrebne za odrZavanje pogona tih ribnjaka, te 123
katastarskih jutara zemlje koja je sluzila kao vrt, livade i pasnjak,
dakle ukupno 1263 katastarska jutra. Na posjedu se nalazilo se-
dam stambenih zgrada, od kojih su najvecu spalili partizani, i veliko
skladiste za smjeStaj 40 vagona robe i Sest gospodarskih zgrada.

Osim toga na posjedu se nalazila uskotra¢na pruga, koja je po-
vezivala Ribnjacarstvo i pojedine ribnjake te Zeljeznicki kolodvor
Zdencina, a bila je duga 16 000 m. Vozni park ribnjaka Cinili su
lokomotiva na benzinski pogon, devet ¢etveroosovinskih vagona i
vagon za prijevoz Zive ribe za normalni kolosijek drzavnih Zeljeznica
NDH, koji se nalazio u Zagrebu.

Komisija drzavne kontrole Narodne Republike Hrvatske provela je
27. prosinca 1950. kontrolu u Ribnjagarstvu Zdencina te je o kori-
Stenju voznog parka utvrdila sljedece: »Ribnjacarstvo je povezano
sa Zeljeznickom stanicom vlastitom industrijskom prugom koja je
razvedena i uz ribnjake a duga je svega 18 km. Za saobracaj pru-
gom, ono raspolaZe sljedec¢im sredstvima: devet vagona na Cetiri
osovine, Sest vagoneta na dvije osovine, jedan lokomobil i jednu
motornu drezinu«.

Prema podacima iz veljaée 1952., Ribnjacarstvo Zdencina imalo je
stabilni motor na upojni plin (saugasmotor) od 12 KS, dizelski mo-
tor Jadran od 6-8 KS, dizelski motor Turner, motor Renoll, motor
Puch (motorna drezina), motor Simmering, devet teretnih vagoneta
(od toga dva na Ribnjaku Draganic), lagani vagonet, zatvoreni va-
gon Cirkus, prugarski vagonet, neispravnu noznu drezinu, motornu
lokomotivu te 18 km tracnica. Godine 1959. u zavr$nom racunu
poduzeca spominje izdatak od 1 225 000 dinara kao predujam za
dizelsku lokomotivu »Duro Dakovic«.

Pocetkom 1990-ih godina poduzeée je privatizirano, a zadnja di-
zelska lokomotiva koja je vozila, Jenbach 20 s dva plato-vagona,
predana je u fundus Hrvatskoga Zeljeznickog muzeja.
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