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Postovani kolege,

stara kineska poslovica kaze: »Put od tisu¢u milja pocinje
prvim korakome. lako mjeseénik »Zeljezni¢ar« uspje$no
koraca dugi niz godina i neizostavni je dio Zeljeznicarske
duse, pozeljeli smo biti jo$ bolji i napraviti korak dalje te
stoga novim dizajnom koji vam predstavljamo u ovom
broju kreéemo na svojevrsno novo putovanje. Na tom putu
vodilja ¢e nam i dalje biti bogata Zeljeznicarska tradicija,
nasaradna postignuca, razne priCe sa Zeljeznice te obi¢ne
price poznatih i nepoznatih lica. »Zeljezniéar« mora biti i
medij kroz koji é¢emo dobivati informacije o dogadanjima u
svim Zeljeznickim drustvima, o njihovu poslovanju, ugod-
nim, ali ponekad i onim manje ugodnim dogadanjima i
previranjima. Idemo naprijed bez zadrske i »u sridu« jer to
je jedini nacin da se izmedu vas Citatelja i nase male
radionice razvije medusobno posStovanje i povjerenje.
Vjerujemo da ¢e nova izdanja svojim izgledom i sadrZzajem
privuéi i Citatelje izvan nase Zeljeznicarske obitelji kojima
¢e »Zeljo«mozda sasvim sluéajno zavrsiti u rukama.

U gospodarski izazovnim vremenima kad se svaka kuna
prevrne nekoliko puta, s veseljem smo docekali vijest da
su HZ Infrastruktura i resorno ministarstvo potpisali ugov-
ore o dodjeli bespovratnih sredstava za Sest projekata
sufinanciranih iz Europskog fonda za regionalni razvoj. |
ovaj put putovali smo diljem Hrvatske i zabiljezZili razne
radove na prugama i oko njih. U Istri, nedaleko kolodvora u
Buzetu, gledali smo kako se izvodi sanacija stijene
Raspadalice, punom parom radi se i na obnovi dionice
Koprivnica — Botovo — drzavna granica, a u Dalmaciji je
saniran usjek izmedu kolodvora Labin Dalmatinski i Kastel
Stari. U Puli je punim sjajem zasjala prekrasna »ljepoticag,
obnovljena kolodvorska zgrada. | u ovome broju donosimo
intervjue s ljudima sa Zeljeznice, a svoju vezu sa
Zeljeznicarskom obitelji otkrila nam je i zvijezda
televizijskih ekrana, voditelj Boris Mirkovié¢.

Nadamo se da ¢e vam se novi dizajn svidjeti, a sve eventu-
alne kritike vezane uz sadrzaj hrabro ¢emo primiti na
adresu e-poSte zeljeznicar@hzinfra.hr i sa svakim
sljedec¢im brojem nastojati biti jos bolji!

glavni urednik lista “Zeljezni¢ar”
Ivan Kartelo
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ODOBRENA SREDSTVA

ZA SEST PROJEKATA

PISE: Vlatka Skorié
FOTO: Ante KleCina

ajvazniji i vrijednosno najveci
N ugovor o dodjeli bespovratnih

sredstava odnosi se na Projekt
rekonstrukcije postojec¢eg i izgradnju
drugog kolosijeka zeljeznicke pruge na
dionici Dugo Selo - Krizevci.
Prihvatljivi izdaci procijenjeni su na
ukupno 1,52 milijarde kuna, pri ¢emu
1,29 milijarda kuna (85 %) cine
bespovratna sredstva iz Europskog
fonda za regionalni razvoj, a preostalih
227 milijuna kuna (15 %) osigurano je iz
drzavnog proracuna. Dionica na kojoj
se izvodi projekt nalazi se na Osnovnoj
prometnoj mrezZi Transeuropske
prometne mreze (TEN-T), odnosno
Mediteranskom koridoru, kojim se
Pirinejski  poluotok  povezuje s
madarsko-ukrajinskom granicom.
Ukupna duljina dionice uklju¢ene u
projekt iznosi 38,23 km. Cijela dionica
bit ¢e dvokolosije¢na i elektrificirana
te izvedena za brzinu od 160 km/h.

Drugi po vrijednosti je Ugovor o dodjeli
bespovratnih sredstava za Projekt
izgradnje nove Zzeljeznicke pruge za
prigradski promet Gradec — Sveti Ivan
Zabno. 0d 245,4 milijuna kuna ukupno
prihvatljivih izdataka, Europski fond za
regionalni razvoj sufinancira 208,6
milijuna kuna (85 %), a s 36,8 milijuna
kuna sudjeluje Republika Hrvatska.

Projekt ukljucuje izgradnju nove
jednokolosijecne neelektrificirane
Zeljeznicke pruge za prigradski

Zeljeznicki prijevoz s trima stajaliStima
te djelomi¢no uredenje kolodvora
Gradec i rekonstrukciju kolodvora
Sveti lvan Zabno. Zeljezni¢ka pruga bit
¢e izgradena izmedu dvaju malih
gradova, Gradeca i Svetog Ivana
Zabna, stoga ¢e biti vaZna ponajprije
za lokalni, a potom i regionalni
Zeljeznicki prijevoz. Takoder, radi
poveéanja regionalne povezanosti i
prometne integracije cijelog podrucja,
izgradnja te pruge omogudit ¢e i
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Ulaganje u buduénost!

Europska unija

MINISTAR POMORSTVA, PROMETA | INFRASTRUKTURE SINISA HAJDAS DONCIC | PRED-
SJEDNICA UPRAVE HZ INFRASTRUKTURE RENATA SUSA POTPISALI SU 8. LIPNJA 2015.
UGOVORE O DODJELI BESPOVRATNIH SREDSTAVA ZA SEST PROJEKATA SUFINANCIRA-
NIH 1Z EUROPSKOG FONDA ZA REGIONALNI RAZVOJ U SKLOPU OPERATIVNOG
PROGRAMA PROMET 2007. - 2013., A U SKLADU S PRAVNOM STECEVINOM EUROPSKE
UNIJE | NACIONALNOM REGULATIVOM. PROJEKTI PRIDONOSE STVARANJU JEDNAKIH
MOGUCNOSTI ZA CIJELO STANOVNISTVO, ODRZIVU RAZVOJU | ZASTITI OKOLISA TE
PROMICANJU NACELA DOBROG UPRAVLJANJA | SURADNJE S CIVILNIM DRUSTVOM.

izravhu vezu izmedu Bjelovara i
Zagreba te ¢e se skratiti vrijeme
putovanja. Voditelj je projekta Hrvoje
Milas.

Osim navedena dva projekta, do kraja
2016. iz Europskog fonda za regionalni
razvoj u iznosu 85 % ukupno
prihvatljivih izdataka sufinancirat ce
se i izrada cetiriju studija ciji je cilj
povecati  kvalitetu  pripremljenosti
projekata te osigurati strateSku bazu
projekata za razvoj prometnog sektora
za programsko razdoblje 2014. — 2020.
i osnovu za daljnju izgradnju i modern-
izaciju  zeljeznicke infrastrukturne
mreze u RH.

Tako ¢e se ugovorom o dodjeli
bespovratnih sredstava financirati
Izrada studije uvodenja Europskog
sustava  upravljanja  Zeljezni¢kim
prometom (ERTMS). U cilju povecanja
konkurentnosti Zeljeznicke mreze RH
kao i poboljSanja interoperabilnosti
zeljeznickog prometa, Sto ¢e olaksati
pruzanje Zeljeznickih usluga europs-
kim operatorima, analizirat ¢e se
zeljeznicka mreza i odrediti Zeljeznicke
pruge odnosno pojedine dionice na
kojima je potrebno i opravdano izgra-
diti  Europski sustav upravljanja
zeljeznickim prometom. U skladu s
rezultatima odredit ¢e se postupnost
izrade tehnicke dokumentacije i
izvodenja radova, uvazavajuci
postojec¢e stanje Zzeljeznickih infra-

strukturnih podsustava i projekata u
tijeku, kao i financijska sredstva
potrebna zaizradu tehnicke dokument-
acije, nabavu opreme i izvodenje
radova. Vrijednost Studije procjenjuje
se na pet milijuna kuna.

Sljedec¢i ugovor odnosi se na dionicu
Ostarije — Skrljevo, koja je sastavni dio
Zeljeznicke pruge za medunarodni
prijevoz M202 Zagreb GK - Rijeka,
odnosno koridor RH2. Uzimajuéi u
obzir postojece stanje infrastrukture te
dosadasSnja istrazivanja, postojecéu
prugu potrebno je rekonstruirati tako
da se omoguci voznja interoperabilnih
vlakova (teretnih i putnickih). Studijom
modernizacije Zeljezni¢ke pruge M202
Zagreb GK — Rijeka na dionici OStarije
- Skrljevo istrazit ée se okvirne
mogucénosti modernizacije na temelju
analize postojeceg stanja zeljeznicke
infrastrukture, prognoze putnickog i
teretnog prijevoza na cijeloj dionici od
Rijeke do Zagreba te lokalnog rada u
sluzbenim mjestima. Studija ¢e obuh-
vatiti i izradu studije izvodljivosti kao i
prijedlog optimalne varijante modern-
izacije na temelju visekriterijske
analize. Za izradu Studije predvideno
je ukupno cetiri milijuna kuna.

Zagrebacko zeljeznicko cvoriste
predstavlja jezgru Zeljeznicke mreze
na podru¢ju RH koja povezuje juzni
priobalni dio mreze sa sjevernim konti-
nentalnim dijelom i europskim promet

www.hzinfra.hr
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nim sustavom. Takoder, zagrebacko
CvoriSte predstavlja sjeciste koridora
W 2 RHI (drzavna granica — Savski Marof —
' Zagreb — Dugo Selo — Novska -
Vinkovci — Tovarnik — drzavna granica)
i koridora RH2 (drzavna granica -
Botovo — Koprivnica — Dugo Selo —
Zagreb — Karlovac — Rijeka — Sapjane
— drzavna granica), ¢iju vaznu kompo-
nentu svakako Cine putnicki gradski i

. prigradski prijevoz te teretni prijevoz.
Studija razvoja Zeljeznickog cvora
Zagreb  detaljno  ¢ée  analizirati §
prometnu ponudu, potraznju, ranzirne
aktivnosti i kapacitete te predloziti
mjere i ciljeve za poboljSanje usluga

! upravitelja Zeljeznicke infrastrukture.

Za izradu te studije predvidena su tri §
milijuna kuna.

Cetvrti ugovor o dodjeli bespovratnih
sredstava namijenjen je za izradu
Studije izvodljivosti i ekonomsko-
financijske analize  modernizacije
Zeljeznicke pruge M104 Novska -
Tovarnik — DG, dionica Okucani -
Vinkovci. Zeljezni¢ka pruga M104
Novska — Tovarnik — drzavna granica
sastavni je dio Zeljeznickoga promet-
nog koridora RH1 (bivsi X. paneuropski
prometni koridor) i najvaznija je
Zeljeznicka prometna veza sjeveroza-
padne i sjeveroisto¢ne Hrvatske kojom
teCe medunarodni tranzitni teretni i
putnicki prijevoz te unutarnji daljinski i
regionalni teretni i putnicki prijevoz
kroz RH na relaciji Zagreb — Novska —
Slavonski Brod — Vinkovci. Studija ¢e
analizirati ponudu i potraznju u
putnickom i teretnom prijevozu te
kapacitet Zeljeznicke pruge i
postojecih sluzbenih mjesta u odnosu
na planirani opseg prijevoza. Rezultati
Studije bit ¢e osnova za izradu
tehnicke dokumentacije te daljnju
izgradnju, modernizaciju i obnovu
dionice Okucani — Vinkovci. Za izradu
Studije predvideno je 1,5 milijuna kuna.

—_
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OPCA SKUPSTINA

KORRIDORA X PLUS

PISE: Zeljka Mirgi¢
FOTO: Zeljka Mirgi¢

upravnoj zgradi HZ Infrastruk-
U ture u Zagrebu 18. lipnja odrZzana

je Opéa skupstina Udruge Korri-
dor X Plus na kojoj se raspravljalo o
mjerama potrebnima za ukljucenje
bivSega X. paneuropskog koridora u
europsku TEN-T mreZu (Trans Euro-
pean Network Transport) i formiranje
novoga Zeljeznickog infrastrukturnog
teretnog koridora RFC 10 (Rail Freight
Corridore).

Na sastanku su sudjelovali predsjednik
Udruge Bojan Kekec i predstavnik
Udruge Miran Pirnar iz Slovenskih
Zeljeznica, Marko Car, Biserka Keller i
Ivana Zanki iz HZ Infrastrukture,
Harald Hotz iz Austrijskih saveznih
Zeljeznica, Dragan Miladinovié¢ i Milan
Segan iz Srpskih Zeljeznica, Alexey
Natchev iz Bugarskih Zeljeznica te lvan
Skrtié¢ u svojstvu pridruzenog ¢lana iz
HZ Putnigkog prijevoza.

Uime Uprave HZ Infrastrukture
predstavnike Zeljezni¢kih infrastruk-

Opca skupstina Udruge Korridor X Plus

NAJVAZNIJA TOCKA DNEVNOG REDA OPGE SKUPSTINE BILA JE SASTAVLJANJE PISMA
NAMJERE 0 NOMINIRANJU NOVOGA ZELJEZNICKOG INFRASTRUKTURNOG TERETNOG

KORIDORA RFC 10.

turnih tvrtki pozdravio je ¢lan Uprave
Ivan Vukovi¢ koji je tom prilikom
izrazio ocekivanje da ¢e tijekom
Skupétine biti dogovorene pozicije HZ
Infrastrukture i prisutnih predstavnika
upravitelja na budué¢em teretnom
koridoru RFC 10 a koje ¢e omoguditi
benefite u poslovanju.

Dosadasnje aktivnosti Koordinacijske
skupine Udruge, sastavljene od
predstavnika upravitelja zeljeznicke
infrastrukture iz Austrije, Slovenije,
Hrvatske, Srbije i Bugarske, bile su
usmjerene na kandidaturu pruzne
dionice od Villacha do Svilengrada za
teretni koridor RFC 10, a najavljena je
mogucnost da se taj koridor produzi do
Miinchena, odnosno Niinberga.
Najvaznija tocka dnevnog reda Opce

skupstine bila je sastavljanje pisma
namjere 0 nominiranju  novoga
Zeljeznickog infrastrukturnog teretnog
koridora RFC 10.

Slovensko ministarstvo preuzelo je
obvezu  sastavljanja  zajednickog
pisma namjere te ga je uputilo
nadleznim ministarstvima. Buduéi da
sva ministarstva u nacelu podrzavaju
uspostavljanje novog koridora RFC 10,
u sljede¢em razdoblju ocekuje se
potpisivanje pisma namjere i potom
daljnje intenziviranje aktivnosti na
nominiranju novog koridora.

Dogovoreno je da c¢e sljede¢a Opca
skupstina biti odrzana 28. listopada u
Beogradu, dan nakon Konferencije o
razvoju zeljeznica u jugoistoCnoj
Europi.

www.hzinfra.hr
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SASTANAK UPRAVITELJA

INFRASTRUKTURE

PISE: Vlatka Skorié¢
ILUSTRACIJA: Oskar Pigac

Varsavi je 2. i 3. lipnja u orga-
U nizaciji upravitelja infrastrukture

poljskih  Zeljeznica i CER-a
odrzan sastanak Zajednice europskih
Zeljeznica i upravitelja infrastrukture
(CER) i Europskih upravitelja infra-
strukture (EIM) na kojemu je bila i pred-
sjednica Uprave HZ Infrastrukture
Renata Susa.

Na redovitom godiSnjem sastanku na
visokoj razini upravitelja infrastrukture
CER-a i EIM-a sudionici su upoznati sa
stanjem na infrastrukturnoj mrezi
poljskih Zeljeznica, a na okruglim
stolovima razgovaralo se i o drugim
aktualnim temama. Razgovarajuéi o
prednostima digitalizacije u sektoru
Zeljezni¢ke infrastrukture, zakljuceno
je da ¢e digitalizacija omoguéiti veée
prijevozne brzine, ali je potrebno i
promijeniti mentalitet upravitelja infra-
strukture na svim razinama. Takoder,
potrebna je uska suradnja sviju
zainteresiranih strana pa je zakljuceno
da ¢e svoje videnje digitalizacije dati
infrastrukturni strucnjaci koji ¢e odab-

rati pet klju¢nih projekata u svakome
infrastrukturnom poduzeéu na
podrucju digitalizacije, predstaviti ih,
raspravljati o njima i dogovoriti se o
njihovoj opravdanosti i prednostima.
Rezultati ¢e biti predstavljeni na
sljede¢em sastanku upravitelja infra-
strukture na najviSoj razini sljedece
godine.

Drugoga dana sastanka odrzana je
radionica usmjerena na bolju harmoni-
zaciju koridora za teretni prijevoz.
Ustanovljeno je da su koridori harmo-
nizirani unutar sebe, ali ne i
medusobno, Sto predstavlja problem za
23 upravitelja infrastrukture i korisnika
na devet koridora.

Zakljuceno je da bi koridori trebali imati
fleksibilnije cijene i postati trziSno
orijentirani. Dogovoreno je da do kraja

2016. CER i EIM izrade nacrt
zajednickog stajalista (tzv. position
paper) kao gradu za izvjeSée o

regulaciji teretnog prijevoza koje ¢e
ukljuciti sve relevantne dionike i

—
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konzultirati se s njima. Odrzan je i Sesti
sastanak Platforme Zeljeznickih infra-
strukturnih  upravitelja u  Europi
(PRIME), koju je 2013. uspostavila
Europska komisija.

Taj je put sastanak PRIME-a bio
iznimno otvoren i za upravitelje infra-
strukture koji nisu njegovi Clanovi, a
sudjeluju na sastanku upravitelja infra-
strukture na visokoj razini. Sljedeéi
sastanak CER-a i EIM-a odrzat ¢e se
pocetkom lipnja 2016. u Londonu, a
domacin ¢e mu biti britanski Network
Rail.

O svojim dojmovima sa sastanka
predsjednica Uprave HZ Infrastrukture
Renata Susa rekla je:

U ugodnom ambijentu i zahvaljujuéi
izvrsnoj organizaciji upravitelja infra-
strukture poljskih Zeljeznica bila je to
izvrsna prilika za razmjenu misljenja.
Drago mi je da sam imala priliku
sudjelovati na Sestom sastanku
platforme PRIME i pobliZe se upoznati s
njihovim konceptom rada.

DIGITALIZACIJA CGE OMOGUCITI VECE
PRIJEVOZNE BRZINE, ALI JE POTREBNO |
PROMIJENITI MENTALITET UPRAVITELJA
INFRASTRUKTURE NA SVIM RAZINAMA.




HRVATSKE ZELJEZNICE

SVJETSKA BANKA: RADNICI

ZADOVOLJNI OTPREMNINAMA

PISE: RuZica Stani¢
FOTO: Branimir Butkovi¢

vjetska banka organizirala je
radionicu na kojoj su predstav-
ljeni rezultati Analize socijalnih

uéinaka reforme HZ-a u sklopu Projekta
odrzivih hrvatskih Zeljeznica u Europi.

Istrazivanje je obuhvatilo ucinak
restrukturiranja Zeljeznickog sustava
narazli¢ite druStvene skupine, posebice
na najugrozenije i siromasne. Njime su
se Zeljele identificirati najbolje moguce
mjere za poveéanje mogucénosti radnika
da se nakon odlaska iz HZ Infrastruk-
ture, HZ Putni¢kog prijevoza i HZ Carga
ponovno zaposle. Rezultati su temeljeni
na grupnim raspravama s bivSim
radnicima i dubinskim intervjuima sa
zaposlenicima HZ Putni¢kog prijevoza,
¢lanovima udruge Cargo te korisnicima
Zeljezni¢kog fonda.

Prema rezultatima veéina je radnika iz
Zeljeznickih tvrtki otisla dobrovoljno,
dok su u HZ Cargu radnici proglaseni
tehnoloskim viskom. Najvise ih je otislo
u starosnu, odnosno prijevremenu
mirovinu ili primaju naknadu s HZZ-a
dok ne ostvare uvjete za mirovinu.
Istrazivanje je pokazalo kako je na
odluku o odlasku utjecalo vise
C¢imbenika: uvjeti za mirovinu, visina
otpremnine, neizvjesnost u dobivanju
otpremnine u buduénosti te, Sto je
osobito zanimljivo, meduljudski odnosi
naradnom mjestu. Ispostavilo se da nije
jasno kako su radnici dobivali
informacije o moguéim odlascima i
eventualnom ukidanju radnih mjesta,
osim u HZ Cargu, gdje je javno objavljen
popis radnika koji su proglaseni
tehnoloskim viskom.

Radnici su izrazili  zadovoljstvo
poticajnim otpremninama, posebice oni
koji su otisli u mirovinu. Inace su takve
otpremnine, koje iznose i do 200 000
kuna, pozitivan izuzetak u hrvatskom
gospodarstvu. Dio (mladih) radnika
otisao je u Zeljeznicki fond jer se Zele

RADNICI SU IZRAZILI ZADOVOLJSTVO
POTICAJNIM OTPREMNINAMA, POSEBICE
ONI KOJI SU OTISLI U MIROVINU. INACE SU
TAKVE OTPREMNINE, KOJE IZNOSE 1 DO 200
000 KUNA, POZITIVAN IZUZETAK U HRVATS-
KOM GOSPODARSTVU.

Radionica PSIA, socijalni u¢inak reforme Hrvatskih Zeljeznica

ponovno zaposliti u Zeljeznickom
sektoru. Analizom je ustanovljenoidaje
potrebno podrobnije informirati radnike
o uvjetima pod kojima mogu primati
naknadu s HZZ-a (ako je potpisan spora-
zumni raskid ugovora o radu zbog
tehnoloskog viska, odnosno zbog kolek-
tivnog zbrinjavanja radnika). Takoder,
vecina ispitanika nije znala da potpisiv-
anjem sporazumnog raskida radnog
odnosa gube moguénost zaposljavanja
u svim tvrtkama financiranima iz
drzavnog proracuna.

Vecéina anketiranih radnika koji su
prihvatili poticajne otpremnine izjavila
je da ne osje¢a materijalni gubitak, osim
smanjenja primanja zbog odlaska u
mirovinu. Otpremninama rjeSavaju neka
od Zivotnih pitanja (otplacivanje kredita,
pomaganje djeci) ili premosc¢uju razdo-
blje do odlaska u mirovinu. Neki su
izjavili da im je ipak nedostajala
priprema za odlazak u mirovinu jer su o
odlasku trebali odluc¢iti u kratkom
vremenu. Neki pak osje¢aju olaksanje
zbog teSkog posla ili narusenih
meduljudskih odnosa. No rezultati
pokazuju i kako velik nematerijalni
gubitak osje¢aju radnici HZ Carga koji
su iz tvrtke otisli protiv svoje volje.

Kao zakljucak predlozeno je da se

radnike prilikom odlaska iz tvrtke bolje
informira o njihovim pravima i
mogucénostima. Radnike bi takoder
trebalo pravodobno obavijestiti o siste-
matizaciji radnih mjesta, odnosno o
popisima tehnoloskog viska, ¢ime bi im
se dalo dovoljno vremena za donosSenje
tako vazne odluke. PredloZzeno je
angaziranje tima strucnjaka koji bi
radnicima pruzili strucnu pomoé u
snalazenju prije i poslije gubitka radnog
mjesta. Vise je puta tijekom radionice
receno da bi bilo korisno izraditi analizu
radnih mjesta i procesa na osnovi ¢ega
bi se izradio program edukacija i
prekvalifikacija za radnike u
Zeljeznickom fondu i one koji su jo$
uvijek zaposleni. Predlozeno je da se
izmijeni ¢lanak ugovora koji zabranjuje
ponovno zaposljavanje u tvrtkama
financiranima iz drzavnog proracuna, s
obzirom nato da je u manjim sredinama,
zbog vrlo malog udjela privatnog
sektora, gotovo jedina moguénost
novog zaposljavanja upravo u javhom
sektoru. Nakon izlaganja rezultata
razvila se aktivna rasprava, ponajprije o
nacinima pripreme tih radnika za trziste
rada. Na kraju je Daniel Owen iz
Svjetske banke raspravu nazvao
prosvjetljujuéom i dobrim temeljom za
buduce zajednicke aktivnosti.
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RADOVI

REMONT | U KOLODVORU

KOPRIVNICA

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovi¢

rema planiranoj dinamici, radovi
P na remontu pruge Koprivnica -
Botovo — drzavna granica trebali
bi biti zavrSeni do 30. srpnja. Radovi na
otvorenoj pruzi i u kolodvorima Drnje i
Botovo su dovrseni, a trenutacno se radi

u kolodvoru Koprivnica.

Najve¢i dio radova na kapitalnom
remontu pruge Koprivnica — Botovo —
drzavna granica je dovrSen, a u tijeku su
zavrsni radovi u kolodvoru Koprivnica.
Radovi na toj pruzi logi¢an su nastavak
radova nakon $to su u posljednjih neko-
liko godina obnovljene dionice od
Zagreba do Dugog Sela te od Krizevaca
do Koprivnice. Nakon $to krajem srpnja
radovi budu zavrseni, na gotovo cijeloj
dionici od Zagreba do Koprivnice i
granice s Madarskom vlakovi ¢e, uz
manje iznimke, mo¢i voziti brzinama od
140 do 160 kilometara na sat.

Radovi su zapoceli 19. srpnja prosle
godine i uz rekonstrukciju cetrnaest
kilometara otvorene pruge ukljucivali su

ZELJEZNIGAR 835 || LIPANJ 2015,

Radovi u kolodvoru Koprivnica

i radove u kolodvorima Drnje, Botovo i
Koprivnica. Do sada su u cijelosti
zavrSeni radovi na otvorenoj pruzi, §to
podrazumijeva radove na donjem
pruznom ustroju gdje je ugraden novi
tamponski sloj, radove na gornjem
pruznom ustroju, kompletne
elektrotehnicke radove, odnosno
obnovu signalno-sigurnosnih i teleko-
munikacijskih sustava te kontaktne
mreze. ZavrSeni su i radovi u kolod-
vorima Botovo i Drnje.

Radovi u kolodvoru Koprivnica poceli su
prije dva mjeseca i obuhvacaju rekon-
strukciju kolosijeka i zamjenu starih
skretnica novima na glavhome
prolaznom kolosijeku. Obnavljaju se
treci i Cetvrti kolosijek koji su dugi oko
900 metara. Na trecem, prolaznom
kolosijeku zaustavljaju se daljinski
vlakovi i na njemu se mijenja svih deset
skretnica, a uz njega bit ¢e remontiran i
preticajni, cetvrti kolosijek. Uz ova dva
najvaznija kolosijeka, bit ¢e rekonstru-
iran i kolosijek 1a na kojem su bocna

RADOVI U KOLODVORU KOPRIVNICA
POCELI SU PRIJE DVA MJESECA |
OBUHVACAJU REKONSTRUKCIJU
KOLOSIJEKA | ZAMJENU STARIH SKRET-
NICANOVIMA NA GLAVNOME
PROLAZNOM KOLOSIJEKU. 0BNAVLJAJU
SE TRECI I CETVRTI KOLOSIJEK KOJI SU
DUGI OKO 900 METARA.

rampa i vaga. Dvadeseti kolosijek bit ¢e
betoniran i na njemu ¢e se prati putnicki
vagoni. Svi bi radovi, saznajemo, trebali
biti zavrseni tijekom lipnja.

Prvi dojam o kolodvorskoj zgradi u
Koprivnici vrlo je pozitivan, no unutarnji
prostori su na Zzalost u vrlo loSem
stanju. U dva je navrata najavljivana
obnova, no oba se puta odustalo od nje,
a u trenutacnoj situaciji tesko je
ocekivati da ¢e se zapoceti s radovima.
U vrlo su loSem stanju ponajprije javni
sanitarni c¢vor, vestibul, Cekaonica i
pothodnik do perona. Radne prostorije
radnici u najvecoj mogucoj mjeri
ureduju sami.

Remont vrijedan 115,6 milijuna kuna
izvodi zajednica izvoditelja koju cCine
Swietelsky B.m.b.H. - podruznica
Zagreb i Pruzne gradevine. Od samog
pocetka na tom se radiliStu poStuje
planirana dinamika radova i realno je
ocekivati da ¢e svi radovi biti zavrseni
30. srpnja, kako je i bilo planirano.




— 10

RADOVI

SANACIJA
RASPADALICE
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FOTO: Branimir Butkovi¢
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eljeznicki kolodvor Buzet nalazi se
z oko 150 metara izdignut iznad

grada i pograni¢ni je kolodvor
prema Sloveniji. Nekoliko stotina metara
udaljeno od kolodvora nalazi se
trenutacno najvece gradiliSte na istars-
kim prugama, podru¢je sanacije
Raspadlice, nestabilne kosine koja se
izdize pedeset metara iznad pruge.
Izvodac radova vrijednih 1.639.387,00 kn
je osjecka tvrtka Werkos d.o.o. Uz nadzor
HZ Infrastrukture geotehnicki nadzor
obavlja IGH d.d. Gradiliste smo obisli
pocetkom lipnja i tada su se izvodili
radovi na zastiti dijela  kosine

NEDALEKO ZELJEZNICKOG KOLODVORA BUZET U TIJEKU SU RADOVI NA
SANACIJI RASPADALICE, VELIKE STJENOVITE KOSINE S KOJE SU SE U VISE
NAVRATA RUSILE STIJENE. NATOM GRADILISTU PRVI SE PUT KORISTIVOZILO
S TELESKOPSKIM KRANOM ZA STROJNO TORKRETIRANJE.

uspricavanjem mlaznog betona.
Specificnost tih radova koristenje je
stroja s teleskopskim kranom koji se
moze izdignuti do 19 metara i strojno
betonirati visoke kosine. Na taj se nacin
izbjegava postavljenje skela, puno sporije
betoniranje sa skele i za trajanja tzv.
zatvora pruge moze se odraditi puno vise
posla. _Kako bi dobili na ucinkovitosti,
nabavili smo i lokomotivu pa ¢e stroj biti
mobilan i raspoloziv u cijeloj Hrvatskoj -
otkrio je Damir Medvedi¢, direktor tvrtke
Cenoza promet koja je i vlasnik stroja.

InZenjersko-geoloske karakteristike
stijene Raspadalice vrlo su nepovoljne u

smislu njezine stabilnosti, pa zbog vrlo
slozenog spleta pukotina nastalih
tijekom  tektonskih  poremecéaja u
proSlosti dolazi do ispadanja velikih
kamenih blokova zapremine od 5,0 do
500,0 m3. Jedna tako velika stijena
posljednji se put odronila 1999. i s
obzirom na objektivne opasnosti, krenulo
se sa sanacijom stijene i dijela pruge oko
stijene. Za osiguranje stabilnosti pruge
kliziSte je sanirano u viSe navrata.
Posljednje sanacije izvedene su u razdo-
blju izmedu 2007. i 2010. , a izvodac
radova bile su Pruzne gradevine s
podizvodacima.
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Sanacija Raspadallce, stroj s teleskopskim kranom
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RADOVI

SANACIJA USJEKA

POKRAJ KASTEL STAROG

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovié¢

sjek na gotovo brdskoj dionici
U licke pruge izmedu kolodvora

Labin Dalmatinski i Kastel Stari,
pokraj stajalista Sadine, u cijelosti je
saniran sredinom lipnja, a tehnicki
pregled bit ¢e obavljen u prvoj polovini
srpnja. Uz taj usjek povezuju se dvije
Cinjenice, i to ona da usjek nosi naziv
Gnjile te ona da se u njemu, zbog odrona
stijene na prugu, 10. rujna 2014. dogo-
dila Zeljeznicka nesre¢a u kojoj se
izvrnula lokomotiva vlaka 523.

Usjek se nalazi na podrucju koje je oko
sedam kilometara udaljeno od kolodvora
u Kastel Starom i do njega se moze doéi
samo prugom. | dok sam u Kastel
Starom cekao da se na prugu propusti
pruzno vozilo, u razgovoru s radnicima
Nadzornog sredista Split doznao sam
kako je ¢injenica da je usjek saniran vrlo
vazna jer je na tom mjestu oduvijek bilo
problema.

U oZujku 2014. dogodio se prvi veéi
odron kamenja. Privremena barijera
sprijecCila je da kamenje padne na prugu.
Ubrzo je materijal uklonjen i pokos
privremeno  saniran  tracnicama i
pragovima. Do velikog odrona pri kojem
barijera nije izdrzala te je kamen pao na
prugu doslo je 11. rujna prosle godine.
Tom je prilikom i iskliznuo vlak. Usjek je
privremeno saniran i uvedena je
strazarska sluzba, no bilo je jasno kako
treba pronaci trajno rjesenje.

Nakon opseznih inZenjersko-geoloskih
istraznih radova tvrtka Geoekspert STM
d.o.o. izradila je izvedbeni projekt, a
radovi na sanaciji usjeka zapoceli su 16.
ozujka i trajali su do 9. lipnja ove godine.
Radovi su se izvodili tijekom dnevnih i
noc¢nih tzv. zatvora pruge izmedu kolod-
vora Kastel Stari i Labin Dalmatinski, i to
od 15.00 do 20.00 sati i od 22.00 do 4.20
sati. Sanacija usjeka sastojala se od
CiS¢enja povrsine od raslinja i Zbunja te
uklanjanja nestabilnih blokova i postavl-
janja primarne nosive mreze na cjelok-
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TIJEKOM PROTEKLOG RAZDOBLJA ODRONI STIJENA NA USJEKU SEDAM KILOMETARA
UDALJENOM 0D KASTEL STAROG UZROKOVALI SU PUNO PROBLEMA. ZBOG TOGA
ZELJEZNICARI I1Z TOGA KRAJA TAJ USJEK NA BRDOVITOM | NEPRISTUPACNOM DIJELU
LICKE PRUGE NAZIVAJU GNJILE. NAKON GOTOVO TRI MJESECA NJEGOVE TEMELJITE
SANACIJE RADOVI SU ZAVRSENI 9. LIPNJA.

upnoj povrsini i sekundarne mreze sa
strukturom 3D MAT na povrSinama
zahvacéenim klizanjem flisa. Projekt je
obuhvatio i izgradnju konstruktivnih
nosivih sidara i vrénih sidara te izvedbu
procjednica na postoje¢oj torkretnoj
povrsini. Izvoda¢ radova bila je tvrtka

Sanirani usjek Gnjile

Djelatnik HZ Infrastrukture

Monterra d.o.o, a vrijednost radova
iznosila je oko 1,9 milijuna kuna, bez
PDV-a. Uslugu stru¢nog i tehnoloskog
nadzora nad radovima sanacije pruzila
je tvrtka InvestinZenjering d.o.o., a za
projektni nadzor bila je mjerodavna
tvrtka Geoekspert STM d.o.0.

1]




— 10

~__KOLODVORI

OBNOVLJEN
KOLODVOR PULA

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: Vlatka Skori¢

bnovom kolodvorske zgrade Pula
0 je dobila jos jednu reprezentativnhu

zgradu cCija ¢e ljepota joS vise
dobiti na znacenju dovrSetkom projekta
uredenja rive koji predvida i obnovu
tramvajske pruge i uvodenje povijesnog
tramvaja koji bi iz kolodvora rivom vozio
prema brodogradilistu.

U sklopu radova koji su trajali od listopada
prosle godine promijenjeno je kroviste,

uredeno je procCelje, obnovljene su
kamene obloge i ornamenti, uredena
nadstresnica, poplo¢en prvi peron i

okolica zgrade, a stolarija na vratima i
prozorima  zamijenjena je  novom
drvenom stolarijom, i to gotovo istom
onakvom kakva je bila ugradena izvorno.
Bio je to vrlo slozen proces u kojem se
pazilo na svaki detalj, od nacina obrade
metalnih  stupova nosaca pokrova
nadstresnice koje je ,pojela“ korozija i
boje procelja do drvenine. Obnova koju je
u cijelosti financirala HZ Infrastruktura
stajala je 2,1 milijun kuna. Radovi su

Kolodvor Pula, detalj procelja
izvodeni pod tzv. zastitarskim nadzorom
koji je vodila Barbara Beli¢ Rauli¢,
voditeljica  Odsjeka za  prostorno
planiranje i graditeljsko nasljede grada
Pule. Naime, zgrada pulskoga kolodvora
nije upisana u Registar kulturnih dobara
RH, kao ni mnoge druge zgrade HZ
Infrastrukture, ali se obnova obavljala pod
paskom Odsjeka za prostorno planiranje i
graditeljsko nasljede grada Pule jer je
kolodvor  Generalnim  urbanistickim
planom grada Pule uvrSten u treéu
kategoriju zasStite, zajedno sa svim
gradevinama iz ,austrijske Pule” i njezine
industrijske bastine. To znaci da je kolod-
vor gradevina ambijentalne vrijednosti za

Kolodvor Pula, zapadna strana
grad Pulu, da je gradevina koja se moze
sanirati i tipoloski obnoviti metodama
znanstvene obrade s moguénostima
vradanja gradevine u izvorno stanje.
Takoder izvorni elementi procelja mogu
se oCuvati moguénostima adaptacije, a
na kojima je dozvoljeno rusenje
neadekvatno sagradenih suvremenih
dodataka na gradevini. Polovinom svibnja
obavljen je interni tehnicki pregled radova
na obnovi kolodvorske zgrade u Puli, &iji
je izgled nakon visemjesecnih radova vrlo
slican prvotnome koji je imala kada je
sagradena 1876. za potrebe ondasnje
Austro-Ugarske Monarhije i njezinih
vojnih planova u pulskoj luci.

Kolodvor Pula

www.hzinfra.hr
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NEOPHODNA OBNOVA

KOLODVORA GOMIRJE

PISE: Branimir Butkovié
FOTO: Branimir Butkovi¢
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KOLODVOR GOMIRJE U VRLO
JE LOSEM STANJU KOJE
IZISKUJE ULAGANJA U
OBNOVU. TIJEKOM PROSLE
GODINE KOMISIJA HZ
NEKRETNINA OBISLA JE
KOLODVOR | ZAKLJUCENO JE
DA JE NEOPHODNA HITNA
OBNOVA.

Kolodvor Gomirje

rije nekoliko mjeseci razgovarao
P sam sa Sefom kolodvora Morav-

ice Ivicom Turkoviéem. Tijekom
razgovora dotakli smo se teme
uredenosti kolodvora Vrbovsko i
Gomirje koji su takoder u nadleZnosti
sSefa kolodvora Moravice. | dok su
Moravice i Vrbovsko u besprijekornome
stanju, Sef kolodvora napomenuo je
kako se za Gomirje to ne moze reéi.
Buduéi da me put nanio na rijecku
prugu, iskoristio sam priliku i s ceste se
spustio do kolodvora Gomirje i na licu
mjesta mogao se uvjeriti kako je sve
ono $to mi je lvica Turkovi¢ rekao o
stanju kolodvorske zgrade u cijelosti
tocno.

Velika kolodvorska zgrada u vrlo je
loSem stanju. Procelje je dotrajalo, a
krov prokisnjava i za vjetrovita vremena
crjepovi padaju s krova. Zbog toga je na
bo¢noj strani zgrade sagradena
nadstreSnica kako netko od putnika
koji dolaze u kolodvor ne bi stradao. U
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kolodvoru nema perona pa je otezan
ulazak putnika u vlak i izlazak iz njega.
Trenutacno je u tijeku remont rijecke
pruge od Moravica do Ogulina i nakon
radova na otvorenoj pruzi ocekuje se
nastavak radova u kolodvorima Ogulin,
Ogulinski Hreljin, Vrbovsko i Gomirje.
Rije¢ je o vrlo zahtjevnim radovima jer
¢e se mijenjati sve skretnice i svi
kolosijeci. Radovi na otvorenoj pruzi
izvode se planiranom dinamikom i
trebali bi biti zavrSeni 30. lipnja
sljede¢e godine. Nakon tih radova
nastavilo bi se raditi u kolodvorima.

Prilikom dolaska u Zeljeznicki kolodvor
kroz odskrinuta vrata provirila je
starica i pozdravili smo se. Kada sam
odlazio, jo§ jednom smo se pozdravili i
malo razgovarali. Savka Grubi¢ ima 92
godine i ve¢ Sest desetlje¢a Zivi u
sluzbenom stanu iznad prometnog
ureda. Suprug Branko koji je radio u
brojnim kolodvorima na rijeckoj pruzi
umro je prije osam godina, a bivsi
stanari s kojima je dijelila potkrovlje u

Savka Grubié

meduvremenu su odselili, pa gospoda
Grubi¢ danas Zzivi sama u velikom i
dotrajalom prostoru.

Zivim sama i navikla sam. Jedino mi
je po no¢i neugodno. Kéer mi s obitelji
Zivi u Gomirju, a sin u Rijeci pa mi oni
dolaze. Tu su i Zeljeznicari. Volim oti¢’
dole kod njih .. Mate, Vlado i onaj
najmladi, svi su Ogulinci i zaista su mi
dobri — rekla je gda Savka Grubi¢.
Gospoda Grubi¢ zivi u loSim uvjetima.
Posljedica dotrajalosti krova velike su
smede mrlje na zidovima i miris vlage
koji se odjeca u cijelome prostoru.

Sve je staro i trebalo bi kreciti. Evo
promijenili su mi vrata, ali vidi kako su
sve Slampavo napravili. Opet ne mogu
sidit, srce me vuce i govori ajd, baba.
Tako odSepam do vrta i tamo sadim
malo kapule, krumpira ... Drzim i koke.
Dobro je, i 22 stepenice do stana mi ne
padaju tesko - rekla je na kraju
razgovora.
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LABIN DALMATINSKI:

MALI ALI VAZNI KOLODVOR

PISE: Branimir Butkovié
FOTO: Branimir Butkovié¢

osamdesetak stanovnika, no vrlo
vazan Zeljeznicki kolodvor na
najstrmijem dijelu licke pruge.

I abin Dalmatinski mjesto je sa samo

Postoje neka brojem stanovnika vrlo
mala, no u prometnom smislu vrlo vazna
mjesta. Labin Dalmatinski sa svojih
osamdesetak stanovnika svakako je
jedno od takvih mjesta. U zaledu Splita,
u Prgometu, Labinu Dalmatinskom,
Primorskom Dolcu i Perkoviéu danas zivi
znatno manje stanovnika nego prije.
Ljudi su se osamdesetih godina proslog
stolje¢a raselili, a izgradnjom modernih
cesta Zeljeznica je postala manje vazna
u zivotu toga kraja.

Dionica pruge Split — Siveri¢ dugacka
78,9 kilometara u promet je pustena 4.
listopada 1877. godine, a kolodvorska
zgrada u Labinu  Dalmatinskom
izgradena je 1899. i dan danas ostavlja
dojam vrlo kvalitetne gradnje. Izgradena
od kamena, a s obnovljenim krovistem i
zelenim Zaluzinama sli¢i drugim dalma-
tinskim kolodvorima. Jedino nadograd-

nja ispred prometnog ureda nagrduje
originalni izgled kolodvora. Interijer je
kombinacija starog i novog namjestaja.
Prometom se upravlja blok-uredajem iz
vremena kada je pruga otvorena, a
postavljeni su ulazni likovni signali, dok
izlaznih signala nema. Prometom uprav-
ljaju prometnik i skretnicar. U kolodvoru
nema pitke vode te se ona dostavlja.
Zeljezniéari su u $ali prigovorili zasto s
vodom nije stigla i Cedevita.

U prometnom smislu taj je kolodvor
vazan jer se u njemu vlakovi spajaju i
razdvajaju. Sluzbeni nagib pruge iznosi
26 %, a u razgovoru s tamosnjim
Zeljeznicarima moze se cuti kako je
stvarni nagib i veéi. Na relaciji od
Ogulina do Perkovi¢a vlakovi mogu vuéi
13 007 tona tereta, a dalje do Splita 11
012 tona. Zbog nagiba pruge do Labina
Dalmatinskog teret vuku dvije lokomo-
tive, a ondje se razdvajaju i kombiniraju
kako bi se racionalnije koristile.

U Dalmatinskoj zagori, zapravo na
dionici od Kastel Starog do Knina,

Kolodvor Labin Dalmatinski

mnogo problema u putnickom prijevozu
izazvalo je to Sto su strojovode koristile
neiskoriStene dane godiSnjeg odmora
od prosle godine. Lokalni putnicki
vlakovi iz Splita prema 103 kilometra
udaljenom Kninu stajali su ve¢ nakon 25
minuta u KaStel Starom. Putnici su
presjedali u autobuse i tako se vozili do
Perkovica.

U Perkoviéu su opet presjedali u vlak i
putovali do UneSi¢a, gdje su ponovno
ulazili u autobus i nastavljali put do
Knina. Buduéi da je putnike preuzimao
jedan autobus, u situacijama kada je
putnika bilo mnogo nastajala je guzva
pri pokusajima putnika da zauzmu
sjedala. Strojovoda s pocetka price u
meduvremenu bi odvezao vlak u Split,
vratio se natrag i cekao vlak koji je
dovozio putnike iz Knina. Jasno je da je
koristenje godisnjih odmora prouzro-
kovalo velike poteskoée u prometu
putnickih vlakova. Nastojanje da se
smjene u zadanim uvjetima $to racional-
nije organiziraju prelama se, nazalost,
preko leda putnika odnosno kvalitete
prijevoza.

www.hzinfra.hr




KOLODVORI

KASTEL SUCURAC:

POTENCIJAL ZA RAZVOJ PRIGRADSKOG PRIJEVOZA

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovi¢

A 4

eljeznicki kolodvor u Kastel
Z Sucurcu jedan je od kolodvora i

stajaliSta za koja je mjerodavan
Sef kolodvora Marko Markovié. Osim tim
kolodvorom on upravlja podredenim
kolodvorima u Kastel Starom i Labinu
Dalmatinskom te stajaliStima u Kastel
Gomiilici, Kastel Kambelovcu i
Sadinama. U tim kolodvorima, uz Sefa
kolodvora, radi ukupno 14 prometnika i
25 skretnicara.

Na$ sugovornik Marko Markovié¢ s 12
godina radnog staza relativno je mlad
Zeljeznicar. Nakon S§to je zavrSio
Zeljeznicku tehniéku 3kolu i Fakultet
prometnih znanosti zaposlio se kao
pripravnik u tadasnjoj Prometnoj sekciji
Split, a nakon $to je poloZio strucni ispit
za diplomiranog inZenjera zaposlio se
kao skolski instruktor u kolodvoru Solin.

Poceo sam kao skolski instruktor a

kasnije sam bio pomo¢nik Sefa kolod-
vora u Solinu. Neko vrijeme sam ovdje u
Kastel Su¢urcu mijenjao Sefa kolodvora,
a od rujna 2014. imam stalni raspored
ovdje. Upravljam prilicno Sirokim
podru¢jem rada i relativno velikim
brojem ljudi — rekao je Markovié.
U posljednjih desetak godina, otkako se
smanjuje broj radnika na Zeljeznici,
proSirilo se i podrucje rada Sefova kolod-
vora:

Situacija se promijenila. Prije je ovdje
radio Sef kolodvora, a okolo su bili
prometnici koji su dezurali. Sada je sve
to moje podruéje upravljanja i u svakom
od kolodvora trebao bih se pojaviti
jedanput tjedno. To ¢esto nije dovoljno.
Mnogo je ljudi i razlicitih problema.
Volim sve to rjesavati izravnim razgovo-
rom, »oCi u oCi«. Posao te jednostavno
tjera daide§, da si prisutan i drugacije se
ne moze — objasnio je Markovié.
Splitska prigradska Zeljeznicka linija,
tzv. metro, vodi od splitske luke do
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Marko Markovi¢,

Sef kolodvora u Kastel Suc¢urcu

Kastel Starog. Kastel Suéurac nalazi se
u zoni prigradskog prijevoza, a vlak
prolazi prakticki kroz srediSte mjesta.
Izgraden je i novi suvremeni peron, no on
jos$ uvijek ne funkcionira onako kako je
to bilo zamisljeno. Kao potencijalna
stajaliSta na putu do Kastel Starog
namecu se i Dujmovaca i Sirina u Solinu,
a pogodnosti prigradskoga zZeljeznickog
prijevoza definitivno bi potvrdila gradnja
Zeljeznickog stajalista u sredistu Splita,
kod suda. Zeljezni¢ka pruga u nekim je
mjestima blizu sredista, a ponegdje, kao
primjerice u Kastel Starom, poprilicno
udaljena od srediSta grada. lako se
Cesto spominje, zajednicka prijevozna
karta za vlak i prigradski autobus ne
postoji, no i u takvim uvjetima prostora
za povecanje broja putnika ipak ima:

Od Kastel Starog do sredista Splita
putuje se dvadeset minuta. Autobus, pai
osobni automobil, teSko da moZe postici
to vrijeme. Uz to autobusi su krcati, aine

PRVOGA DANA LIPNJA POCELA JE
PROTUPOZARNA SEZONA KOJA TRAJE DO
30. RUJNA. SVE SU PRIPREME
DOVRSENE, A VLAKOVI CE VOZITI PREMA
POSEBNOM REZIMU.

mora se traziti parkiraliste za automobil.
Mi uz kolodvor imamo prostor za parki-
ranje automobila i uz malo viSe promo-
cije vjerujem da bi bilo i viSe putnika. Na
tome bi se moglo malo viSe poraditi —
ustvrdio je Sef kolodvora.

Prvoga dana lipnja pocela je
protupozZarna sezona koja traje do 30.
rujna. Sve su pripreme dovrSene, a
vlakovi ¢ée voziti prema posebnom
rezimu.

Imamo spreman protupozarni vlak i
dvije cisterne. Od Labina Dalmatinskog
do Kastel Starog vozna brzina teretnih i
putnickih vlakova zbog zagrijavanja
kocCnica i iskrenja ograni¢ena je na 40
km/h. Isto tako svi teretni vlakovi
zaustavljaju se na 15 minuta u Perkoviéu
radi hladenja ko¢nica. Nadajmo se da
nece biti potrebe za puno intervencija,
no u svakom sluc¢aju mi smo spremni —
rekao je Sef kolodvora Markovié.
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INTERVJU

| DANAS SKOKNEM

U MARIBOR

PISE: Branimir Butkovié¢
FOTO: Branimir Butkovi¢

akon punih 36 godina provedenih
N u Zeljeznickom sustavu Slovenije

i Hrvatske, pomocnik Sefa kolod-
vora Cakovec Pero Vukoje idealna je
osoba koja moze usporediti te dvije
Zeljeznice, a i nesto reci o organizacijs-
kim promjenama koje su se dogodile
proteklih desetljeca.

Kao klinac otiSao sam iz Dervente i

zaposlio se u Sloveniji. Radio sam u
kolodvorima Hoce, Race, Tezno i
Maribor. Do 1993. radio sam na osmici. U
Cakovcu sam zasnovao obitelj i tamo
smo izgradili ku¢u. Na posao u Maribor
putovao sam vlakom — rekao je Vukoje
na pocetku razgovora.
Veze su bile jako dobre. 1z Cakovca je
vlak kretao u 4.30 sati, a na povratku
vlak je iz Maribora polazio u 18.45.
Nakon osamostaljenja Slovenije promi-
jenili su se propisii vise nije bilo moguce
raditi u susjednoj drzavi.

Prema zakonu iz 1992., svi oni koji nisu
imali stalno boraviste u Sloveniji nisu
mogli produljiti radnu dozvolu. Imao
sam deset godina radnog staza i
dozvolu za privremeni boravak. Protiv
zakona se nije moglo boriti, nisam uzeo
drzavljanstvo i 1993. vratio sam se u
Hrvatsku. No ni tu nije bilo jednostavno.
Osim za zanimanje konduktera, na
Zeljeznici je na snazi bila zabrana
zaposljavanja novih radnika — komen-

tirao je Vukoje situaciju u kojoj se nasao.

Nakon godine dana stanke nas je sugov-
ornik poceo raditi kao kondukter, a ¢im
su se za to stekli prvi uvjeti ponovno je
uzeo lopari¢ u ruke, i to u kolodvoru Donji
Kraljevac.

Moram reéi kako mi je u tim trenucima
puno pomogao Stanko Kancijan, Sef
kolodvora Varazdin. Nakon toga radio
sam kao pomoc¢nik Sefa, Sef kolodvora i
sada sam u Cakovcu pomoénik Sefa
kolodvora — rekao je gospodin Pero.

Pero Vukoje, pomoénik §efa kolodvora Cakovec

PERO VUKOJE, POMOCNIK SEFA KOLOD-
VORA CAKOVEC, BEZ BENEFICIJA IMA 36
GODINA RADNOG STAZA TE CE, KADA
BUDE ODLAZIO U MIROVINU, IMATI 46
GODINA RADNOG STAZA. KAO ISKUSNI
ZELJEZNICAR PAMTI DAN 5. SRPNJA
1978., DAN KADA JE POCEO RADITI NA
ZELJEZNICI. ZANIMLJIV JE | PODATAK DA
JE TIJEKOM RADNOG VIJEKA RADIO NA
DVIJE ZELJEZNICE, NA SLOVENSKIM
ZELEZNICAMA I HRVATSKIM
ZELJEZNICAMA.

Na pitanje odrzava li jo§ uvijek veze s
kolegama iz Slovenije, Vukoje je odgovo-
rio:

Ponekad s kolegama odem na pic¢e u
Maribor, a osim toga organiziramo i
srecanja  slovenskih i  hrvatskih
Zeljeznicara iz granicnih kolodvora.
Prosle smo godine mi bili domacini, a na
srecanja dolaze Zeljeznicari iz Murskog
Sredi$éa, Ormoza, Lendave, Cakovca ...

O radu slovenskih i hrvatskih Zeljeznica
rekao je:

Razlika je vidljiva ¢im se dode u kolod-
vor u Mariboru. Mogu se vidjeti brojne
garniture putnickih vlakova, kompozicije
teretnih vlakova, nije pusto$s kao kod
nas. Sigurno je da dosta zaostajemo za
Slovenijom. Nekada je ZTP Zagreb u
mnogocemu prednjacio. Sje¢am se da
smo imali najnapredniji informaticki
sustav.

Pero Vukoje dugo je na Zeljeznici i
dozivio je brojne organizacijske prom-
jene. O Zeljeznici nekada i sada rekao je:

Pitanje odgovornosti za posao nekada
je bilo naglasenije. Kad je vlak kasnio,
postavljalo se pitanje odgovornosti i
postojala je realna Sansa da netko osjeti
sankcije. Danas se to pitanje ne moze ni
postaviti. Nekada se znalo tko je Sef i tko
je odgovoran i tko moze bilo kojem
radniku u kolodvoru narediti da nesto
napravi. Sef kolodvora danas je
nadlezan samo za rad prometnika i
skretnicara, a u kolodvoru rade i putnicki
blagajnici, vlakovode, pregledaci
vagona, manevristi ...

Slicno kao i Zagorje, u putnickome
prijevozu Medimurje je usmjereno na
Zeljeznicu. Spominje se i mogucnost
ukidanja teretnog prijevoza na tome
podrucju. Vukoje je o tome rekao:

Opseg rada u teretnom prijevozu je
smanjen i vlakovi voze po najavi. S
poslom nema problema, no ljudi
strahuju. U novinama se mogu procitati
uznemirujuce vijesti. Veze u putnickome
prijevozu trebalo bi bolje uskladiti.
Kreatori voznog reda ne vode se logikom
regija i voznje vlakova nemaju kontinu-
itet. Tako, primjerice, putnik iz Murskog
Srediséa doputuje u Cakovec, a vlak za
Zagreb pobjegne mu za dvije minute. To
nema logike. Veze bi trebalo uskladiti
tako da  odgovaraju  putnicima,
ponajprije ucenicima i radnicima.

www.hzinfra.hr
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NADAMO SE SVJETLIJOJ

BUDUCNOSTI

PISE: Avenka Butkovi¢

FOTO: Renato Brandolica

iberalizacija trzista u
L Zeljeznickom teretnom prijevozu
potaknula nas je da razgovaramo
s predstavnicima tvrtki koje trenutacno
djeluju u Republici Hrvatskoj. Za ovaj
broj lista »Zeljeznicar« razgovarali smo s
Emsudom Habiboviéem, direktorom
RTS-a.

Mozete li nam predstaviti Vasu tvrtku?

Tvrtka RTS privatni je Zeljeznicki
prijevoznik u Europskoj uniji, koja
posluje u sklopu koncerna Swietelsky.
Trenutacno smo u mogucnosti da kao
prijevoznik pruzamo usluge prijevoza u
desetak europskih drzava. Tvrtka ima
sjediste u Grazu, u Austriji, a posluje ve¢
deset godina.

0d kada poslujete u Hrvatskoj? Jeste li
imali problema prilikom ishodenja
dozvola potrebnih za prijevoz prugama
kojima upravlja HZ Infrastruktura?

U Hrvatskoj djelujemo od kolovoza
2014. godine. Sto se tie dobivanja
Potvrde o sigurnosti dio B, procedura je
jednim dijelom istovjetna kao i u drugim
Clanicama Europske unije, ali smo imali
problema prilikom dobivanja dozvole za
uporabu lokomotiva u Hrvatskoj.

Koliki opseg prijevoza ostvarujete i
kakvi su Vasi planovi u sljede¢em razdo-
blju?

U 2014. ostvarili smo opseg rada od
priblizno 70 000 tona, jer smo radili
logistiku za radiliste na rekonstrukciji
pruge Botovo — Koprivnica. Ako bi se
otvorilo trzisSte Zeljeznickih usluga u
Hrvatskoj, nasa tvrtka mogla bi ostvari-
vati godisnji prijevoz oko 500 tisuéa tona
na samom pocetku.

Jesu li ispunjeni uvjeti za ravnopravnu
trziSnu utakmicu?
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Emsud Habibovi¢, direktor RTS-a

0d prosinca 2014. na hrvatskom smo
trzistu zastupljeni samo simboli¢no, jer
je Hrvatska, Sto se tice otvorenog
Zeljeznickog trzista u europskome
smislu, blokirana u cijelosti. Novi
prijevoznici jo$ uvijek nemaju pristup ni
lukama ni drzavnim tvrtkama, a ne mogu
dobiti ni ugovor o primopredaji sa
Zeljeznicama u susjednim drzavama,
primjerice Bosnom i Hercegovinom te
Srbijom. Trenutacno se tek naslucéuje da
bi se nesto doista moglo pokrenuti u tom
smjeru. Ovakvo stanje jako je loSe za
nas, nove Zeljeznicke prijevoznike, ali i
za HZ Cargo, a posebice za hrvatsko
gospodarstvo i luke koje su zbog svoje
zatvorenosti nepouzdane za strane
korisnike. Zbog toga Clanice Europske
unije ne usmjeravaju robne tokove
prema Hrvatskoj. NaZalost, joS uvijek su
za teret iz jugoistocne Europe atrak-
tivnije  nizozemske luke, odnosno
njemacka luka Hamburg. Luka Kopar
prevladala je tu bolest i sada posluje
solidno. Dovoljno je usporediti pokaza-
telje o koliCini robnih manipulacija u

AKO Bl SE PAMETNO REAGIRALO, | AKO BI
SE TRZISTE STVARNO OTVORILO, POJE-
DINI ROBNI TOKOVI USMJERILI Bl SE
PREMA HRVATSKIM LUKAMA, A DIO ROBA
KOJE SE PREVOZE PREKO MABARSKE |
SRBIJE MOGLE Bl SE SKRENUTI PREKO
HRVATSKE | SRBIJE | OBRATNO.

samoj luci Kopar sa svim hrvatskim
lukama zajedno.

Kakva je, prema Vasem misljenju,
buduénost Zeljeznickoga prijevoza u
Hrvatskoj?

Ako bi se pametno reagiralo, i ako bi se

trziste stvarno otvorilo, pojedini robni
tokovi usmijerili bi se prema hrvatskim
lukama, a dio roba koje se prevoze preko
Madarske i Srbije mogle bi se skrenuti
preko Hrvatske i Srbije i obratno.
Ponovno pustanje u promet Zeljeznicke
pruge Biha¢ — Knin dosta bi poboljsalo
uvjete prijevoza te bi se smanijili
prijevozni troskovi, a samim tim bi se
mogao povecati opseg prijevoza.
Predugo trajanje obrtaja vazan je
Cimbenik za preusmjeravanje robnih
tokova.
Ako bi radna klima u Hrvatskoj postala
bolja, moZemo ocekivati svjetliju
buduénost za sve nas. No, ako sadasnje
stanje potraje, moZemo ocekivati samo
jos veéu tamu.
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SIGURNOST

62. KONFERENCIJA COLPOFER-a

O ANTITERORIZMU

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: Miljenko Stabek

nizozemskom gradu Utrecthu 11.
U i 12. lipnja odrzana je 62. konfer-

encija COLPOFER-a pod
nazivom »Poslije Madrida, Londona i
Pariza, $to je sljedeée?«. HZ Infra-
strukturu predstavljali su ¢lan Uprave
Ivan Vukovié i rukovoditelj Poslova
sigurnosti, obrambenog planiranja i
zastite Miljenko Stabek.

COLPOFER (Collaboration des services de
police feroviare et de securite) — europska
platforma za Zeljeznicku sigurnost
jedna je u nizu udruzenja Medunarodne
Zeljeznicke unije (UIC), osnovana je
1980. godine, a kroz tih trideset i pet
godina, kako se Sirio EU, pridruzila su joj
se mnoga europska poduzeca. Prvi dan
konferencije bio je posveéen naslovnoj
temi — terorizmu na Zeljeznici i njegovu
sprecavanju te preventivnoj sigurnosti
koja ¢e smanjiti svaku moguénost
teroristickog napada. Nakon S$to su se
prisutni upoznali sa sigurnosti na
nizozemskim Zeljeznicama, prezentacije
o vlastitom antiteroristickom programu
odrzali su EUROPOL, RENFE, nizozem-
ski nacionalni koordinator za antiteror-
izam i sigurnost, predstavnik nizozem-
ske specijalne policije, predstavnik
talijanskih ~ Zeljeznica i talijanske
Zeljeznicke policije. U tom kontekstu
razgovaralo se i o kradama metala na
francuskim zeljeznicama kao jednom od
oblika terorizma koji moze imati
katastrofalne  posljedice. 1z  svih
izlaganja moglo se zakljuciti da je to
tema koja se tice svih Zeljeznica u svim
regijama i da joj svi moraju dati veliku
pozornost, bez obzira na procjenu
stupnja ugrozenosti.

Prvi dan zavrSio je posjetom Muzeju
prijevoza u Utrechtu.

Drugi dan razgovaralo se o borbi protiv
grafitiranja, antisocijalnom ponasanju
na zeljeznici, sigurnosti na bivSem X.
koridoru, cyber-kriminalu, a pored
izlaganja voditelja pojedinih skupina u

Clan Uprave HZI-a Ivan Vukovié
i predsjednik COLPOFER-a Franco Fiumara

COLPOFR-u, svoja iskustva u prevenciji
tih pojava prezentirali su predstavnici
DG Movea, UIC-a, Zajednice europskih
Zeljeznica i upravitelja infrastrukture
(CER) i Medunarodne unije za javni
prijevoz (UTIP). Iz njihovih primjera
dobre prakse mnogo toga mogli su
nauciti i sudionici iz drugih Zeljeznica
koji nemaju takve programe, zbog Cega
se i organiziraju po dvije redovite konfer-
encije COPLOFER-a godisnje.

Glavna poruka upucéena s konferencije
jest ta da je u sprecavanju svih
nezeljenih oblika ponaSanja, osobito
terorizma, najvaznija sustavna i stalna
razmjena informacija medu cClanicama
kako bi se pravodobno moglo reagirati
na potencijalne opasanosti.

Na konferenciji su sudjelovali i ¢lan
Uprave HZ Infrastrukture Ivan Vukovié i
rukovoditelj Poslova sigurnosti, obram-
benog planiranja i zastite Miljenko
Stabek. O iskustvima koja se mogu
primijeniti na hrvatskoj Zeljeznickoj

GLAVNA PORUKA UPUCENA S KONFER-
ENCIJE JEST TA DA JE U SPRECAVANJU
SVIH NEZELJENIH OBLIKA PONASANJA,
OSOBITO  TERORIZMA, NAJVAZNIJA
SUSTAVNA | STALNA RAZMJENA INFOR-
MACIJA IZMEDU CLANICA KAKO BI SE
PRAVODOBNO MOGLO REAGIRATI NA
POTENCIJALNE OPASANOSTI.

mrezi ¢lan Uprave Vukovi¢ rekao je:

Sigurnost je i dalje tema broj jedan.
Kroz svaizlaganjai prezentacije provlaci
se bojazan od mogucih teroristickih
napada na Zeljeznicki sustav.
Sveprisutna je prijetnja raznih
ekstremistickih skupina i nemoguce je
predvidjeti posljedice takvih djelovanja.
Ocito je da je Zeljeznicki sustav izlozen
velikim iskuSenjima i da osobe koje se
bave sigurnoséu svoj posao rade pod
velikim pritiskom. Sreéom po nas, nasa
iskustva uglavnom su vezana uz krade
metala i devastaciju prostora, dok su
procjene za teroristicki napad male.
Moguénosti brze razmjene podataka i
zajednicko djelovanje svih uprava u
okruzju dize na viSu razinu sigurnost na
nasim prugama. Nas aktivan doprinos
vidi se kroz rad radne skupine za sigurn-
ost na X. koridoru koja se, izmedu
ostaloga, bavi i problemima krada
metala, a u kojoj je nas predstavnik
aktivan ¢lan.

www.hzinfra.hr
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»NE ZURI, NE RISKIRAJ ZIVOT!«

PISE: Martina Elizabeta Lovrié
FOTO: Sanja Pai¢

ILCAD ILI MEBUNARODNI

DAN SVJESNOSTI
ZELJEZNICKO-CESTOVNIM PRIJELAZIMA OBILJEZEN JE 3.

ZELJEZNICKO-CESTOVNOM PRIJELAZU »RADE KONCAR«

0 OPASNOSTIMA NA
LIPNJA NA
U SESVETSKOM

KRALJEVCU. AKCIJU SU PODRZALI ELAN UPRAVE HZ INFRASTRUKTURE ZELJKO
KOPCIC | VODITELJI NARODNOG RADIJA NIVES CANOVIC | SILVANO GOSPODARIC.

kciju ILCAD ili Medunarodni dan
A svjesnosti o opasnostima na

Zeljezni¢ko-cestovnim
prijelazima ove je godine obiljezen 3.
lipnja diljem svijeta. RijeC je o kampanji
koju od 2009. koordinira Medunarodna
Zeljeznicka unija (UIC) u suradnji s
Europskom komisijom i Ekonomskom
komisijom Ujedinjenih naroda za
Europu. Svrha je te kampanje promi-
jeniti pogreSnu percepciju da su
nesreée na Zeljeznicko-cestovnim
prijelazima samo problem Zeljeznice.
Ove godine ciljana publika prigodnih
akcija bili su pjesaci i biciklisti, a
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kampanja se provodila pod zajednickim
sloganom »Ne Zuri, ne riskiraj Zivot!«
(»Take your time, don't risk your lifel«).
U Hrvatskoj ILCAD je obiljeZzen u sklopu
akcije »Vlak je uvijek brzi« koja je
odrzana na Zeljezni¢ko-cestovhom
prijelazu »Rade Koncar« u Sesvetskom
Kraljevcu, a kojim radnim danom prode
vise od 200 vlakova. Tom prilikom
Zeljko Kopgié¢ je naglasio:

Bas na danasnji dan dobili smo
potvrdu koliko je vazno postivati signal-
izaciju i prometna pravila. Naime, u
Slavoniji, nedaleko Vinkovaca

Zeljko Kopégi¢, élan Uprave HZ Infrastrukture,
u akciji ILCAD

nesavjesni je vozaC na Zeljeznicko
-cestovnom prijelazu pokuSao zaobici
spustene polubranike jer je pogresno
procijenio brzinu vlaka. Pritom je,
nasreéu, nadolazeci vlak taj automobil
samo okrhnuo. Dakle, ozlijedenih nema,
napravljena je samo materijalna Steta,
ali to je potencijalno moglo biti i fatalno.
Upravo je takvim vozacima i namijen-
jena nasa akcija »Vlak je uvijek brzi«.
Zeljezni¢ko-cestovni prijelazi osobito
su opasha mjesta susreta razliCitih
vrsta prometa. Pogreske ili nepropisno
ponasanje sudionika u prometu moze
dovesti do fatalnih posljedica. Najcesce
stradavaju vozaci cestovnih motornih
vozila, ali Zrtve mogu biti i zeljeznicki
radnici (npr. strojovode) ili putnici
vlakova, osobito u slucaju sudara s
cestovnim vozilima C kategorije.
Zahvaljujuéi i ovakvim akcijama broj
nesreca te poginulih i ozlijedenih u tim
nesrecama se smanjuje.

Nives Canovié, voditeljica Narodnog radija,
u akciji ILCAD
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HZ PUTNICKI PRIJEVOZ

»WLAK JE ZAKON!«

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: Dragutin Stanici¢

rvi tjedan u lipnju u Daruvaru je
P odrzan Vinodar, 17. medunarodna

izlozba vina i sajam tradicional-
nih proizvoda Bjelovarsko-bilogorske
Zupanije. Najvise dogadanja bilo je
organizirano tijekom vikenda od 5. do 7.
lipnja, a usubotu 6. lipnja manifestaciju
je posjetilo dvjestotinjak Zagrepcana
koji su se u Daruvar dovezli posebnim
vlakom »Vinodar-expressome.

Vinodar kao najzabavniji festival vina
organizira Turisticka zajednica Daruvar
— Papuk u cilju promocije gastro, eno,
etno i turisticke ponude Bjelovarsko-
bilogorske Zupanije, i to im iz godine u
godinu sve bolje ide! Kao i prethodnih
godina, tijekom tjedna organizirali su
stru¢ne skupove o uzgoju loze i proiz-
vodnji vina, a za vikend su organizirali
kuSaonice vina za Siru javnost, likovne
kolonije, slikarske izlozbe, vinodarsku
povorku u kojoj su sudjelovali
proizvodaci vina, prezentaciju starih
zanata, medunarodni kulturno-
umjetnicki program i folklorni program,
teniske turnire, biciklisticke rute, a tri
veceri vikenda zavrSavale su nastupom
bendova. Najboljim vinima ove su
godine bili proglaseni suvignon daruvar-
ske Vinarije, graSevina »Feravina« iz
Fericanaca i Josipa Gasparic¢a te trami-
nac »Sonen$ajn«. Zagrepani su ove
godine drugi put mogli putovati
»Vinodar-expressom« u Daruvar, i to
nakon S$to je prosle godine »probijen
led«. TuristiCka zajednica Daruvar -
Papuk odlucila je to ponoviti i ove godine
—iispatilo se! Za 20 kuna svaki je putnik
mogao dozivjeti toliko lijepih dozivljaja.
Gotovo pun novi dizel-motorni vlak
krenuo je iz zagrebackog Glavnog kolod-
vora u subotnje jutro, a putnici su ve¢ na
pocetku putovanja bili obradovani ponu-
dom daruvarskih sireva, krampogacama
(pogacicama od ¢varaka) i daruvarskim
rizlingom, uz  glazbenu pratnju
harmonikasa. Putovanje, koje je trajalo

viSe od tri sata, proslo je u trenutku.
Tijekom putovanja prema Daruvaru u
vlaku je bilo vrlo veselo. Kondukter
Matija GracCakovi¢ prvi je put pregle-
davao karte u nekom izletnickom vlaku i
to mu se iskustvo jako svidjelo. Inace mu
je »domicil« u Novskoj, radi 11 godina i
zadovoljan je poslom, »..makar uvijek
moze biti bolje ..«. Vlak je do Daruvara
dovezao vrlo samozatajni strojovoda
koji se nije Zelio predstaviti jer ga »... ne
zanima nista drugo osim njegova vlaka
ili lokomotive«. | prosle je godine vozio
prvi »Vinodar-express«. Rekao je da ce
uskoro u mirovinu jer ima ve¢ oko pede-
set godina staza i da mu je svejedno koje
vozilo vozi jer »..to voli i radi cijeli Zivot«.
Dodao je da su novi vlakovi super i da
uziva u njima. Medu veselim skupinama
putnika upoznala sam prijateljice
Snjezanu, Miru, Zlaticu i Marijanu koje
su vjerne putnice izletnickih vlakova.
Vlakom ve¢ godinama odlaze na plani-
narske izlete, bucijade, kestenijade ...

a1
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»Vinodar-expressom« u Daruvar

- Genijalno nam je! Uzivamo u vlaku -
veselo su rekle, vadeéi iz ruksaka
plasti¢ne zdjelice sa sirom i ¢varcima, te
uglas dodale: - Vratite nam ukinute
vlakove i pojeftinite karte. Vlakovi ¢e biti
puni jer vlak je zakon!

Prvi put izletnickim vlakom putovale su i
tri sestre BoZzena, Ema i Maja s
prijateljem  Lukom. Bile su ugodno
iznenadene i nije im smetalo Sto je
voznja trajala tri sata jer su uzivali. U
putovanju je uzivalo i mlado drustvo
sastavljeno od desetak studenta i zapo-
slenih koji su na Vinodaru bili i prosle
godine. Budué¢i da vlakovi ve¢ neko
vrijeme ne voze prugom od Banove
Jaruge prema Daruvaru, prolazak
izletnickog vlaka »Vinodar-express« bio
je dozivljaj i za stanovnistvo uz prugu
koje je mahalo putnicima u vlaku,
pozdravljalo ih i fotografiralo.

Bez obzira na autobuse, Daruvarcani se
vesele vlaku, jer, kako su rekle putnice,
vlak je zakon!
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TEHNOLOGIJA

LOKOMOTIVA KOJU NE

ZAUSTAVLJAJU GRANICE

PISE: Toma Baci¢
FOTO: Toma Baci¢

DANA 13. | 14. LIPNJA U SLOVENIJI,
HRVATSKOJ | MABARSKOJ ODRZANA JE
PREZENTACIJSKA VOZNJA NAJMOD-
ERNIJE ELEKTRICNE LOKOMOTIVE NA
SVIJETU. RIJEC JE 0O LOKOMOTIVI
VECTRON, KOJU JE U SVOJIM POGONIMA U
MUNCHENU PROIZVELA TVRTKA SIEMENS.
PREZENTACIJSKU VOZNJU ORGANIZIRALA
JE AUSTRIJSKA TERETNA ZELJEZNICKA
TVRTKA RAIL CARGO AUSTRIA.

8600 konjskih snaga i dostize

brzinu do 200 km/h. Zahvaljujuéi
razli¢itim sustavima elektricnog napaja-
nja i sigurnosno-signalnim sustavima
moze voziti ¢itavom Europom. Zbog
toga je Vectron prava interoperabilna
lokomotiva koja Europu povezuje bez
obzira na drzavne granice i razlicite
tehni¢ko-sigurnosne standarde
Zeljeznickih uprava. Vectron je tako u
Italiji i Sloveniji vozio na zZeljeznickim
prugama elektrificiranima 3-kilovoltnim
sustavom, a u Hrvatskoj i Madarskoj na

I okomotiva nosi broj 193 822, ima
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prugama sustava od 25 kV 50 Hz.
Vectron je visokomodularno zeljeznicko
vucno vozilo, koje je javnosti prvi puta
predstavljeno na berlinskome
Zeljeznickom sajmu InnoTrans 2010.
Razvijeno je kao nasljednik izuzetno
uspjesnih Siemensovih lokomotiva tipa
EuroSprinter i EuroRunner, kojih je
naruciteljima diljem svijeta isporuceno
vise od 1600 komada u raznim verzi-
jama. Vectron je razvijen prema
nacelima modularnosti upravo zbog
potrebe za univerzalnom elektricnom
lokomotivom koja bi mogla voziti
Citavom Europskom unijom i prevoziti
teret bez obzira na drzavne granice i
tehnicke standarde.

Danas se lokomotive Vectron proizvode
u trima varijantama — elektri¢noj, dizels-
koj i elektricno-dizelskoj. Elektricna je
snage 6,4 MW (8600 ks) ili 5,2 MW (tzv.
medium power varijanta) i razvija brzine
od 200 odnosno 160 km/h, dizelska je
snage 2,4 MW, a elektricno-dizelska
varijanta zapravo je elektricna lokomo-

Vectron lokomotiva

tiva opremljena manjim dizelskim moto-
rom koji lokomotivi omogucuje voZnju
neelektrificiranim kolosijecima.

Teretni vlak 43798 koji je vukla lokomo-
tiva Vectron vozio je na relaciji Trst —
Budimpesta, a prevozio je tzv. high-
cube kontejnere  na posebnim
Sestoosovinskim teretnim vagonima
mase 1300 tona i duzine 550 metara. Iz
talijansko-slovenskog pograni¢nog
stajalista Villa Opicina vlak je krenuo u
subotu poslijepodne, nakon cega je
proSao Ljubljanu i slovensko-hrvatsko
pograni¢no stajaliSte Dobova. Nakon
stanke u Zagrebu, prema Budimpesti je
krenuo u nedjelju prijepodne.

Ulaskom Republike Hrvatske u Europ-
sku uniju i prilagodbom nacionalnog
zakonodavstva omogucéena je potpuna
interoperabilnost Zeljeznickog prometa.
Upravo je na tome tragu, a radi
tehnoloske i tehnicke demonstracije
jedne od najsuvremenijih elektri¢nih
lokomotiva uopée organizirana ta
prezentacijska voznja.
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EUROPSKA

PROMETNA POLITIKA

PISE: Avenka Butkovié
FOTO: Ante Klecina

uropska prometna politika na
tragu je ekoloski i energetski

da tu Zeljeznicki promet ima i treba
traziti svoju priliku.

Jedna od najvaznijih javnih politika u
sljede¢em razdoblju u Europskoj uniji,
uz one koje se odnose na energetsku
ucinkovitost, zastitu okolisa, drustvenu
i gospodarsku ucinkovitost, prostornu
povezanost i koheziju, jest prometna
politika, odnosno politika koja obuhvaca
podrucje prometa i prometne infrastruk-
ture.

Znatna poboljSanja i ulaganja u
podru¢ju prometa i infrastrukture
moraju biti u sinergiji s u¢incima ostalih
javnih politika §to bi vodilo poticaju
europskoga gospodarstva, njegovoj
trzisnoj uskladenosti i visokokvalitetnoj
prijevoznoj razini. Inovativho jest da
prijevoz mora teci tako da se ubuduce
koristi manje energije i da ona bude
CiS¢a, da se postojeéa prometna
infrastruktura koristi na bolji nacin, a
okolis oc¢uva od buke i oneciséenja.
Smjernice, prema kojima bi se europski
prometni sustav trebao kretati u razdo-
blju od 2014. do 2020., odnose se na
postizanje bolje energetske
ucinkovitosti svih vrsta prijevoznih
sredstava, koriStenje odrzivih goriva,
razvoj novih pogonskih sustava, veéi

poticaj multimodalnim oblicima
prijevoza, ucinkovitije koristenje
postojece infrastrukture i prijevoza

uvodenjem informacijskog sustava za
upravljanje prometom i kvalitetnije
pruzanje usluga te puni razvoj integrira-
noga europskog Zeljeznickog trzista.

Europska komisija donijela je novu
prometnu politiku do 2020. za drzave
Clanice u svrhu njezina povezivanja s
ostalim javnim politikama, primjerice
politikom zastite okoliSa i energetske
politike, kako bi se ostvarila visoka
razina kvalitete prijevoznih usluga i

povecéane prometne sigurnosti uz sman-
jeni utroSsak vremena i energije.
Preporuka Europske komisije odnosi se
na znatna ulaganja u obnovu postojece i
izgradnju moderne prometne infrastruk-
ture, sustava za upravljanje prometom,
prijevoznih sredstava, sustava za sman-
jenje buke te koriStenje obnovljivih
izvora energije. Drzave Clanice koje ¢e
slijediti navedene preporuke moéi ce
koristiti znatna financijska sredstva iz

fondova Europske unije koja su
predvidena za provodenje javnih
politika.

Nova strategija europske prometne
politike ukljucuje politiku zastite okolisa
i energetsku politiku kao bitne odred-
nice u rjeSavanju gospodarske krize i

stvaranju  novih  radnih  mjesta.
Prometna politika zasnovana na
ekoloskim i energetskim nacelima

ucinkovitije bi mogla odgovoriti trziSnim
uvjetima zbog predvidenih izdasnih
financijskih sredstava iz europskog
proracuna namijenjenih zastiti okolisa i
energetskoj ucinkovitosti.

Regio-Shuttle RS1, Holzgerlingen, Njemacka

Zastita okoliSa u podrucju prometa
odnosi se na 20-postotno smanjenje
emisije staklenickih plinova koristenjem
obnovljive energije te na smanjenje
buke i zastitu koriStenjem inovativnih
rieSenja primjerice »domaceg«
RUCONBAR-a, ekoloske apsorbirajuce
betonske barijere.

Energetska ucinkovitost podrazumijeva
da se uz manji utrosak energije postize
odgovaraju¢e ekonomsko djelovanje.
Stoga je energetska politika u Europskoj
uniji prepoznata  kao  podrucje
mogucega gospodarskog rasta jer
provedbe mjera energetske
ucinkovitosti  pridonose  smanjenoj
potrosnji energije i izravhom utjecaju na
okolis. Unato¢ tomu Sto je Europska
unija bogata energetskim resursima,
istodobno je medu najve¢im uvoznicima
energije. To podrucje svojim inova-
tivnim rjeSenjima i novim tehnologijama
otvara prostor za buduce djelovanje,
odnosno moguénost zaposljavanja
vec¢eg broja ljudi te racionalnijeg
koristenja energije.

www.hzinfra.hr




VIJESTI IZ SVIJETA

TVRTKA FCE NARUCILA

TUNEL

NOVE VLAKOVE

PISE: Toma Bagi¢
FOTO: http://www.etnalife.it

KARAVANKE

PISE: Toma Bagié
FOTO: http://nl.wikipedia.org

RZD ISPITUJU NOVE
VLAKOVE

PISE: Toma Bagié
FOTO: http://engineeringrussia.wordpress.com

alijanska tvrtka FCE vozi vlakove na

110 km dugoj i 950 mm Sirokoj
Zeljeznickoj pruzi Circumetnea te obilazi
sicilijanski vulkan Etnu. U oZujku 2015.
poljski NEWAG poceo je za FCE graditi
Cetiri  dvodijelna  dizelsko-motorna
vlaka, a FCE je izrazio Zelju da kupi i
dodatnih Sest vlakova. Ti ¢e vlakovi, koje
je NEWAG u skladu s prugom po kojoj ¢e
voziti nazvao Vulcano, biti opremljeni sa
dva dizelska motora i elektriénim
prijenosom, mo¢éi ¢e voziti najve¢om
brzinom od 100 km/h te ¢e imati stotinu
sjede¢ih mjesta, klima-uredaje za
putnicki prostor, sustav videonadzora te
mjesta za invalide i bicikle.
Prvi novi vlak FCE-u ¢e biti isporucen
ovog ljeta i odmah ¢e proéi detaljna
ispitivanja na pruzi Circumetnea.
Preostali vlakovi bit ée isporuceni u
jesen. Prva Cetiri vlaka narucena su po
cijeni od 15 milijuna eura, dok ¢e
preostalih Sest vlakova kostati 25
milijuna eura.

ZELJEZNIGAR 835 || LIPANJ 2015,

J edna vrlo vazna vijest iz neposred-
nog susjedstva prosla je prilicno
nezapazeno u hrvatskim medijima.
Naime, dana 21. oZujka ministarstva
prometa Slovenije i Austrije potpisala su
ugovor o  rekonstrukciji  tunela
Karavanke izmedu Jesenica i Rosenba-
cha, $§to obuhvac¢a i pretvaranje
danasnjeg dvokolosijeénog tunela u
jednokolosijecni.

Naime, sukladno vaze¢im austrijskim i
EU-ovim normama o sigurnosti u
Zeljeznickim tunelima neophodno je
osigurati evakuacijske prostore ¢itavom
duzinom tunela. Budué¢i da su
Karavanke probijene 1906., njihov
slobodni profil ¢esto nije dovoljan ni za
prijevoz izvanrednih poSiljaka, a o
evakuacijskim plohama ne moZe se ni
razmisljati. Tako ¢e rekonstrukcijom
odnosno pomicanjem jednog kolosijeka
u sredinu tunela biti dobiven puno veéi
dozvoljeni slobodni profil, a sa svake ¢e
se strane izgraditi evakuacijske plohe.
Ugovorom medu ministarstvima nije
dogovoren rok u kojem ta rekonstrukcija
mora biti izvedena.

uske drzavne Zeljeznice (RZD) su

26. ozujka pocele ispitivati nove
vlakove serije EG2Tv, Ciji je prototip
proizveo TransMasHoldingov pogon u
gradu Tveru. Vlak se ispituje na
ispitnome  Zeljeznickom poligonu
Séerbinka, juzno od Moskve. Vlak
EG2Tv za sada je sagraden u elektri¢noj
verziji 3-kilovoltnog sustava napajanja,
no predvidene su i verzije za 25 kV,
dvosustavna verzija kao i ona dizelska.
Vlak je opremljen smjeStajem za
putnike dvaju razreda i namijenjen je
voznji po glavnim prugama, uz Cesta
zaustavljanja, koja maksimalno traje do
180 minuta.
U meduvremenu RZD je organizirao
turneju Siemensovih vlakova Lastocka
po cCitavoj Rusiji. Vlak ES2G 004, koji je
prema Siemensovoj licenciji sagradila
ruska tvornica UL, na turneji je po
srediSnjem Sibiru, gdje ¢e neki od
vlakova te serije i redovito voziti. Dana
15. svibnja vlak je bio u Celjabinsku,
nakon Cega je krenuo prema Novosi-
birsku i Irkutsku.
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TURSKA - CAROLIJA

U DESET DANA

PISE: lvana Cfepulié
FOTO: lvana Cepuli¢

utovanje Turskom bilo je kratko,
P ali intenzivno. Zahvaljujuéi dobrim

pripremama i organizaciji, u samo
10 dana, moj suputnik i ja obisli smo
vjerojatno najljepse i najcudesnije
dijelove te zemlje.

Kao i inaCe, pripreme za put obuhvatile
su detaljno istrazivanje na internetu te
trazenje domacina couchsurfera, Sto
nije islo glatko. Naime, boravak u Istan-
bulu na kraju ture isplanirala sam bas na
Ramazanski bajram, a to je vrijeme kada
su Turci veéinom sa svojim obiteljima.
Nakon najmanje 40 poslanih upita za
Istanbul, pozitivan odgovor dobila sam
od Ramiza.

Ramiz nas je docekao u zracnoj luci te
odvezao u jedan od svojih restorana u
samom srediS§tu Istanbula - ulici
Istiklal. Ramiz je, naime, vlasnik lanca
restorana. Nakon §to nas je dobro nahra-
nio, i to besplatno, odvezao nas je na
autobusni kolodvor jer smo jo$ iste
veceri nastavljali put do Kapadokije.
Privremeno smo se oprostili od Ramiza i
uputili se prema istoku. Ujutro smo stigli
u Goreme. Kapadokija je jedno od najbi-
zarnijih i najcudesnijih mjesta koja sam
u Zivotu posjetila. Njezine neobi¢ne
stijene koje podsjeéaju na skulpture
nastale su erozijom uslijed djelovanja
vode i vjetra na tuf, stijenu nastalu od
skruéenog vulkanskog pepela. Tako su
stvoreni kanjoniii litice iznad njih, koje su
erodirale u jedinstven krajolik pun
prirodnih skulptura nalik na gljive, dimn-
jake, stupove i stoSce visoke i do 40
metara. Neke od njih prirodno su pune
Supljina, a stanovnici toga kraja u
proslosti su mnoge od njih pretvorili u
kuce, crkve, skladista i Stale isklesavsiu
njima prostorije.

Nas kapadokijski domacin odveo nas je
u svoju kuéu, koja se igrom slucaja
nalazila bas u jednoj od glasovitih
stijena. Tek ujutro, kad smo se probudili
u toj neobi¢noj nastambi, pogledavsi

kroz prozor, shvatili smo koliko je
caroban njezin krajolik. Tom dojmu
doprinijeli su i baloni koji su letjeli iznad
njega. U Kapadokiji smo ostali nekoliko
dana i ¢inilo nam se kao da se nalazimo
u bajci. U blizini Nevsehira razgledali
smo jedan od 36 podzemnih gradova.
Mnogi od njih sluzili su kao skrovista za
kr§¢éane dok krs¢anstvo nije postalo
prihvaéena religija. Ti podzemni labirinti
tunela i hodnika imali su i sustave
obrane u obliku zamki. Najve¢i medu
njima, Derinkuyu, mogao je prihvatiti 20
000 ljudi, a u njemu su se nalazili i prese
za vino i ulje, Stale, podrume, blagova-
onice, kapelice, pa ¢ak i skole. Jedan od
najljepsih izleta bio je onaj u grad
Uchisar, koji ve¢ iz daljine nalikuje
mjestu iz kakvog filma fantazije ili
znanstvene fantastike. Nad gradom
nadvilo se stjenovito brdo pretvoreno u
tvrdavu, sto ve¢ izdaleka izgleda zaista
impresivno.

0d Ucghisara do Goremea vracali smo se
pjeSice kroz nevjerojatne stijene nalik na

Kapadokija, vilinski dimnjaci

goleme okamenjene divove. Sljededi je
na mojem popisu bio Pamukkale jos
jedno u nizu carobnih i nevjerojatnih
mjesta koja smo obisli na putovanju
Turskom. Kada smo ugledali terasasta
jezerca s prekrasnom tirkiznom vodom,
okruZzena snjezno bijelim vapnencem,
ostali smo bez rijeci. Nikada u Zivotu
nisam vidjela nesto sli¢no! Iz jedne bajke
stigli smo u drugu — a taj put kao da je
carolijom sve bilo okovano ledom.
Zapravo se uopce nije radilo o ledu, nego
o toplim izvorima s vapnencem traverti-
nom, od kojih prelijevanjem mineralne
vode i taloZzenjem minerala nastaju plitki
terasasti bazeni. Polako smo se penjali i
uzivali u sve ljepSem pogledu, a na vrhu
brda ¢ekalo nas je jo$ jedno iznenadenje
— anticki grcki grad Hierapolis. Nakon
Setnje kroz njegove rusevine i dobro
ocuvani amfiteatar bilo je vrijeme da
krenemo dalje — prema gradu Denizliju.

U Denizliju nas je do¢ekao couchsurfer
Adam, koji nas nije mogao primiti na
spavanje, ali je zato ponudio da nas
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odveze u Aphrodisias, anticki lokalitet
koji je gotovo nedostupan javnim
prijevozom. Onamo smo stigli ve¢ rano
popodne i imali smo dovoljno vremena
za uzivanje u njegovoj ljepoti. Posebno
su me se dojmile kamene glave u
visokom reljefu koje su krasile jedno
procelje, ali i ostaci hrama bozZice
Afrodite. S obzirom na njegovu tesku
dostupnost, to je mjesto odisalo poseb-
nim mirom, $to je rijetkost na takvim
turistickim mjestima.

| u sljede¢em gradu Selguku imali smo
divhog domacina. Proveli smo neko
vrijeme u razgovoru s njim prije razgle-
danja velicanstvenog Efeza, koji se
nalazio samo koji kilometar od grada pa
smo se onamo uputili pjesice. Efez su u
11. st. pr. Kr. osnovali Grci, a tamosnji
Artemidin hram ubrajao se u sedam
svjetskih cuda antickog doba. O
nekadasnjoj veli¢ini i vaznosti Efeza
svjedoCi amfiteatar, mnostvo
poplo¢enih ulica i trgova, ostaci
hramova i stupovi, ali ponajprije impre-
sivna Celzova knjiznica. Nakon Selguka i
Efeza obisli smo Izmir, grad na zapadu
Turske s cCetiri milijuna stanovnika u
Sirem gradskom podrucju i povijeséu
dugom 4000 godina. Nas domacin
Ramiz s pocetka price dosSao je po nas
automobilom i poveo nas u svoju kuéu
za odmor u GCesmeu, na morskoj obali,
gdje smo i prespavali. Iduc¢eg jutra otisli
smo na plazu, gdje smo uzivali u suncu i
moru i dobrom drustvu. Navecer smo se
uputili natrag u Istanbulu, ali bez
domacina, koji su u svom ljetnikovcu
ostali jo$ jedan dan. Ramiz nam je dao
kljuceve svojega luksuznog stana u
Istanbulu te je nazvao c¢uvara zgrade i
dao mu upute da nas pusti unutra.

U Istanbulu smo dobar dio vremena
proveli u razgledanju. Grad je smjesten
na Bosporskom tjesnacu, a kroz povijest
je bio prijestolnica triju carstava -
rimskog, bizantskog i otomanskog. lako
je Ankara proglasena glavnim gradom
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Turske, Istanbul je njezin najveci grad te
kulturno i gospodarsko srediste. Nalazi
se na dva kontinenta, ali njegovo je
povijesno i trgovacko srediSte u europ-
skom dijelu. Broji oko 14 i pol milijuna
stanovnika. Odmah prvog dana obisli
smo palacu Dolmabahge, jednu od najgl-
amuroznijih palaca na  svijetu.
Sagradena je u 19. stolje¢u, a svoje-
dobno je bila glavno administrativno
srediSte Otomanskog Carstva. Bila je
rezidencijom zadnjeg otomanskog
sultana, a nakon osnivanja Republike
Turske, njezin prvi predsjednik Mustafa
Kemal Atatiirk u njoj je boravio kadgod bi
iz Ankare dolazio u Istanbul. Ondje je ¢ak
i umro pa su u znak zalosti i pocasti svi
satovi u palaci zaustavljeni u trenutku
njegove smrti — u 9.05 sati. Razgledali
smo i glasovitu dzamiju Sultana
Ahmeda iz 17. st., poznatu pod nazivom
Plava dzamija, kao i veliCanstvenu Aju
Sofiju iz 5. st. S arhitektonske strane,
kupola Aje Sofije je za svoje vrijeme bila
revolucionarna. Kroz povijest bila je

Palac¢a Dolmabahce

krunidbena crkva bizantskih careva, a
nakon otomanske okupacije grada u 15.
st. prenamijenjena je u dZamiju te su joj
dodani minareti. Kemal Atatiirk ju je
kasnije pretvorio u muzej.

Obisli smo i Cisternu bazilike, poznatu i
pod nazivom Potopljena palaca. To je
golema podzemna komora s konstrukci-
jom od stupova i lukova, izgradena u 6.
st. ispod nekadasnje anticke bazilike, po
kojoj je dobila naziv. Njezini su zidovi
premazani posebnom vodootpornom
Zbukom, a sluzila je za opskrbu pitkom
vodom. Nakon ulaska u podzemlje grada
popeli smo se na srednjovjekovni
kameni toranj Galata, visok gotovo 70
metara. S okruglog tornja pruza se jedin-
stven panoramski pogled na stari dio
Istanbula. Po povratku u Istanbul, Ramiz
se ponovno potrudio da nas razmazi.
Kada je dosao trenutak rastanka, bilo je
jako tesko ostaviti ga. Tada nismo mogli
znati da ¢e to zapravo biti samo jedan u
nizu nasih susreta s njim, ali smo se
tome iskreno nadali.
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PISE: Hrvoje Degak
FOTO: Renato Brandolica

oznati zagrebacki kazalisni,
P filmski i televizijski glumac te
voditelj Boris Mirkovi¢ odmalena
je na osobit nacin povezan sa

Zeljeznicom, jer je njegov otac Slobodan
35 godina radio na njoj.

0d svoje sedme do 19. godine Boris je bio
Clan Zagrebackog kazalista mladih.
Poceo je studirati na Prehrambeno
biotehnoloskom fakultetu u Zagrebu, ali
nakon tre¢e godine studija vratio se glumi
i postao ¢lan drame Hrvatskog narodnog
kazalista »August Cesarac« u Varazdinu.
Po povratku u Zagreb, 1991. angaziran je
u Zagrebackom kazalisStu lutaka (ZKL)
kao maticnom kazalistu i u njemu
nastupa i danas. Vaznije uloge u ZKL-u
odigrao je u predstavama »lvica i Maricag,
»Africka bajka«, »Potjeh«, »Umisljena
misicag, »Heidik, »Vremeplovg,
»Pepeljuga«,  »Bijeli  zec«, »Neva
Nevigica«, »Carobna frula« te »Peéa i
vuk«. Glumio je i u predstavama HNK-a
Varazdin (»Hipokondrijakud«, »Skoljka
Sumig, »Komedija zabludag, »Bogi Ivac« i
dr), Teatra &TD (»Tra¢ o ljubavi«) i
Glumacke druzine »Histrion« (»Gricka
vjestica«).

Na velikom ekranu Boris je glumio u
filmovima »Papa mora umrijeti« (1991.),
»Gavrilo Princip - Smrt $kolarca« (1990.) i
»Slike iz zZivota jednog Salabahtera«
(1987.). Na televiziji odigrao je uloge u
serijama »Smogovci« (uloga Dade, 1989.
— 1997), »Zabranjena ljubav« (uloga
voditelja, 2006.), »Nasa mala klinika«
(uloga bonija, 2007.), »Zakon!« (uloga
spikera, 2009.), »Stipe u gostima« (uloga
Zvonka, 2009.) i drugima.

Kao televizijski voditelj postao je poznat u
emisiji za djecu »Halo, tko igra?, a slijedili
su »Hugo Show«, »Srcolovka«, »Big
brother«, »Zuta minutas, »Mijau, Vau...,
»Moj tata je bolji od tvog tate« i drugi.
Sada je voditelj »Kola sre¢e« u kojem mu
je partnerica manekenka Iva Jerkovic.

Boris Mirkovié¢

Nagraden je za predstavu ZKM-a »U koga
se uvrglo ovo dijete?« (1984.), na Danima
satire za tekst predstave »Zagreb Caba-
ret« i predstavu u cjelini te zahvalnicom
Hrvatskog drustva dramskih umjetnika.
Jedan je od osnivaca prvog motokluba
glumaca na ovim prostorima - »The
Actors«. Borisov tri godine mladi brat
Mario takoder je poznati glumac, a
zajedno nastupaju i u predstavi »Cudo u
Poskokovoj Dragi« u zagrebackom
Satirickom kazalistu »Kerempuhg, u kojoj
i glume bracdu.

Borise, Vas je otac radio na tehnickoj
dokumentaciji u struénim sluzbama u
direkciji u Mihanoviéevoj ulici u Zagrebu.
Kada je otiSao u mirovinu i kako provodi
umirovljenicke dane?

Evo, ve¢ je vise od deset godina u
penziji, uskoro slavi zlatni pir, pa su sinovi
ponosni, a posvetio se unucima i viken-
dici nedaleko od Koprivnice.

Je li jos netko iz Vase obitelji radio na
Zeljeznici? Koliko ste preko oca osjecali

povezanost sa Zeljeznicom? Cega se
sjecate?

On je bio jedini u obitelji, ali dovoljno da
smo posjedovali rezijske karte i na taj
nacCin dosta proputovali $to po bivSoj
drzavi, $to po Europi. Kao klincima najuz-
budljivije nam je bilo putovanje baki u
London koje je trajalo 36 sati preko
Njemacke ili Francuske. To je bio pravi
dozivljaj!

Jeste li Vi i brat Mario kao djecaci zeljeli
biti Zeljeznicari?

Nismo imali takve snove jer smo se vrlo
rano poceli baviti glumom!

Koja putovanja vlakom posebno pamtite?
Neki dozivljaj? Koliko cesto danas
putujete Zeljeznicom?

Sjeéam se »Marjan-expressa« i
»Mimareg, ali najcesée sam koristio liniju
do Splita. Ostalo mi je u sjecanju i
putovanje na sjever Poljske kada sam
morao prijeéi povelik broj granica!

Sto trenutaéno pripremate kao glumac?

Trenutacno su na redu godisnji odmor i
»punjenje baterija«. Prije toga slijedi
gostovanje na Medunarodnom djecjem
festivalu u Sibeniku s predstavom
mati¢nog Zagrebackog kazalista lutaka.

Zasto volite
televiziji?

voditeljski posao na

Prije dvadeset godina poceo sam voditi
djecji show »Halo, tko igra?« i zavolio
druzenje s kamerama i ljudima iza nje. |
eto, ljubav traje do danas ...

Koliko su stare Vase kéeri Nika i Petra?

Djevojke su odrasle, imaju 18 i 21
godinu, i tata je jako ponosan na njih!

www.hzinfra.hr
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0SJECANI
U DALMACIJI

PISE: Branimir Butkovié¢
FOTO: Branimir Butkovié¢

rosle godine KUDZ »Filip Devié«
gostovao je u Osijeku gdje mu je
domaéin bilo osjecko drustvo.

Spliéani su uzvratili gostoprimstvo
HKUD-u »Zeljeznicar« od 5. do 7. lipnja.

Tijekom trodnevnog boravka HKUD-a
»Zeljeznicar« u Splitu Osjecani su odrzali
dva iznimno uspjeSna nastupa, prvi 5.
lipnja na Splitskoj rivi a sljede¢i dan na 6.
festivalu folklora u Primorskom Dolcu.
Prvi nastup na kojem su zajednicki
nastupili domaéini KUDZ »Filip Devié« i
HKUD »Zeljeznigar« odrzan je u petak u
vecernjim satima na pozornici u sredistu
splitske rive.

Nastup je privukao brojne Spli¢ane, a jos
viSe Saroliko drustvo turista iz svih
dijelova svijeta. Drustva su izvela pjesme
i plesove Slavonije, Murtera,

Medimurja, dubrovackog kraja, Zagorja...
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Uz izvrstan nastup publiku su odusevile i
prekrasne nosnje. Drugi dan Osjecani su
se uputili u Primorski Dolac na 6. festival
folklora. Nova sportska dvorana bila je
ispunjena do posljednjeg mjesta i prema
procjeni predsjednika HKUD-a
»Zeljeznic¢ar« Marka Brekala okupilo se
gotovo 1000 ljudi.

Dvorana je bila puna i mi smo izveli
pjesme i plesove Slavonije i Podravine i
zaradili veliki pljesak. U Dalmaciji nam je
bilo predivno, onako kako to samo s
Dalmatincima zna biti — lezerno, veselo i
polako. | na kraju Zelio bih posebno
zahvaliti nasim domacdinima KUDZ-u
»Filip Devi¢« i njihovom predsjedniku
Tonciju Kovacu — rekao je Brekalo.

Prvi dio sezone HKUD »ZeljezniGar«
zavrsit ¢e nakon desetodnevne turneje u
Belgiji na koju krec¢u 8. srpnja.

HKUD »Zeljezni&ar« Osijek u Splitu uo&i nastupa

— ",
o P "

HKUD »Zeljeznigar i KUDZ »Filip Devié«
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VELIKA STRAST |

RADOST

PISE: Ljiljana Jazbingek
FOTO: Renato Brandolica

NAS SUGOVORNIK LUKA ERCEGOVAC
USPJESNO SE PREKVALIFICIRAD ZA
PROMETNIKA | STROJOVOBU. UZ TO
IZRADUJE VRLO ZANIMLJIVE MAKETE
LOKOMOTIVA | VAGONA, 0D KOJIH SU DVA
MODELA IZLOZENA U TEHNICKOJ SKOLI U
ZAGREBU.

Luka Ercegovac

SKRETNICAR
BICIKLIST

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: Vlatka Skori¢

arijan Anzur skretnicar je u
Mkolodvoru u Pazinu. Sreli smo

ga slucajno u kolodvoru tijekom
obilaska istarskih kolodvora Nije
neobi¢no sresti skretnicara u kolod-
voru, ali Marijan Anzur udaljenost od
prometnog ureda do skretnice koju
treba prebaciti prije i nakon nailaska
vlaka prevaljuje biciklom. To mu je,
kaze, jednostavniji i brzi nacin dolaska
do skretnickog podrucja. Tako u smjeni

vadesetogodisnji Luka Ercegovac
D zivi u Koski, mjestu izmedu

Osijeka i NaSica. Nakon Sto je
zavrSio srednju Skolu u NaSicama,
prekvalificirao se za prometnika. Potom
je ponovno upisao Tehni¢ku Skolu u
Zagrebu i ovih dana uspjesSno zavrsio
prekvalifikaciju za strojovodu. Velika mu
je zelja raditi kao strojovoda u teretnom
ili putnickom prijevozu.

Otkud Vasa
zeljeznicu?

zainteresiranost za

0d malih nogu gajio sam interes za
Zeljeznicu i zanimanje strojovode,
ponajvise zahvaljuju¢i mojemu ujaku koji
je pomocénik strojovode. Preko njega
upoznao sam sve $to taj posao zahtijeva.
lako je zahtjevan i odgovoran, meni je
najdrazi. To pokazujem svojim prekvalifi-
kacijama, pogotovo ovom posljednjom.
Osim toga, simpatije prema Zzeljeznici
iskazujem i izradom maketa. Taj posao
zahtijeva puno strpljenja. Do sada sam

tri puta odlazi biciklom s jedne na
drugu stranu kolodvora.

Kolodvor Pazin samo je jedan od kolod-
vora na jednokolosije¢nim prugama na
kojima nema srediSnjeg postavljanja
skretnica kao Sto je to slucaj na
prugama u Istri, lickoj i podravskoj
pruzi i jo§ nekim lokalnim prugama pa
se na njima skretnicari sluze biciklom
u sluzbene svrhe.

izradio makete sedam lokomotiva, od
toga triju parnih i Cetiriju dizel-elektri¢nih
lokomotiva, te putnickih i teretnih
vagona. Makete izradujem nakon Sto
uocim i izmjerim zanimljive lokomotive i
vagone. Svida mi se puno toga i nec¢u
stati na ovih sedam lokomotiva.

0d pokojnog djeda Luki je u nasljedstvo
ostala strojobravarska radionica s
alatom i malo sirovina.

Makete izradujem potpuno sam, bez
nacrta, strujnim varenjem od Zzeljeznih
otpadaka, tako da nemam financijskih
troskova osim onih za boje i elektrode za
varenje. Makete dizel-elektricne lokomo-
tive 2062 i EAS vagona poklonio sam
svojoj Tehnickoj skoli Zagreb, a ostale
makete nalaze se kod mene. Drago mi je
Sto ¢e i drugi ljubitelji zeljeznice imati
priliku vidjeti moj rad zahvaljujuc¢i Vasem
Casopisu. Za vecinu su ljudi vlakovi i
lokomotive obi¢na prijevozna sredstva, a
za mene su to velicanstveni strojevi.

Marijan Anzur

www.hzinfra.hr
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6. SUSRET ZELJEZNICKIH

MODELARA SREDNJE EUROPE

PISE: Dragutin Stanicié
FOTO: Dragutin Stanici¢

Salzburgu je 13. lipnja odrzan 6.
susret Zeljeznickih modelara

srednje  Europe. Cetrdesetak
gostiju okupilo se u napustenoj
postavnici Austrijskih saveznih

zeljeznica (OBB) Salzburg Parsch.

Pozivu su se odazvali Klub Zeljeznickih
modelara Zagreb, Drustvo ljubiteljev
Zeleznic »Zelezna cesta« iz Ljubljane,
Club Triestino Fermodellisti Mitteleu-
ropa iz Trsta i Modelleisenbahn Karnten
iz Kottmannsdorfa.

Domacin ovogodiSnjeg susreta 1.
Salzburger Modelleisenbahn Club prvi je
put imao Cast organizirati takav susret.
Domacini su upoznali goste s aktualnim
dogadanjima te povijeS¢u svoga kluba
koji je osnovan prije 67 godina te je jedan
od najstarijih klubova u Austriji.

0d 1978. klub djeluje u napustenoj OBB-
ovoj postavnici Salzburg Parsch, koju su
Clanovi tijekom niza godina temeljito
obnovili i prenamijenili. U najve¢em
prostoru na katu nalazi se velika maketa
koja se prostire na otprilike 85 m? u
nekoliko razina, u mjerilu HO 1 : 87. U
maketu je ugradeno viSe od tisuéu
metara tracnica, 300 skretnica i 100
signala. U nekoliko kolodvora, od kojih je
dio skriven, postavljeno je 60 garnitura
vlakova i 15 uskotracnih vlakova. Izbor i
sadrzaj kompozicija odabiru ¢lanovi, koji
sastavljaju vlakove koji su vozili ili voze
prugama austrijskih Zeljeznica. Velikim
brojem vlakova na maketi upravlja se
racunalno, sa srediSnjeg mjesta.
Maketu krase brojne salzburske
gradevine kao i zivopisna austrijska
mjesta. Dio povijesnih gradevina sami
su izradili ¢lanovi kluba i time se
svrstavaju u raritetne makete. Clanovi
kluba izradili su i lokomotivu serije 31
koja je vozila okolicom Salzburga na
podrucju Salzkammergut Lokalbahna.
Izradili su i dijelove kontaktne mreze, dio
raslinja te brojne detalje medu kojima su
izgradnja mostova i sanacija podzida.
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Osim razvijene Zeljeznicke mreze, make-
tom na otprilike 200 metara voze brojna
osobna i teretna cestovna Vvozila,
autobusi te vozila posebnih namjena kao
§to su vatrogasna vozila, vozila pomoéi
na cesti i policijska vozila u sustavu
Faller Car. Cestovna infrastruktura i
signalizacija, tramvajska mreza, rasvjeta
objekata i javnih povrsSina, uz brojne
detalje iz svakodnevnog Zivota, ukazuju
na silnu ljubav prema tom hobiju, znanje
i entuzijazam, dakako uz golem novac
potreban da bi se takav projekt u
minijaturi ostvario. Snjezni je dio makete
zamracen kako bi se istaknule
osvijetljene skijaske staze, zZicCare,
gradevine i zivot u malim austrijskim
mjestima uoci bozi¢nih blagdana.

Osim mastovito osmisljene, kreativno i
pedantno izradene makete, klub ima

6. susret Zeljeznickih modelara u Salzburgu

vlastitu prodavaonicu modela, prostoriju
za servis i popravak vozila, skladiste te
prostor za druZenje. Smjestaj kluba na
postavnici uz magistralnu prugu prema
Villachu omogucuje pogled na veliku i
malu Zeljeznicu. Susret je zavrSen
obilaskom Salzburga novim trolejbu-
som. Inicijativu za taj nesluzbeni savez
klubova dao je Klub Zeljezni¢kih
modelara  Zagreb  2009. prilikom
obiljezavanja 40. obljetnice Kluba, koji je
bio prvi domacéin druZenja te potaknuo
suradnju klubova iz Slovenije, Italije i
Austrije. Nadamo se da ¢e se iducih
godina prikljuciti jos klubova.

Vise informacija o klubu 1. Salzburger
Modelleisenbahn Clubu i moguénostima
obilaska dostupno je na
http://www.smec.at.
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STARE IGRACKE

PISE: lva ASGi¢
FOTO: Iva ASCi¢

a prijedlog Udruge europskih
N javnih  postanskih  operatora

(PostEurop) od 1956. europske
postanske uprave izdaju jednu ili vise
postanskih maraka u seriji »Europa« na
temu od globalnog znacenja, a od 2002.
bira se najljepsa postanska marka na
predloZenu temu.

Do sada su obradene teme: znamenite
Zene, postanska vozila, izumi, narodna
glazbala, Sume, djecje knjige,
astronomija, praznici i dr. Oko pedeset
europskih izavaca postanskih maraka i
ove se godine ukljucilo u PostEuropovo
natjecanje za najljepSu marku na temu
»Europa — stare igracke«.

PostEuropovo natjecanje izvrsna je
prilika za promidzbu manje poznatih

zemalja, samostalnih teritorija ili
autonomnih regija kao §to su Guernsey,
Farski otoci, Gibraltar ili Greenland.

Zasto? Zato Sto veliki broj filatelista
sakuplja marke na temu Europe i nastoji
do¢i do svih tih marka koje detaljno
proucavaju i istrazuju.

Da je rije¢c o vrlo zanimljivoj temi
potvrduje podatak kako su ve¢ za neko-
liko sljedeéih godina odredene teme za
marke iz serije »Europa«: »Ekologija u
Europi - razmisljaj zeleno” (2016.),
“Dvorci” (2017.) i “Mostovi” (2018.).

Za najljepsu europsku postansku marku
moze se glasovati na internetskoj
stranici http://www.posteurop.org.
Zanimljivo je spomenuti kako je na
natjecanju 2012. hrvatska marka s
motivom Nacionalnog parka Paklenica
osvojila, prema ocjenama glasaca,
bron¢anu medalju.

Izdava¢ postanskih maraka Republike
Hrvatske na natjecanje je prijavio
postansku marku s motivom porculan-
ske lutke. Karakterizira je neodoljiva
ljepota, potcrtana domacéom odje¢om
koju nosi. To je mala, stara, bogato
vezena, u svim pojedinostima prava
posavska nosnja. Osim te marke, dana 7.

o f ISLE OF MAN EU ¢
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svibnja 2015. izdana je i marka s
motivom igracke TO TAK iz 1965. autora
Ante Jaki¢a, namijenjena serijskoj proiz-
vodnji, koja se inventivnoS§éu moze
mjeriti s vrhunskim ostvarenjima skan-
dinavskog i talijanskog dizajna tog
vremena. Rije¢ je o 14 elemenata od
tokarenog drva, razli¢itih veli¢ina i
oblika, od kojih je moguée sastaviti
neogranicen broj kombinacija.
Jednostavnim medusobnim umetanjem
Stapica, prstenastih i konusno
zaobljenih dijelova nastaju razliciti
zivotinjski oblici. Zbog ve¢eg zanimanja
fialtelista za temu Europe, naklada tih
maraka nekoliko je puta veéa od
uobiCajene. Naime, marke ¢e u svoje
kolekcije spremiti i obozavatelji igracki,
nesakupljac¢i maraka.

Na ostalim markama koje se natjecu za
titulu najljepSe prikazane su razlicite
igracke kakve su koristila ili jos uvijek
koriste djeca u svojim svakodnevnim
igrama. Naravno, te igracke zanimljive

- e
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suiodraslima jerih podsjec¢aju na djetin-
jstvo ili suim zanimljive na drugi nacin.
Igracka je najceSée simbolicna zamjena
za stvarni predmet. Pojavila se kada je
Covjek poceo izradivati umanjena oruda
ioruzja. Uranom se djetinjstvu najcesce
koriste igracke koje su vrlo sli¢ne stvar-
nim predmetima i vrlo su vazne tijekom
razvoja. Klasicna je podjela jos od
antickog vremena na »musSke« i
»zenske« igracke — one za djecake koje
valja nauciti ratovati i one za djevojcice
koje moraju svladati sva kuéna znanja i
umijeca. Takoder se razlikuju i po vijeku
uporabe, obzirom na ubrzani razvoj
Covjecanstva.

Igracke u obliku vlaka i Zzeljeznicke
infrasturkture takoder su neki od motiva
koji su se nasli na ovogodis$njim »europ-
skim« markama. Medu njima su marke
otoka Mana (engl. Isle of Man),
Spanjolske, Monaka, Svedske,
Azerbejdzana ali i Vatikana.
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