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Drage kolegice i kolege,

kraj godine razdoblje je u kojem se
uvijek osvréemo iza sebe, analiziramo
ucinjeno, sumiramo rezultate, ali i
gledamo prema naprijed. Godina na
izmaku bila je definitivno godina izazo-
va, ali i ostvarenja. Dakle, u ¢emu smo
bili dobri, a u ¢emu ima prostora za
pobolj$anja? Ta dva naoko jednostavna

pitanja zapravo su i klju¢na kad
govorimo o poslovanju jedne tvrtke pa
tako i nase.

0d prvog dana otkako sam postala dio tima HZ Infrastrukture nasto-
jala sam se voditi tezom da smo u izazovhome gospodarskom
vremenu u kojem Zivimo duzni odgovorno raspolagati proracunskim
novcem koji je osnova naseg financiranja. Bas zato intenzivirali smo
nastojanja da $to viSe sredstava za modernizaciju i izgradnju nase
infrastrukture realiziramo kroz projekte sufinancirane iz EU-ovih
fondova. Iznimno mi je drago $to smo na tom podruc¢ju ostvarili i
vidljive rezultate. Potpisivanje ugovora za izgradnju nove pruge na
dionici izmedu Gradeca i Sv. lvana Zabnog, ¢&ija ée izgradnja biti
sufinancirana s 85% sredstava iz EU-ovih fondova, veliko je priznanje
za viSegodisnji rad vise organizacijskih jedinica unutar HZ
Infrastrukture.

Sto se ti¢e trenutaéno najveéega infrastrukturnog projekta u
Hrvatskoj, izgradnje jednog i rekonstrukcije drugog kolosijeka na
dionici izmedu Dugog Selai Krizevaca, donijeli smo odluku o odabiru
najpovoljnijeg izvodaca radova i sada ¢ekamo rjeSenje DKOM-a. U
2016., vjerujem, taj ¢e dio Hrvatske postati jedno veliko gradiliste.
Proveli smo odredene aktivnosti i u financijskom restrukturiranju
tvrtke. Pritom je vrlo vazna realizacija zajma Svjetske banke kojim
smo ostvarili ustede od gotovo 100 milijuna kuna u troskovima finan-
ciranja u odnosu na uvjete po kojima se Drustvo do sada zaduzivalo.
Takoder, za vrijeme izbjeglicke krize pokazali smo da Zeljeznica,
usprkos problemima od kojih ne treba bjezZati, funkcionira jako dobro
i da je organiziran sustav od velike vaznosti za drzavu. Pokazali smo
srce, znanje, trud i organiziranost.

Ima podruéja u kojima ima prostora za napredak. Zelimo biti jo$ bolji
kad su u pitanju EU-ovi projekti te op¢enito obnova nase mreze. Cilj
je ovogodisnje ustede reinvestirati u obnovu pruge Zagreb — Savski
Marof i svake godine pokazati kako dio novca iz redovitog
poslovanja izdvojiti za remonte. U 2016. to ¢e biti 50 milijuna kuna
ostvarenih ustedama u ovoj godini.

Na kraju, u ovo blagdansko vrijeme Zelim svim kolegicama i
kolegama zahvaliti na predanom radu i suradnji u godini na izmaku.
Svima vama i vasim obiteljima Zelim Cestit BoZi¢ i sretnu, nadamo
se, jos bolju na poslovnom i privatnom planu, novu 2016. godinu!

predsjednica Uprave HZ Infrastrukture
Renata Susa
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__ PREGLED

2015. UKRATKO

1 2015. bila je godina koja je obilovala dogadanjima vezanima uz zeljeznicu.
Izdvojili smo one najvaznije te ih donosimo u godiSnjem pregledu po mjesecima.

PISE: Urednistvo
FOTO: Arhiva HZI-a

Sijecanj

Za Junckerov plan investicija »tezak« 315
milijardi eura Hrvatska je predlozilai 12
Zeljeznickih infrastrukturnih projekata.
Ukupna vrijednost tih 12 projekata proci-
jenjena je na 3,3 milijarde eura.

Veljaca

U Brajdicu je uplovio najveéi brod u
povijesti rijeCke luke. Rijec je o kontejner-
skome brodu Gerda Maersk dugome 367
metara, kapaciteta 10 150 kontejnera, §to
je svakako poticaj za daljnji razvoj
rijeCkoga prometnog pravca.

OZujak

Za gradsko-prigradski prijevoz otvoreno
je zeljeznicko stajaliste Buzin kao

najmodernije na tzv. sisackoj pruzi.
Zahvaljuju¢i tomu, sada je stambeno-

poslovna zona u Buzinu od sredista
Zagreba udaljena samo 11 minuta voZnje

vlakom.

Travanj

U Cakovcu je svedano obiljezena 155.
obljetnica prve pruge u Hrvatskoj.
Takoder, u travnju je u redoviti promet
pusten prvi od 16 novih elektromotornih
vlakova HZ Putni¢kog prijevoza za
regionalni prijevoz.

Svibanj

Tri Zeljeznicka drustva sklopila su ugovor
o zajmu sa Svjetskom bankom od 163,5
milijuna eura, a hrvatskoj Zeljeznickoj
infrastrukturi pristupio je peti zeljeznicki
prijevoznik specijaliziran za teretni
prijevoz.

@ HZ INFRASTRUKTURA

Lipanj

U sklopu Instrumenta za povezivanje
Europe (CEF) Europska je komisija
odabrala 276 prometnih projekata medu
kojima su i tri HZ Infrastrukture. U tom je
mjesecu zavrSena i obnova kolodvora Pula.

www.hzinfra.hr




PREGLED

Srpanj

Nakon osam godina ponovno je iz Splita
u Zagreb i natrag vozio Bili vlak. Na
najveéi derbi hrvatskog nogometa,

utakmicu Dinama i Hajduka, stiglo je
Sestotinjak navijaca. Poseban party vlak
vozio je i u Split na Ultra festival.

Kolovoz

Potpisan je ugovor o izgradnji nove
jednokolosijecne neelektrificirane
zeljeznicke pruge Gradec — Sveti Ivan
Zabno duljine 12,2 km. Projekt je
sufinanciran sredstvima fondova EU, a
zavrSetkom izgradnje pruge putovanje
od Bjelovara do Zagreba skratit ¢e se
samo na sat vremena.
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Rujan

Izbjeglicki val koji je zapljusnuo Hrvatsku
odrazio se na sve vrste prometa, pogo-
tovo na Zeljeznicki. U toj su izvanrednoj
situaciji Zeljeznic¢ari pokazali iznimnu
spretnost i angazman.

Listopad

Povodom Dana Hrvatskih Zeljeznica
Uprava HZ Infrastrukture zahvalila je
zasluznim zaposlenicima u Tovarniku,
Botovu i Zagrebu na iznimnome
angazmanu tijekom izbjeglicke krize.
Takoder u listopadu HZ Infrastruktura
donijela je odluku o odabiru izvodaca za
EU-ov projekt Dugo Selo — Krizevci.

Studeni

Delegacija Odbora za transport i turizam
Europskog parlamenta obisla je
vinkovacko  Zeljeznicko Cvoriste i

upoznala se s projektima HZ Infrastruk-
ture i s pripremama projekata za aplici-
ranje za sredstva iz EU-ovih fondova. U
tom je mjesecu pokrenuta i inicijativa za
promjenu naziva Sava Zelenog mosta u
Hendrixov most.

Prosinac

Zavrsena je obnova dionice Koprivnica -
Botovo — drzavna granica. Tin-express,
boziéni vlak HZ Putni¢kog prijevoza, vozi
od 1997. i jedan je od dokaza da stara
zavodnica Zeljeznica ima mnogo aduta
za dobru pricu.
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POSJET

EUROPARLAMENTARACA

PISE: Zeljka Mir¢i¢
FOTO: Tomislav Corak

ijekom trodnevhog posjeta
T Republici Hrvatskoj delegacija

Odbora za transport i turizam
Europskog parlamenta u srijedu 4.
studenoga obisla je Zeljeznicko
cvoriste Vinkovci.

Svrha susreta delegacije i zastupnika u
Europskom parlamentu s predstavnicima
HZ Infrastrukture bila je upoznavanje
delegacije s projektima i s pripremama
projekata za apliciranje za sredstva iz
EU-ovih fondova te s vaznosti projekata
za prometnu povezanost RH. Tijekom
radnog sastanka Renata Sus$a, predsjed-
nica Uprave HZ Infrastrukture, i suradnici
upoznali su Michaela Cramera, predsjed-
nika Odbora, i delegaciju s infrastruk-
turnim projektima sufinanciranima iz
fondova Europske unije te s projektima za
koje je pri zavrSetku priprema projektne
dokumentacije.

Vazno je istaknuti cCinjenicu da
zavrSavamo projektnu dokumentaciju za
nadogradnju i elektrifikaciju dionica
Vinkovci — Vukovar te Zapresi¢ — Zabok.
Pocetak radova planiran je tijekom 2016.
godine, a vrijednost projekta Vinkovci —
Vukovar iznosi 55 milijuna eura. U
pripremi je i dionica Dugo Selo — Novska,
jedan od najzahtjevnijh investicijskih
projekata, ¢ija vrijednost izgradnje iznosi
600 milijuna eura, istaknula je Susa.

Predsjednik Odbora za transport i
turizam Europskog parlamenta Michael
Cramer istaknuo je kako je Zeljeznica
vazna za prometno povezivanje, a daljnja
ulaganja u Zeljeznicku infrastrukturu
pridonijet ¢e ceSéem koristenju vliaka kao
ekoloski najprihvatljivijeg prijevoznog
sredstva.

Sanja Vucié, rukovoditeljica Sluzbe za
fondove EU, prezentirala je delegaciji
projekte na mrezi prometnih koridora na
kojima uskoro trebaju zapoceti radovi te

Michael Cramer, Renata Sus$a i Davor Skrlec

Ivan Elez, glavni inZenjer za SS-uredaje, odrzao je predavanje okupljenim europarlamentarcima

oko 20 projekta Zeljeznickih infrastruk-
turnih dionica koji su u pripremi za
odobravanje njihova sufinanciranja iz
EU-ovih fondova.

Zelijko Dabié, glavni inZenjer za
kolosijec¢nu konstrukciju i voditelj projekt-
nog tima koji je koordinirao obnovu
dionice Vinkovci — Tovarnik — drzavna
granica, prezentirao je delegaciji prvi
projekt sufinanciran iz pretpristupnog

fonda ISPA namijenjenog modernizaciji
te dionice. Delegacija je obisla
prometno-upravljacki i signalno-
sigurnosni sustav koji je u sklopu
modernizacije te dionice takoder sufinan-
ciran iz EU-ovih fondova. Na kraju radnog
obilaska Zeljeznickog ¢vorista Vinkovci,
tijekom razgledanja muzejskih izlozaka u
kolodvoru  Vinkovci  delegacija je
upoznata i s dugom Zeljeznickom tradici-
jom na vinkovackome podrucju.

www.hzinfra.hr
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NOVI PODVOZNJAK

U DUGOJ RESI

PISE: Zeljka Mirci¢
FOTO: Zeljka Mir¢i¢

rajem studenog i sluzbeno su
K zavrseni radovi na rekonstrukeiji i
izgradnji novoga Zeljeznickog
podvoznjaka u Dugoj Resi. HZ Infrastruk-
tura investirala je 3,9 milijuna kuna, Grad

Duga Resa sudjelovao s 420 tisuéa kuna,
a radovi su zavrseni i prije roka.

Izgradnjom novog, tehnicki zahtjevnog
Zeljeznickog podvoznjaka u Dugoj Resi
HZ Infrastruktura dodatno je osigurala
propusnu mo¢ Zeljeznickog prometnog
koridora RH2, mediteranski koridor koji
povezuje Rijeku i Luku Rijeka sa Zagre-
bom, drzavnom granicom i europskim
prometnim koridorima.

Prilikom otvorenja obnovljenoga
podvoZnjaka direktor Upravljanja
Zeljeznickim infrastrukturnim podsus-
tavima HZ Infrastrukture Damir Cavar
izrazio je zadovoljstvo obavljenim
poslom te istaknuo:

_Zadovoljni smo S§to smo  prije
predvidenoga roka zavrsSili radove na
ovome projektu. Vlakovi su za vrijeme
izvodenjaradova vozili usporeno, no sada
mogu voziti normalnom brzinom. Naime,
drzavni tehnicki pregled obavljen je jucer,
a vec je danas, 27. studenoga, dobivena
uporabna dozvola. Radovi na rekonstruk-
ciji i izgradnji novoga podvoznjaka bili su
zahtjevni, osobito demontaza privre-
menih mosnih konstrukcija i betonskih
temelja, montaza i  postavljanje
novoizgradenoga podvoZnjaka te postav-
ljanje skretnice na samom kolosijeku.
Zahvaljujemo na suradnji Gradu Dugoj
Resi i lokalnoj samoupravi. S danasnjim
danom poboljSana je protoCnost
Zeljeznickog prometa te ostvarena
dodatna  sigurnost i  protoCnost
cestovnog i pjeSackog prometa ispod
Zeljeznickog podvoznjaka.

Radovi na podvoznjaku, koje su izvodile
Pruzne gradevine, zavrSeni su 15,

ZELJEZNIGAR 840 || STUDENI 2015.

Damir Cavar, direktor UZIP-a HZI-a, i lvan Bar$i¢, gradonagelnik Duge Rese

listopada, a nakon toga pristupilo se
radovima na izgradnji ceste ispod
podvoznjaka. Buduc¢i da je Zeljeznicki
podvoznjak prosiren s 5 na 7,5 metara,
prosiren je i cestovni trak.

Ovim projektom HZ Infrastruktura
ostvarila je i izuzetno kvalitetnu suradnju
s jedinicom lokalne samoupraveitu su se
interesi HZ Infrastrukture vezani uz
sigurnost i protoCnost Zeljeznickog
prometa poklopili s interesima Duge
Rese.

_ Zahvaljujuéi HZ Infrastrukturi realiziran
je ovaj projekt te jos jednom zahvaljujem
u ime gradana Duge Rese na odli¢noj
suradnji. Grad je sudjelovao sufinan-
ciranjem u prikupljanju potrebne doku-
mentacije i lokacijskih dozvola te u
cestovnim radovima, rekao je
gradonacelnik Duge Rese lvan Barsi¢.

SveCanom otvaranju pridruzili su se i
stanovnici naselja uz  Zeljeznicki
podvoZznjak  koji su zajedno s
gradonacelnikom BarSi¢em, direktorom
Cavarom sa suradnicima i izvodac¢ima
radova otvorili cestovni prolaz.




AKTUALNOSTI

SPORAZUM IZMEDU HZ INFRASTRUKTURE

| SZ-INFRASTRUKTURE

PISE: Zeljka Mirgi¢
FOTO: Oskar Pigac

Z Infrastruktura i SZ - Infrastruk-
tura potpisale su 20. studenoga
novi Sporazum o povezivanju

Zeljeznickih infrastruktura dviju drzava
na graniénim prugama.

Sporazum obuhvaéa propise koji se
primjenjuju na grani¢nim prugama i u
pograni¢nim Zeljeznickim kolodvorima, a
odnose se na zeljeznicke usluge, vozni
red, nacCine odrzavanja i obnove
infrastrukturnih  uredaja i objekata,
nacine izvedbe gradevinskih radova na
granicnim prugama, uvjete prijevoza
izvanrednih posiljaka, mjere u slucaju
izvanrednih dogadaja, uvjete pla¢anja
usluga u granicnome Zeljeznickom
infrastrukturnom  prostoru te ostale
propise u skladu s vazec¢im zakonskim
odredbama.

Sporazum je uskladen s promjenom
pravnih temelja koji ureduju podrucje
Zeljeznickoga prometa u Europskoj uniji i
sa sporazumom izmedu vlada Republike
Hrvatske i Republike Slovenije o tijeku
Zeljeznickog prometa preko drzavne
granice. Njime je zamijenjen Privremeni
sporazum o granicnom Zeljeznickom
prometu.

Na temelju Direktive 2012/34/EU tim su
sporazumom propisani okvirni uvjeti za
povezivanje Zeljeznickih infrastruktura na
granicnim prugama dviju drzava. Njime
su uskladeni propisi koji unapreduju tijek
Zeljeznickog prometa te odrzavanje
Zeljeznickoga infrastrukturnog podsus-
tava na grani¢nim prugama dviju drzava.

Ovim sporazumom unaprijedili smo
primjenu propisa koji se odnose na
granicne pruge i u pogranicnim
Zeljeznickim  kolodvorima,  uskladili
podrucje odrzavanja Zeljeznicke infra-
strukture, a Zeljeznickim prijevoznicima
olaksali prelazak s jedne na drugu
Zeljeznicku infrastrukturu.

Drugim rije¢ima, pojednostavili smo po-
slovanje i putnickim i teretnim

Zeljeznickim prijevoznicima, rekao je Bra-
nimir Duvnjak, direktor Organizacije i
regulacije prometa.

Sporazum su potpisali Renata Susa,
predsjednica Uprave HZ Infrastrukture, i
Matjaz Kranjc, direktor SZ-Infrastrukture,
sklopljen je na neodredeno vrijeme, a
stupio je na snagu danom potpisivanja.

www.hzinfra.hr
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| U BJELISU SVE
POD KONTROLOM

PISE: Branimir Butkovié¢
FOTO: Branimir Butkovié¢

eliki tranzitni zimski kamp za
V izbjeglice i imigrante izgraden je

u Bjelisu, industrijskoj zoni
Slavonskog Broda, i od 3. studenoga u
njega pristiZu izbjeglice i imigranti na
svome putovanju prema zapadnoeu-
ropskim zemljama. | dok su mediji o
organizaciji zimskog kampa i cjelokup-
nome poslu oko prihvata izbjeglica
dosta pisali, u ovom broju Zeljezniéara

donosimo  pricu o angaZmanu
Zeljeznicara.
Izbjeglice se vlakovima pocelo

prevoziti iz Tovarnika 17. rujna i do 27.
studenoga 2015. prevezeno ih je oko
360 000. Od pocetka studenoga za
potrebe prijevoza angazirano je pet
garnitura u ¢ijem je sastavu po osam
vagona. Od 3. studenoga vlakovi HZ
Putnickog prijevoza preuzimaju izbjeg-
lice u Sidu i voze ih do zimskog kampa
u BjeliSu. Tamo prelaze u kompozicije
koje ih voze prema Dobovi u Sloveniji.
Manevarski rad obavlja se u kolodvoru
Slavonski Brod.

Zimski kamp u Bjelisu, u pogonu Ine
izgradila je Hrvatska vojska i u njega se
mozZe smjestiti oko 5000 izbjeglica i
imigranata. Pogon Ine u Bjelisu udaljen
je oko cetiri kilometra od kolodvora u
Slavonskom Brodu i ima dva kolosijeka.
Cjelokupan posao oko prihvata izbjeg-
licaiimigranata vodi MUP RH, a najve¢i
dio prijevoza obavlja se vlakovima. U
kampu je prisutan i jedan koordinator
za  zeljeznicki  prijevoz.  Prilikom
obilaska kampa 20. studenoga razgo-
varali smo sa Stjepanom Vidakovi¢em,
koordinatorom HZ Infrastrukture. Osim
njega, angazirana su jo$ tri koordina-
tora: Tomislav Hurtis, Vlatko Maris i
Dominko KokoSarevi¢ iz Prometnog
sektora Regionalne jedinice HZ Infra-
strukture Istok. Posao je organiziran u
12-satnim turnusima. Uz prihvat i
otpremu imigranata, posao je koordina-
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Ivan Matijevié, Stjepan Vidakovié¢, Ivica RaSi¢ i Vlado Juri¢ uoéi polaska vlaka iz prihvatnog centra

tora omogucditi normalan tijek ostalog
prometa u industrijskoj zoni:

0d 3. do 20. studenoga iz Bjelisa smo
otpremili 101 630 ljudi i odradili 164
manevarska sastava. Obrtaj vagona od
Broda do Sida traje Getiri sata. Prema
Sidu svakodnevno $aljemo dvije, a
prema Dobovi tri garniture. Tempo
prijevoza odreduje policija. Sto se tice
organizacije prijevoza, koordinator je
osoba koja donosi operativne odluke. U
24 sata u Bjeli$ stigne i iz njega ode
deset vlakova, a uz to trebamo
osigurati normalan rad kontejnerskog
terminalai silosa koji se takoder nalaze
u industrijskoj zoni. Za brodsko gospo-
darstvo to je vrlo vazno i toga smo
svjesni — rekao je Vidakovi¢, Sef
kolodvora Slavonski Brod i koordinator
HZ Infrastrukture.

Zaposlenici svih Zeljeznickih drustava
ukljuceni su u organizaciju prijevoza ili
u prijevoz izbjeglica i imigranata. Koor-
dinator HZ Infrastrukture u neposred-
nom je kontaktu s dispederima HZ
Carga i HZ Putnickog prijevoza. Uz
vagone HZ Putnickog prijevoza, u
prijevozu izbjeglica angazirane su
lokomotive HZ Carga, a jedna manevar-
ska lokomotiva u vlasnistvu je RPV-a
Slavonski Brod.

Tijekom studenoga kondukter HZ
Putnickog prijevoza Ivica Anci¢ bio je
na Sest voznji vlakova za prijevoz
izbjeglica. Vise o svom poslu u
specifiénim uvjetima Anci¢ je rekao:

ZAPOSLENICI SVIH ZELJEZNICKIH
DRUSTAVA UKLJUCENI SU U ORGANIZACIJU
PRIJEVOZA ILI U PRIJEVOZ I1ZBJEGLICA |
IMIGRANATA. KOORDINATOR HZ INFRA-
STRUKTURE UNEPOSREDNOM JE KONTAKTU
S DISPECERIMA HZ CARGA | HZ PUTNICKOG
PRIJEVOZA. UZ VAGONE HZ PUTNICKOG
PRIJEVOZA, U PRIJEVOZU IZBJEGLICA
ANGAZIRANE SU LOKOMOTIVE HZ CARGA.

Kada »vozimo« iz Sida do Broda,
tijekom smjene imamo dvije voZnje u
oba smjera. Na putu do Dobove
ponekad smo znali provesti i po dvade-
set sati. Sada nam u pomo¢ »uskace«
zagrebacka vlakopratnja i mi se kudi
vraéamo iz Dugog Sela ili Zagreba. Na$§
je posao da prenesemo zavrsni signal,
otkljucavamo i zaklju¢avamo vrata.
Osobito moramo paziti da su vrata na
jednoj strani zaklju¢ana. Uo¢avamo i
prijavljujemo kvarove, a cijelo vrijeme
smo u kontaktu s Cetiri policajca koji se
nalaze u vlaku.

Zbog radova na podvoZnjaku u Slavon-
skom Brodu 23. studenoga privremeno
je prekinut Zeljeznicki promet po
lijevom, juznom kolosijeku i kolosijeku
koji iz kolodvorskog prostora Slavonski
Brod skre¢e prema tranzitnom kampu
Bjelis. Za to vrijeme za prihvat vlakova
s izbjeglicama pripremljen je
Zeljeznicki kolodvor Garcin, iz kojeg do
kampa umjesto vlaka voze autobusi.

Radovi bi trebali biti zavrSeni 8.
prosinca kada ¢e Zeljeznicki promet
ponovno biti uspostavljen do Bjelisa.
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STARI SJAJ | NOVI NAZIV

ZELJEZNICKOG SAVSKOG MOSTA

PISE: Ivan Kartelo .
FOTO: Branimir Butkovi¢, arhiva HZM-a

akon gotovo dvije i pol godine
N iznimno zahtjevnih radova i 42,6

milijuna kuna koje je HZ Infra-
struktura uloZila u njegovu obnovu,
Zeljeznicki Sava - Zeleni most ponovno
ostavlja bez daha, a uskoro bi trebao
dobiti i novi naziv. No, o nazivu vise na
kraju ove price...

Prvo o radovima koji su mostu vratili
stari sjaj. Ocekivano, organizacija
radova bila je zahtjevha jer je bilo
gotovo nemoguée obustaviti promet
preko mosta koji se nalazi na iznimno
vaznome Zeljeznickom koridoru RH2,

Izvodac radova bile su Pruzne gradevine
s podizvodacem Hidroelektrom.
Zahvaljujuci svim spomenutim
zahtjevnim radovima, znatno su
povecane performanse pa vlakovi mogu
voziti dvostruko veéom brzinom nego
dosad (80 km/h).

Na drzavnome tehnickom pregledu koji
je odrzan u rujnu izvedeni radovi
udovoljili su svim zahtjevima struke i
utvrdeno je kako je posao obavljen u
skladu s projektnim zadatkom. U
listopadu je odrzan interni tehnicki
pregled, ¢ime su stvoreni uvjeti za

konstrukcijom velikog raspona od 135
metara te je most izdignut za 2,5 metra
izdigne u odnosu na stari most radi
denivelacije prema priobalnim
cestovnim prilazima. Celiéna konstruk-
cija mosta Siroka je 9,6 metara, a
njegova ukupna duljina iznosi 306
metara. U doba izgradnje bio je to
Zeljeznicki most s lukom (Langerovom
gredom) najvecega raspona u Europi.
Zanimljivo, celicnu je konstrukciju
izradila i montirala domaca tvrtka —
Prva jugoslavenska tvornica mostova,
vagona i strojeva iz Slavonskog Broda.
Veéina je ugradenog celicnog materi-

odnosno  Mediteranskom  koridoru.
Radilo se na ojacanju nosivosti temeljne
konstrukcije, a kada su se krajem ozujka
ove godine mijenjali zglobovi, 1400 tona
teSka cCelicna konstrukcija mosta
morala je biti izdignuta 15 centimetara.
Osim ojacanja konstrukcije i temelja, na
cijelome je mostu izvedena antikoro-
zivna zastita, na kolosijecima je zami-
jenjena mosna grada, uredene su radne
staze na mostu te su izmijenjeni teleko-
munikacijski, signalno-sigurnosni i
10-kilovoltni kabeli.

voznju vlakova najveéom dopusStenom
brzinom.

O povijesti mosta

Povijest je mosta bogata. Rije¢ je o
najstarijemu mostu u Zagrebu koji je u
funkciji prometa vozila. Naime, godine
1862. na gotovo istome mjestu izgraden
je jednokolosijecni celicni resSetkasti
most. Zbog dotrajalosti i novih promet-
nih potreba 30-ih godina prosloga
stolje¢a korito Save premosteno je

jala, vise od 90 %, domaéi proizvod
(Fuzine — Jesenice), a mali je dio bio iz
inozemstva, tocnije iz Ceske, Austrije i
Madarske. Za montazu mosta izgradena
je sloZzena drvena skela. Materijal se
dovozio Zeljeznickom prugom i preko
postojecega starog Zeljeznickog mosta
koji je bio u blizini.

Znanjem i umije¢em hrvatskih graditelja
most je izgraden u vrlo kratkom
vremenu, uz vrlo niske troskove i vrlo
kvalitetno — kao primjer ondasnjim
razvijenim zemljama.

www.hzinfra.hr
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OSJETIVSI DA JEMOST DOBIO KULTNI STATUS | DA JE POSTAO JEDNIM 0D SIMBOLA URBANE KULTURE GRADA, HZ INFRASTRUKTURA PRIKLJUCILA
SE INICIJATIVI | REAGIRALA PROMPTNO. U SKLADU S PROPISIMA, DRZAVNOM UREDU ZA UPRAVLJANJE DRZAVNOM IMOVINOM UPUCEN JE
PRIJEDLOG ZA PROMJENU NAZIVAMOSTA. OSTALO JE STVAR PROCEDURE PA BI VLAKOVI USKORO TREBALI VOZITI HENDRIXOVIM MOSTOM.

Hendrixov most

Da je ziv, Sto bi slavni gitarist Hendrix
mislio o tome da je u nekoj dalekoj i
maloj zemlji jedan most dobio naziv po
njemu. Vjerojatno mu niSta ne bi bilo
jasno, no Zagrepcanima, osobito
narastajima koji su osamdesetih godina
proslog stolje¢a prvi put, a potom i
svako malo vidali grafit s njegovim
imenom na Zelenome mostu, prica je
postala itekako jasna. U posljednja tri
desetlje¢a Hendrixov most jednostavno
se uvukao u kolektivnu svijest gradana,
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prije dvije godine opjevan je i u jednoj
hit-pjesmi, a sve je kulminiralo nedavno.
Naime, na netom obnovljenom mostu
jedno jutro ponovno je osvanuo grafit
Hendrix nakon ¢ega se zakotrljala lavina
inicijativa i ideja o promjeni naziva
mosta u Hendrixov most. »Ruénu je
otpustio« i resorni ministar SiniSa
Hajdas Donci¢ koji je takoder podrzao
inicijativu.

Osjetivsi da je most dobio kultni status i
da je postao jednim od simbola urbane
kulture grada, HZ Infrastruktura

prikljucila se inicijativi i reagirala
promptno. U skladu s propisima,
Drzavhom uredu za upravljanje

drzavnom imovinom upucen je prijedlog
za promjenu naziva mosta. Ostalo je
stvar procedure pa bi vlakovi uskoro
trebali voziti Hendrixovim mostom.

Kao sto smo veé¢ ustvrdili, za to
legendarni  majstor gitare ne bi
pretjerano mario, no to uostalom nije
njegova prica. Ovo je prica jednog mosta
koji je, osluskuju¢i puls svog grada i
njegovih gradana, ¢vrsto odlucio zvati se
Hendrixov most...

1]
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MEDALJE RADNICIMA

ODRZAVANJA VAGONA

PISE: Branimir Butkovié
FOTO: Branimir Butkovié¢

)" 4

etrdeseti Hrvatski salon inovacija
c INOVA odrzan je u Karlovcu od 5.

do 7. studenoga 2015. Boje
hrvatskih Zeljeznica zastupali su radnici
Odrzavanja vagona, tvrtke kéeri HZ
Carga, koji su osvojili po jednu zlatnu,
srebrenu i broncanu medalju. Getvrtu,
broncanu medalju, osvojio je student
Naim Canolli, Ciji je otac zaposlen u
Odrzavanju vagona.

Na ovogodiSnjem sajmu inovacija
nastupilo je oko 500 sudionika iz
petnaest zemalja. Uz INOVU odrZana je
i manifestacija Budi uzor, jedanaesta
izlozba inovacija, prototipova i
studentskih poslovnih planova. Kao
inovatori prvi su put samostalno
nastupili ¢lanovi Udruge inovatora
»Zeljezni¢ar« koji djeluju u sastavu
Saveza inovatora grada Zagreba.

Na INOVI najveéi uspjeh postigao je
poznati inovator Darko Horvat. O tome
bivéem zaposleniku RZV-a Cakovec, a
sada samostalnome poduzetniku,
pisali smo povodom njegovih inovacija
vezanih uz samohodni teretni vagon.
Na ovogodisnjoj INOVI je zajedno s
tvrtkom Odrzavanje vagona predstavio
probnicu za ispitivanje kompletnoga
kocnog sustava na vagonu. Inovaciju
pod nazivom »Probnica za ispitivanje i
parametriranje ispravnosti elektro-
pneumatske koc¢nice putnic¢kih
vagona« medunarodni ziri nagradio je
zlatnom medaljom. Do sada je
Odrzavanje vagona pla¢alo vanjsku
uslugu ispitivanja i parametriranja
ispravnosti elektropneumatske
kocnice, no otkako je u posljednjih pola
godine probnica u radionici, taj posao
odraduju samostalno. Buduéi da je
uredaj prilagoden svim standardima
Medunarodne Zeljeznicke unije (UIC),
mogao bi pronacéi i mjesto na trzistu.

Odrzavanje osovinskih sklopova na
vagonima i lokomotivama najveci je

troSak prilikom odrzavanja. Svjestan
toga, Marijan Frkovi¢ iz Odrzavanja
vagona svojim je rieSenjem
»Tehnoloski proces odrzavanja osovin-
skih sklopova putni¢kih vagona HZ-a«
nastojao ostvariti uStede u odrzavanju.
Ziri je njegov rad ocijenio vrijednim
srebrne medalje. Frkovi¢ je o svojoj
inovaciji rekao:

Cilj mi je bio pratiti i biljeziti uzroke
neispravnosti na vagonima, s time da
se sve moZe primijeniti i na lokomotive
i vagone. Mijerenja se biljeze na
grafikonima, a racunalnim programom
mogu se pratiti izmjere i neispravnosti
na osovinskim sklopovima i svi se
podaci mogu filtrirati prema svakom
vagonu pojedinacno. Svi koji prate
vagon, a to su Tehnicki pregled vagona,
Odrzavanje vagona, Tvornica
zeljeznickih  vozila i eventualno
Tehnicki servisi Zeljeznickih vozila,
popunjavali bi knjigu podataka o
vagonima, Sto bi dalo detaljnu sliku
stanja svakog vagona.

Marijan Frkovi¢ i Ivica Karaga

Ekipa iz Odrzavanja vagona
sudjelovala je u prilagodbi vagona za
potrebe disko-vagona HZ Putnickog
prijevoza, koji je 2008. postao veliki hit.
Dio tog tima bio je i lvica Karaga koji je
postavio razglas. Nastavak istraZivackog
rada Ivice Karage ove je godine
prepoznat na INOVI gdje je njegov uredaj
za ispitivanje ozvucenja na putnickim
vagonima osvojio bron¢anu medalju.

Cetvrti &lan ekipe »Zeljezni¢ara« na
INOVI bio je student Naim Canolli, koji
se veé¢ dulje bavi preinakama na
mercedesima. Prvo je tvrtka Mercedes
prepoznala i nagradila njegove
inovacije vezane uz racionalizaciju
potro$nje goriva, a sada mu je i strucni
Ziri INOVE dodijelio bron¢anu medalju.

Na kraju Udruga inovatora
»Zeljezni¢ar« poziva kreativce da se
uklju¢e u njezin rad. Sve informacije
mogu se dobiti od tajnika Zeljka
Vlahoviéa na telefonski broj
099/2198-957, VPN-broj 59-08 ili adresi
e-poste zeljko.vlahovic@shz.hr.

www.hzinfra.hr
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ZAVRSNI RADOVI NA OBNOVI

DIONICE VISKOVCI - DPAKOVO

PISE: Branimir Butkovié¢
FOTO: Branimir Butkovié¢

tijeku su zavrsni radovi na obnovi
U posljednje, treée dionice od
Viskovaca do Budrovaca.
Remontom te posljednje dionice u

cijelosti ¢ée biti obnovljena dionica od
Osijeka do Strizvojne-Vrpolja.

Tijekom kapitalnog remonta magistralne
pruge Beli Manastir — Osijek — Dakovo -
Strizvojna-Vrpolje — Slavonski Samac
manji je dio radova ostavljen da bude
naknadno dovrSen. To se ponajprije
odnosi na 8,5 kilometra dugu dionicu
Viskovci — bakovo — Budrovci.

Radovi na obnovi pruge Viskovci —
Budrovci i kolodvora Bakovo poceli su u
jesen 2013. godine. Izvodac radova su
Pruzne gradevine, a u radove je aktivno
ukljuc¢eno i Nadzorno sredise Vinkovci.

Radovi su podijeljeni u tri faze. U jesen

2013. poceli su radovi u kolodvoru
Dakovo. Obnovljena je kolodvorska
zgrada i kompletno su zamijenjeni

elementi gornjeg ustroja kolodvorskih
kolosijeka, ugradeni su novi drveni
pragovi, zamijenjene su sve skretnice a
izgraden je i novi peron.

Sljedece, 2014. godine poceli su radovi
na 4,3 kilometra dugoj juznoj dionici od
Budrovaca do bakova. Umjesto dotraja-
lih drvenih, ugradeni su betonski pragovi
s kompletnim elasti¢nim kolosije¢nim
priévrsnim  priborom. TraCnice su
zavarene u dugi tracnicki trak. Po
dovrsetku remonta krajem godine ta je
dionica 2006. spojena s obnovljenom
dionicom od Budrovaca do Strizivojne-
Vrpolje.

Ove godine zapoceti su radovi na sjever-
noj 4,2 kilometra dugoj dionici od
Viskovaca do Dakova. Radovi se izvode
planiranom dinamikom i prema planu,
trebali bi biti dovrSeni do kraja godine.
Na toj dionici zavoji imaju male radijuse i
premda je prvotno bilo planirana gradnja
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Radovi na obnovi dionice od Viskovaca do Budrovaca

STUPANJEM NA SNAGU NOVOGA VOZNOG REDAVLAKOVINA FREKVENTNOJ DIONICI OD OSIJEKA
DO VISKOVCA, OVISNO 0 ELEMENTIMA PRUGE, VOZIT CE NAJVECOM BRZINOM 0D 100 KM/H, A
NA OBNOVLJENOJ DIONICI ISPRED BAKOVA BRZINA CE SE POVECATI NA 60 ODNOSNO 80 KM/H.

pruge po novoj trasi, od toga se odustalo.

Tijekom radova zamijenit ¢e se
postojeca zastorna prizma i kolosijecna
reSetka. Ugradit ¢e se drveni pragovi te
regenerirane skretnice i tracnice s pruge
Okucani — Novska. Radovi na remontu
izvode se tijekom stalnog tzv. zatvora

pruge. Stupanjem na snagu novoga
voznog reda vlakovi na frekventnoj
dionici od Osijeka do Viskovca, ovisno o
elementima pruge, vozit ¢e najvec¢om
brzinom od 100 km/h, a na obnovljenoj
dionici ispred bakova brzina ¢e se
povecati na 60 odnosno 80 km/h.

13—
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OBNOVA KONTAKTNE

MREZE

PISE: Martina Lovrié
FOTO: Martina Lovrié¢

d 2013. u sklopu osuvre-
0 menjivanja pruga na koridoru RH1,

nekadasnjem X. paneuropskom
koridoru, u tijeku je obnova dijelova
kontaktne mreze kako bi se osiguralo sto
kvalitetnije i pouzdanije napajanje
elektriénih vucnih vozila.

Postoje¢a oprema u uporabi je ve¢inom
od 1967. te je, nakon zaostataka u obnovi
uzrokovanih  Domovinskim ratom i
nedostatkom financijskih sredstava,
krajem 2012. i poCetkom 2013. doSao
trenutak za intenzivniju obnovu sustava
napajanja elektricne vuce, osobito na
tome vrlo prometnom pravcu.

Na koridoru RH1 vozni vodovi i
rastavljaCi zamijenjeni su od 2013. do
danas na dionicama Sibinj — Nova
Kapela-Batrina, u sklopu remonta na
dionici Borongaj — Dugo Selo, ali i na
rijeCkoj pruzi izmedu Zdencine i Jastre-
barskog, potom na pruzi Zagreb Glavni
kolodvor — Sisak Caprag a trenutacno je
u zavr$noj fazi zahvat izmedu Savskoga
Marofa i slovenske granice (kolodvora
Dobova). Samo za taj segment (zamjenu
voznih vodova i rastavljaéa) HZ
Infrastruktura dosad je odvojila oko 35
milijuna kuna.

Kontaktna mreZa na vaznoj dionici od
Glavnoga kolodvora do ZapreSi¢a i
potom Savskoga Marofa planira se u
cijelosti obnoviti u sklopu remonta ¢iji
pocetak ocekujemo tijekom sljedece
godine. Trenutacno je kao najhitniji
utvrden remont kontaktne mreze izmedu
Novske i Ludine, gdje je zahvat takoder
predviden u 2016. Realizacija, dakako,
ovisi o raspolozivim financijskim sredst-
vima, istaknuo je Zoran Milkovi¢, Sef
Sluzbe za upravljanje odrzavanjem i
obnovu postrojenja kontaktne mreze i
CDU HZ Infrastrukture.

Drugi dio obnove kontaktne mreze

podrazumijeva sanaciju temelja nosivih
konstrukcija kontaktne mreze i njihovu
antikorozivnu zastitu, a rije¢ je o stupo-
vima i portalima koji osiguravaju
mehanicku sigurnost kontaktne mreze.
U njihovu su obnovu od 2013. do danas
uloZena gotovo 42 milijuna kuna i to se
radilo etapno kako bi, medu ostalim,
utjecaj na redovitost prometa bio Sto
manji jer je za dio radova potrebno
iskljuciti napon. U Slavoniji je taj
segment kontaktne mreze ureden na
dionicama od Nove Kapele i Slavonskog
Broda do Garcina i potom do Strizivojne-
Vrpolja.

Antikorozivna zastita izvedena je i na
stupovima i portalima od Zagreba do
Savskoga Marofa.

Osim na koridoru RH1, temelji, stupovi i
portali obnovljeni su na rijeckoj pruzi
izmedu zagrebackoga Glavnog kolod-
vora i Hrvatskoga Leskovca, od Karlovca
do Ostarija te dalje prema Ogulinu do
kolodvora Gomirje. Na tim je prugama
radove izvela tvrtka Spegra inZenjering s

Obnova dijelova kontaktne mreze
podizvodacima.

Veéinu radova u sklopu navedenih
projekata na kontaktnoj mrezi izvele su
Pruzne gradevine, tvrtka kéi HZ
Infrastrukture. Zato smo posjetili ekipu
radnika Poslovnoga podru¢ja POSIT
Pruznih gradevina nedaleko Savskog
Marofa koja se u studenome tijekom

no¢nih tzv. =zatvora pruge bavila
zavrSnim, preciznim  uskladivanjem
kontaktne mreze nakon zamjene
voznoga voda i rastavljaca

(poligonacijom). Za komentar o tijeku
radova zamolili smo nadzornog inZenjera
na projektu Franju Poljaka, koji je te noci
takoder obisao radiliste:

Drago mi je da je ovaj dio projekta pri
kraju te da prije pocetka radova nije
doSao do veceg izrazaja zamor materi-
jala ovoga dijela kontaktne mreze,
ponajprije vodiCa, ali i nosiva uzeta,
vjeSaljki i rastavljaca. Svakako bih
zahvalio nasim radnicima iz POSIT-a te
se nadam da ¢emo i u 2016. nastaviti
remont kontaktne mreze ovim tempom.

www.hzinfra.hr
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VRACEN STARI
SJAJ

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: Vlatka Skori¢

ocetkom studenoga zavrsena je
P obnova nadstresnice kolodvora
Vodnjan, jednoga od najbolje
ocuvanih kolodvora na istarskim

prugama. HZ infrastruktura u radove je
investirala oko 170 000 kuna pa danas

nadstresnica izgleda vrlo sli¢no izvornoj.

Izvodac¢ radova bio je uveden u posao
jo$ u lipnju, ali je obnova pocela u rujnu
jer suu meduvremenu obavljena restau-
ratorska istrazivanja, kao Sto je to
uobicajeno kod velikoga broja nasih
objekata koji se nalaze pod zastitom.
Naime, kolodvor Vodnjan nalazi se
unutar povijesne jezgre grada Vodnjana,
upisane u Registar kulturnih dobara RH.
Bijela kamena zgrada izgradena je
1876., a restauratorska istrazivanja
pokazala su boje i materijale izvornih
elemenata drvenoga pokrova i metalnih
nosaca konstrukcije te tako izvodacu
radova pomogla u odabiru materijala i
boja koje su koristene u obnovi.

Tijekom radova na 32 metra dugoj
dotrajaloj nadstreSnici izvedena je
antikorozivna zastita metalne povrsine
stupova, koji su obojeni u boju terakote,
vrlo sliénoj izvornoj, zamijenjeni su
pokrov od cinkotita i das¢ana podloga,
obojena izvornom njeznom plavkasto-
zelenkastom pastelnom bojom, a zami-
jenjeni su oStec¢eni dijelovi drvene
konstrukcije, oluci i Zljebovi.

Nacin na koji je obnovljena vodnjanska
nadstresnica pohvalio je i Konzervator-
ski odjel u Puli koji je njezinu hitnu
sanaciju prihvatio s mnogo razumi-
jevanja. Prema njihovu misljenju, na
konzervatorsko-restauratorski elaborat
predlozili su »apsolutno ocuvanje
gradevine uz moguénost obnove,
sanaciju izvornih ostataka i vracanje
dijelova u prijasnje stanje«. Odluku
investitora HZ Infrastrukture da prije
obnove naprave  konzervatorsko-
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Nova nadstres$nica

restauratorski elaborat ocijenili su
hvalevrijednom, prihvatili su prijedlog
da metalni pokrov nadstresnice bude od
cinkotita, ali su ostavili moguénost da
se kod neke buduce potpune obnove
kolodvorske zgrade pokrov zamijeni
»povijesno odabranijom varijantome ili
dodatno oboji.

U suncano jesensko popodne ljepota
boja kolodvorske nadstresnice skladno
se uklapa u sjene koje padaju sa zapada
na zgradu i crveni brsljan koji se sapleo
oko oluka.

Na vodnjanskom kolodvoru putnika ima

Kolodvor Vodnjan

Nova nadstres$nica

dosta. Osim domacih ucenika i radnika
koji putuju na posao i u skolu, vlakom
stize i mnogo turista tijekom cijele
godine. Ljeti dolaze pogledati povijesne
znamenitosti i najvisi crkveni zvonik u
Istri visok 35 metara, a ujesen stizu
ljubitelji maslinova ulja. U sklopu brendi-
ranja Vodnjana kao grada maslina i
maslinova ulja od 13. do 15. studenoga
bila je organizirana manifestacija Dani
mladoga maslinovog ulja u Vodnjanu,
na koju su dosli maslinari iz cijele Istre,
ali i iz ostatka Hrvatske i Italije. Dio njih
koji je stigao vlakom mogao je primijetiti
i novu nadstres$nicu starog sjaja.
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POSLOVANJE

JEDAN PUTNICKI | SEST

TERETNIH PRIJEVOZNIKA

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: Dragutin Stanici¢

Z Infrastruktura je kao upravitelj
H Zeljeznicke infrastrukture u zad-
njih godinu i pol potpisala ugovore
o pristupu s pet novih teretnih

prijevoznika, a za pristup je zaintere-
sirano jos nekoliko stranih prijevoznika.

Za razliku od putnickog prijevoza Cija se
liberalizacija u Hrvatskoj ocekuje 2019.,u
teretnom prijevozu stvari su drugacije.
Liberalizacija teretnog prijevoza u
Hrvatskoj aktualna je ve¢ nekoliko
godina, a zadnjih godinu i pol, pored na-
cionalnog prijevoznika HZ Carga, u
Hrvatskoj je registrirano jo$ pet novih
hrvatskih i stranih prijevoznika.

Tijekom 2014. HZ Infrastruktura pot-
pisala je ugovore o pristupu trasi s tri pri-
jevoznika. Prvo s Adria Transportom,
danas PPD Transportom, hrvatskim pri-
jevoznikom u vlasnistvu Prvog plinar-
skog drustva, zatim s madarskom
tvrtkom Rail Cargo Carrier Kft te s austri-
jskom tvrtkom Rail Transport Service
GmbH. Ove godine pristup hrvatskim
prugama potpisivanjem ugovora dobili
su madarski Train Hungary maganvasut
Ipari i hrvatski Rail Cargo Carrier Croatia.
U redu za nove licencije i potpisivanje
ugovora jo$ je nekoliko zainteresiranih
stranih prijevoznika.

O tome kako se postaje teretni
prijevoznik na hrvatskim prugama
direktor Pristupa infrastrukturi u HZ
Infrastrukturi Ratko Almer kaze:

Da bi netko postao prijevoznik, mora
ispuniti neke osnovne uvjete koji se
razlikuju po tome je Ili prijevoznik
domaca, hrvatska tvrtka ili strana. Ako je
prijevoznik hrvatska tvrtka, mora ishoditi
dozvolu za obavljanje javnoga prijevoza
(licenciju) koju izdaje Ministarstvo
pomorstva, prometa i infrastrukture,
Potvrdu o sigurnosti — Dio A i Potvrdu o
sigurnosti — Dio B koje izdaje Agencija za

sigurnost Zeljeznickog prometa. Ako je
rije€ o stranom prijevozniku Cije je
sjediste u EU-ovim zemljama, u
Hrvatskoj mu se priznaje postojeca
licencija koju je dobio u nekoj drugoj
drzavi i Potvrda o sigurnosti — Dio A, dok
mu Agencija za sigurnost mora izdati
Potvrdu o sigurnosti — Dio B. Dio A
odnosi se na opce karakteristike
sigurnosti koje vrijede u cijeloj Europi, a
Dio B sadrzi specificnosti drzave u kojoj
prijevoznik radi, dakle, u ovom sluc¢aju u
Hrvatskoj. Kad potencijalni prijevoznik
sve to prikupi, ispunjava uvjete za
potpisivanje  ugovora o  pristupu
Zeljeznickoj infrastrukturi RH kao i
ostalih ugovora o pruzanju Zeljeznickih
usluga navedenih u Izvjeséu o mrezi.

Jesu li ugovori isti za sve, razlikuju li se
cijene trasa za pojedine prijevoznike?

Ugovor je tipski i cijene pristupa iste su
za sve prijevoznike. MreZa kojom uprav-
lia HZ Infrastruktura podijeljena je na
Sest tzv. linija. NajviSe su cijene pristupa
najatraktivnijem dijelu mreze — bivSem
X. koridoru, a smanjuju na manje atrak-
tivnim relacijama.

91 SEAZLN 001y
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Lokomotiva stranog prijevoznika

Koliko traje proces registracije novog
prijevoznika u Hrvatskoj?

U prosjeku do godinu dana, nekima
treba vise, nekima manje vremena,
ovisno o brzini izdavanja potrebnih doku-
menata kao i okolnostima oko dobivanja
odobrenja za lokomotive na naSim
prugama. Svaki prijevoznik mora imati
barem jednu lokomotivu u vlasnistvu, u
najmu ili ugovorene usluge vuce da bi
mogao dobiti potvrdu o sigurnosti.

Koliki je udio novih prijevoznika u ukup-
nom opsegu Zeljeznickog teretnog
prijevoza u Hrvatskoj?

Njihov udio za sada je minoran, samo
1,2 posto, ali tako sigurno nece ostati i
ubuducée. To se sa sigurnoSéu moze
tvrditi pogleda li se tablica koja prikazuje
porast broja vlakova kod nekih novih
prijevoznika zadnjih  mjeseci. Novi
prijevoznici donose i nove terete i postaju
tzv. zdrava konkurencija najve¢emu
nacionalnom prijevozniku. Osim toga,
novi zainteresirani strani prijevoznici veé
cekaju u redu za dozvole i potpisivanje
ugovora za pristup nasim prugama.

www.hzinfra.hr
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MALO IH JE,

AL IH IMA

PISE: Martina Elizabeta Lovrié
FOTO: Martina Elizabeta Lovri¢

anasnje Nadzorno srediste

Varazdin na neki je nacin slijednik

Sekcije za odrzavanje pruge
Varazdin, ali trenutacno upravlja s 30-ak
kilometara pruga manje nego nekadasnji
ZOP i dio je Regionalne jedinice Sjever.

Nadzorno srediSte Varazdin ima 44
zaposlena radnika, a mjerodavno je za
dio zagorske pruge od Bedekovcine do
Cakovca, prugu drZavna granica -
Kotoriba — drzavna granica, dio pruge
Varazdin — Dalj do Ludbrega te za pruge
Cakovec — Mursko Sredi$ée i Varazdin —
Golubovec. Prostire se trima Zupanijama
te je omedeno trima drZzavnim grani-
cama, Sto zahtijeva dobru suradnju sa
susjednim  Zeljeznickim  upravama
(slovenskom i madarskom).

O stanju u Nadzornome sredistu Varazdin
razgovarali smo s Rosanom PleSe,
pomoc¢nicom direktora RJ-a Sjever za
gradevinski  sektor, i  KreSimirom
Grdanom, voditeljem Nadzornog sredista.
PleSe je odmah istaknula kako se ponose
revitalizacijom  pruge  Krapina -
Durmanec — drzavna granica (pripremom
dokumentacije i vodenjem projekta), iako
je u meduvremenu pruga potpala pod
upravljanje RJ-a Centar. Takoder je jaCe
ureden gornji ustroj pruge Cakovec -
Mursko SrediSée te su sanirani
Zeljeznicko-cestovni  prijelazi i malo
prosireni propusti na toj dionici.

_Otad mozda nije bilo tako velikih
zahvata, osim masovnije zamjene skret-
nica, ali sa sredstvima kojima
raspolazemo nastojimo uciniti maksi-
mum u redovitom odrzavanju, objasnila
je PleSe.

_U 2014. Nadzorno srediSte Varazdin
odradilo je zahtjevan posao na velikim
sanacijama klizista Sv. llija, Podrute i
Krusljevec. Medutim, zbog geomorfoloskih
karakteristika tlaiiznadprosjecne kolicine
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Nadzorna grupa logistike jedinice odrzavanja Varazdin na skretnici u kolodvoru Varazdin

padalina na nasem podrucju, krajem
2014. pojavila su se nova klizista koja su
pod pojacanim nadzorom te je ondje
uvedena lagana voznja. U tijeku je
postupak javne nabave prilikom odabira
izvodaca radova za njihovu sanaciju pa
se uskoro ocekuje i pocetak radova, ali to
ponajprije ovisi o vremenskim uvjetima.
Osim toga, u 2015. veéi je zahvat izveden
na drzavnome mostu Mura, koji je napola
u Sloveniji, ali NS Varazdin odrzava cijeli
most. Ondje je obavljen ne tako
uobicajen zahvat uklanjanja nanosa s
Celicne konstrukcije temelja mosta jer su
nakupljena stabla i grmlje stvarala vrlo
jak pritisak na taj dio konstrukcije. Sve je
izvedeno u suradnji sa Slovenskim
Zeleznicama te uz suglasnost sloven-
skoga ministarstva zasStite okolisa,
dodao je Grdan.

Nadzorno srediste sastoji se od dviju
nadzornih grupa (po jedne u Varazdinu i
Cakovcu), logistike, odnosno jedinice
odrzavanja, te tehnicke sluzbe, u kojima
su sistematizirana 43 izvrSitelja, a
popunjeno je njih 39. Poseban problem

predstavlja nedostatak vozaca pruznih
vozila te potencijalni manjak voditelja
nadzornih grupa koje ée trebati osigurati
vjerojatno prekvalifikacijom.

U razgovoru su Plese i Grdan rekli kako
nadzorna srediSta, pa tako i Varazdin,
sada sudjeluju u postupku prikupljanja
dokumentacije potrebne za legalizaciju
objekata (i prometnih i gradevinskih) na
svome podrucju te su tako podrska
Nekretninama u tome velikom zahvatu.
Preraspodjelom poslova nadzornim je
sredistima pripao i nekadasnji dio
poslova Nekretnina — odrzavanje zgrada
i stanova te crpna postrojenja kao $to je
ono u Varazdinu, koje ima vrlo gust
opseg prometa jer to podrucje nije
elektrificirano pa se koristi dizelska
vuca, a mnogo je i putnickih vlakova.
Naime, samo u prvih devet mjeseci ove
godine s podruc¢ja Podru¢ne operative
Varazdin otpremljeno je 40 139 putnickih
i 1813 teretnih vlakova sa zakaSnjenjem
od tri minute na 100 km, za $to infrastruk-
turnu bazu osiguravaju i radnici Nadzor-
noga sredista Varazdin.

17—




— g

O0SOBNO

ZENA
VAN DOMENE

PISE: Martina Lovrié
FOTO: Martina Lovrié¢

oznat vam je naslov? Ne ¢udimo
P se jer je to zapravo malcice

prilagoden naziv rubrike jedne
lifestyle emisije na jednoj nacionalnoj
televiziji. U jednoj od tih emisija u
studenome prezentirana je Zena Cije je
zanimanje, za Siru javnost mozda
tipicno musko zanimanje, prometnik
vlakova.

Zanimanje prometnika vlakova iz Zenske
perspektive predstavila je vrlo
simpaticna i vrlo profesionalna kolegica
Snjezana Bozicevi¢ u kolodvoru Hrvatski
Leskovac, gdje je televizijsku ekipu
impresionirala svojim suverenim
vladanjem situacijom u kolodvoru jer su
se vlakovi, i putnicki i teretni i manevre,
samo redali... Na taj je nacin pokazala, na
Cast i svim ostalim kolegicama promet-
nicama, koliko je Zena ravnopravna u
obavljanju tog posla koji je neko¢ bio
rezerviran za muskarce. Zanimljiv je
svakako i podatak da su od pet radnika na
radnome mjestu prometnika vlakova u
kolodvoru Hrvatski Leskovac njih cak tri
— Zene. lIskoristili smo tu prigodu da
Snjezanu i mi upitamo kako spaja uloge
majke petogodiSnjeg djecacica, Zene i
prometnice vlakova koja putuje na posao
iz Josipdola:

Ovaj posao me ispunjava, iako je zbog
rada u turnusu i putovanja iz Hrvatskog
Leskovca do Josipdola potrebno dobro
znati rasporediti obveze. Pri tome mi je
vrlo je vaZna potpora obitelji, osobito kad
jerije¢ o no¢nim smjenama.

Snjezana je sluzbeno zaposlena na
Zeljeznici od 2005. godine, ali je
Zeljeznica u njezinu Zivotu od najranijih
dana. Naime, otac joj je bio prometnik
vlakova pa je kao malena djevojcica
redovito dolazila u tatin kolodvor i upijala
atmosferu, §to joj je ocito odredilo i profe-
sionalnu buduénost. | njezin je brat
prometnik pa je u Sali ispricala:

Moja je majka kod nas, svojih obiteljskih
prometnika, zamijetila neobi¢nu brojevnu
koincidenciju: moj otac poceo je raditi kao
prometnik 7. srpnja (7.) 1977., moj brat 19.
rujna (9.) 1999, a ja 15. svibnja (5.) 2005.
Neki bi u tome zacijelo vidjeli znak...

Osim Sto je od djetinjstva zaljubljena u
Zeljeznicu, zaljubljenica je i u jake motore
i brzinu pa si je, nakon $to se zaposlila na
Zeljeznici i pocela raditi kao prometnica,

Snjezana Bozicevi¢

kupila prvi jaci motor Suzuki. Tada je bila
jedna od rijetkih, ako ne i jedina Zena
bikerica u ogulinskome kraju. Sve do
rodenja sina redovito je odlazila na
tradicionalna okupljanja bikera te ondje s
ostalim zaljubljenicima u motore dijelila
taj osje¢aj slobode i uzitka u snaznim
masinama. Zbog poslovnih i obiteljskih
obveza te je aktivnosti prorijedila, ali se
nada kako ¢e opet doéi vrijeme kad ¢e
ceS¢e moci osjetiti bikerski adrenalin.

www.hzinfra.hr
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PARTY VLAKOVI - PUTOVANJA

GODINE ZA MLADE

PISE: Ivana Cubeli¢
FOTO: Fun Factory

akon party vlakova koji su vozili u
N Beograd i na Ultra festival u Splitu,

u suradnji s agencijom Fun
Factory HZ Putnicki prijevoz organizirao
je party vlakove koji su vozili u Sarajevo i
na No¢ vjestica u Rijeku. Uz zabavu
tijekom putovanja i posjet klubovima,
mnogi mladi prepoznali su novu dimen-
ziju zabave.

0d 23. do 25. listopada bilo je
organizirano putovanje Trip'n’Fun party
vlakom u Sarajevo. U vlaku se okupilo
oko 700 mladih Zeljnih putovanja, dobrog
provoda i upoznavanja novih prijatelja.
Putovanje vlakom ukljucivalo je i dva
noc¢enja s doruckom u hotelima s tri
zvjezdice, dva nocéna provoda i razgle-
danje grada.

Za atmosferu u vlaku bili su zaduzeni
neumorni vodici, koji su umorne partijan-
ere ponekad i megafonom dizali na noge.
Party program u svim vagonima, uz
DJ-eve i glazbu za svaciji ukus, trajao je
cijelu no¢. 0Odmah po dolasku neumorni
partijaneri, medu kojima je bilo i stranaca,
uputili su se u Setnju BascarSijom. Uz
razgledanje BascarSije i znamenitosti
grada te kusanje ¢evapa, bureka, klepa i
musake, bila je zajamcena i zabava u
najboljim sarajevskim klubovima -
Barlottiju i restoranu Bentbasi. Vecernji
izlasci uz najvece glazbene hitove i
afterparty u klubu Hacienda trajali su do
ranih jutarnjih sati.

Zabavno putovanje vlakom u Sarajevo
ozivjelo je nekadasnji duh putovanja i
povezalo mlade ljude. Pozamasan broj
putnika svjedo¢i o Zelji mladih da
nakratko zaborave nametnute granice i
zamijene ih zabavom, upoznavanjem i
uzitkom. Takav nacin  putovanja
omogucio je da se u cijelosti iskoristi
vrijeme putovanja tijekom kojeg se
voznja pretvorila u izvrsnu zabavu koja
se dugo pamti, povezao je mlade i
studente iz regije te ih upoznao s
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kulturom i obi¢ajima susjedne drzave.

U povodu No¢i vjestica 31. listopada bio
je organiziran Halloween party vlak, koji
je vozio u Rijeku na provod organiziran u
dva noc¢na kluba. Karta za vlak kostala je
samo 99 kn, a u vlaku su bile stotine
studenata i mladih koji su pod maskama
dosliisprobati novu dimenziju zabave. l u
tome vlaku koji je krenuo u 18.00 sati iz
zagrebackoga Glavnog kolodvora bila je
priredena zabava uz DJ-eve i animatore
agencije, a Sminkerice su tijekom

»Vjestice« u Halloween party vliaku

putovanja maskirale putnike koji se nisu
stigli maskirati. Po dolasku u Rijeku bio
je organiziran provod u dva noéna kluba,
nakon Cega se party nastavio i u vlaku
koji je u zagrebacki Glavni kolodvor
stigao oko 8.00 sati.

S obzirom na izvrsnu popunjenost i
zabavu u party vlakovima, agencija za
mlade Fun Factory u suradnji s HZ
Putnickim prijevozom ponovno priprema
putovanje vlakom u Beograd u oZujku
2016. godine.
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IZ VLAKA
NA BICIKL

PISE: Anita Matacié
FOTO: nextbike

Zagrebu je 11. studenoga odrzana
U konferencija Pametni gradovi -

gradovi buduénosti 2015. Uz
domace i strane uglednike i predavace,
HZ Putniéki prijevoz je u suradnji sa
Sustavom javnih bicikala nextbike na
konferenciji  promovirao integrirani
prijevoz vlakom i biciklom.

Cilj konferencije bio je afirmirati se kao
srediSnje mjesto rasprave o konceptu
pametnih gradova na podrucju Hrvatske
i regije. Uz rasprave o rjeSenjima za
odrzivu mobilnost konferencija je bila i
mjesto prijenosa znanja i ideja medu
svim vaznim dionicima u sektoru.

Koncept pametnih gradova skup je
viSedisciplinskih mjera, ideja i politika
usmjerenih na poticanje razvoja ljudskih
i tehnoloskih resursa urbanih podrucja te
njihove strukturirane interakcije radi
omogucéavanja odrziva gospodarskog
razvoja i viSe kvalitete Zivota gradana.
lako ga se Cesto povezuje s tehnologi-
jama ICT, koncept pametnih gradova
znatno je Siri od implementacije
tehnoloskih rjeSenja pa obuhvaéa i
socioloSke koncepte poput maksimalne
drustvene ukljucenosti i transparentnih
sustava odlucivanja.

Taj se koncept razvio kao izravni odgovor
na ekstremnu urbanizaciju tijekom
zadnjih pedesetak godina. 0d tih
globalnih trendova nije izuzeta ni
Hrvatska, koja ve¢ 50 godina biljezi
kontinuiranu  depopulaciju  ruralnih
podru¢ja i sve veéu koncentraciju
stanovniStva u malome broju najvecih
urbanih naselja. Zbog toga se pametni
gradovi temelje na razvoju slozenih
rieSenja koja ukljuuju i planiranje
odrzive mobilnosti u dugoro¢noj viziji
razvoja prometa, koja treba obuhvatiti
sve vrste prijevoza.

U suradnji sa Sustavom javnih bicikala

KONCEPT PAMETNIH GRADOVA SKUP JE VISEDISCIPLINSKIH MJERA, IDEJA | POLITIKA
USMJERENIH NA POTICANJE RAZVOJA LJUDSKIH | TEHNOLOSKIH RESURSA URBANIH
PODRUCJA TE NJIHOVE STRUKTURIRANE INTERAKCIJE RADI OMOGUCAVANJA ODRZIVA
GOSPODARSKOG RAZVOJA | VISE KVALITETE ZIVOTA GRADANA.

nextbike HZ Putniéki prijevoz na kon-
ferenciji je predstavio prijevoz vlakom i
biciklom - izvrsnu integraciju koja u
ve¢im gradovima moze imati sve odlike
kvalitetnoga povezivanja. Suradnja HZ
Putnickoga prijevoza i Sustava javnih
bicikala nextbike oznacila je pocetak
suvremene integracije javnoga prijevoza
i olaksala kretanje gradom.

Korisnicima polumjesecnih, mjesecnihiili
godisnjih  pretplatnih  karata HZ
Putnickog prijevoza nextbike odobrava
150 minuta besplatne voznje svakoga
dana. Usto s nextbike pametnom

AR EE L o

karticom, koju se moze kupiti na blagaj-
nama zagrebackoga Glavnog kolodvora,
korisnici mogu unajmiti bicikl. Nextbike
stajaliSta s biciklima nalaze se na 14
najprometnijih lokacija u uzem sredistu
Zagreba.

Kombiniranjem prijevoza vlakom i
biciklom stvorena je mogucnost
rijeSavanja  prometnog optereéenja,

smanjenja guzvi i problema s parki-
ranjem, uz zastitu i oCuvanje okolisa.
Suradnjom HZPP-a i nextbikea ostvaren
je uspjesan primjer odrzive mobilnosti i
buduénosti prijevoza u pametnim
gradovima.

www.hzinfra.hr
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PROMOTIVNO PUTOVANJE NA

RELACIJI SPLIT -

KNIN - SPLIT

PISE: Mihaela Tomurad Susac
FOTO:Mihaela Tomurad Susac

rekrasan krajolik, kulturne i
P povijesne znamenitosti — sve se to

slilo u posebnu turisticku pricu.
Pricu koju je HZ Putni¢ki prijevoz
organizirao u suradnji s gradovima
Splitom i Kninom i njihovim turistickim
zajednicama.

Vlak kojim su putovali turisticki djelatnici
krenuo je iz Splita prema Kninu. Cilj
putovanja bio je prezentacija organizacije
posebnih vlakova kao nove turisticke
ponude. Uz klapsku pjesmu druzenje je
pocelo u splitskome kolodvoru, gdje su
uzvanike docekali car Dioklecijan i
njegova Zena Priska.

Na putovanju do Knina turisticki vodic¢
Ante Simi¢ govorio je o znamenitostima
pokraj kojih je prolazio vlak, a uzvanicima
je predstavio i ljepote grada Knina i
okolice. Nakon sat i pol voznje vlakom
uslijedio je velicanstven docek u knins-
kom kolodvoru. Povijesni duh kraljevskog
grada ozivio je u kolodvoru gdje su, kao u
davnim vremenima, uzvanike docekali
kralj Zvonimir i kraljica Jelena. Bogatu
kulturnu kninsku bastinu predstavilo je
kulturno-umjetnicko drustvo iz Knina, a
potom je bio organiziran obilazak spome-
nika pobjede Oluja '95. Spomenik je u
obliku slova V, koje simbolizira pobjedu u
Domovinskom ratu i Oluji, a otkriven je
2011. godine. Rad je akademskog kipara
Petra Dolica prema urbanistickom
rjeSenju arhitekta Tonka Zaninoviéa.

Sredis$nji dio promotivnog putovanja bio je
obilazak Tvrdave, simbola i ponosa grada
Knina. Rije¢ o u cijelosti sacuvanom
srednjovjekovhom povijesnom spome-
niku Cija je gradnja zapocela u 9. stoljecu,
a konacni je izgled dobila pocetkom 18.
stolje¢a. Tvrdava se prostire na oko 45
000 m? i spada medu najvece kulturno-
povijesne spomenike u Hrvatskoj, a
ujedno je jedna od najvecéih sacuvanih
utvrda u Europi. Na tvrdavi se nalaze
spomenik dr. Franji Tudmanu i Kninski
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muzej s novim postavom Oluja '95.

Kroz povijest Knin je bio vjersko sjediste,
a ta se tradicija nastavila izgradnjom
nove crkve Gospe Velikog Hrvatskog
Krsnog Zavjeta, najvece zavjetne crkve u
Republici Hrvatskoj. Crkva nosi naziv po
praliku Gospe Velikog Zavjeta, najstari-
jem liku Gospe u Hrvatskoj pronadenom
u Biskupiji kod Knina u 11. stoljecu.

Nakon obilaska povijesnih i vjerskih
znamenitosti, uzvanici su razgledali
prirodne znamenitosti kninskoga kraja.
Uz umiruju¢e zvuke prvog pritoka Krke,
22 metra visok slap Krci¢ jedan je od
nezaobilaznih prirodnih ljepota Hrvatske.
Izvor Krci¢a nalazi se u jakim krskim
vrelima na juznim padinama Dinare, a

Knin je okruzen izvorima krskih rijeka
Zrmanje, Cetine i Krke. Glavni izvor rijeke
Krke nalazi se u S$pilji ispod sedrene
barijere Topoljskog buka u Kninu. Cari
Krke mogu se osjetiti i plove¢i splavom
»Kralj Zvonimir.

S obzirom na sve vecéi broj turista koji
posjecuje Hrvatsku, organizacijom takvih
putovanja HZ Putniéki prijevoz, Turisti¢ka
zajednica grada Splita i Turisticka zajed-
nica grada Knina poboljsat ¢e turisticku
ponudu. Spoj mora i zaleda, putovanje
vlakom u ugodnoj atmosferi upravo je
ono S$to se moze ponuditi turistima
Zeljnima upoznavanja zemlje u koju su
stigli, kako bi sa sobom ponijeli lijepe
uspomene i ponovno se vratili.
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PARTNERI

USPJESNI U TRZISNIM

UVJETIMA

PISE: Branimir Butkovié¢
FOTO: Branimir Butkovi¢
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eljeznicko projektno drustvo danas
Z djeluje samostalno, no i dalje je

velik dio djelatnosti vezan uz
Zeljeznicki sustav, ponajvise uz HZ
Infrastrukturu. Povodom 55. obljetnice
ZPD-a razgovarali smo s direktorom
Drustva Vlatkom Susnjem.

Sto nam moZete reéi o povijesti
Drustva?
Zeljeznicko projektno drustvo

osnovano je 1. rujna 1960. U pocetku je
tvrtka bila dio Zeljeznikog transportnog
poduzec¢a Zagreb, a zvala se Biro za
projektiranje. Modernizacijom Zeljeznice
djelatnost biroa Sirila se i na druge
tehnicke discipline. Biro 1979. mijenja
naziv u ZTP Projekt, od 1991. nosi naziv
Zeljeznicko projektno drustvo d.o.o., da
bi 1994. tvrtka prerasla u dionicko
drustvo. Potpuna privatizacija prove-
dena je 2007.

Kako funkcionirate kao dionicarsko
drustvo, koliko je dionicara i kakve su u
tome pogledu opcije u buduénosti?

ZPD funkcionira kroz  vlasni¢ku
strukturu u kojoj je ZPD-ESOP veéinski
vlasnik. ZPD-ESOP ustanovljen je kao
tvrtka s radnickim dioni¢arstvom u koje
je uklju¢eno 90 posto zaposlenika. U
bliskoj buduénosti potrebno je restruk-
turirati tvrtku tako da Sto uspjesnije
konkurira tvrtkama iz zemalja EU-a. Sve
te promjene koje nas cekaju nece
ugroziti vlasni¢ku strukturu. Danas je u
RH prisutan velik broj tvrtki iz Austrije,
Njemacke, Italije, Spanjolske, Slovacke,
Ceske, Francuske i Poljske. Neke od tih
tvrtki u drzavnom su vlasnistvu, a neke u
privatnom. Ovdje nastupaju kao konzor-
ciji i po eventualnom dobivanju posla
otvaraju tvrtke u RH, koje ponajprije
imaju zadatak raditi iskljucivo u vremen-
skim okvirima ugovora dobivenoga
posla. Te tvrtke okupljaju struc¢njake iz

RH ili drugih zemalja s kojima potpisuju
ugovore, i to vec¢inom na odredeno
vrijeme, odnosno dok traje posao. Bez
organizacijskih promjena u vlastitoj
tvrtki ZPD ée tesko odgovoriti na takav
izazov. Danas u RH sudjelujemo u izradi
samo dvaju projekata sufinanciranih
sredstvima EU-a. Osim $§to smo
uspjesno obavili poslove u Nizozemskoj,
Bosni i Hercegovini i manjim dijelom u
Sloveniji, upravo ovih dana kao konzorci-
jski partner dobili smo posao u
Makedoniji, a oc¢ekujemo i potpisivanje
ugovora za izradu tehnicke dokument-
acije u Sloveniji.

Koliko danas imate zaposlenih i kojega
su profila obrazovanja? Koliko ste
oslonjeni na Zeljeznicki sustav?

Zaposljavamo ukupno 59 ljudi te smo
uz pomocu poticajnih mjera zaposlili
nekoliko  mladih  stru¢njaka. Broj
ovlastenih inZenjera svih struka podigli
smo s 28 na 31. ProsjeCna je starost
zaposlenika 43 godine. Tvrtka je usko
specijalizirana i u cijelosti izraduje svu
tehnicku dokumentaciju za potrebe
Zeljeznicke infrastrukture te je oko 80
posto poslova ugovoreno sa
Zeljeznickim upravama, od ¢ega najvise
s HZ Infrastrukturom. Medu ostalim

Radna atmosfera u ZPD-u
investitorima mogu spomenuti lucke
uprave odnosno gradove i Zupanije u RH.

U kakvom poslovnom okruZenju poslu-
jete?

Razdoblje otkako smo u potpunosti
privatizirani (2007) do danas mozZemo
smatrati poslovno teskim jer je otada
znatno povecana prisutnost tvrtki iz
zemalja EU-a (povecana konkurentnost
na trzistu i nastupi pojedinih tvrtki s vrlo
niskim cijenama). Cesti su i problemi
izmjena zakona, nesredenih imovinsko-

pravnih odnosa, neuskladenosti
prostorno-planske dokumentacije,
nepostojanja  podzemnih  katastara

infrastrukture drzavnih tvrtki na koje
projektant nekada nema nikakav utjeca;j,
a nekada dodatnim radom rjeSava
novonastalu situaciju.

Koliki su prosjecni godisnji prihodi
ZPD-a?

Tvrtka danas posluje stabilno, bez
ikakvih kreditnih zaduZenja. Prosjecan
godisnji prihod u zadnjih deset godina
iznosi oko 31 mil. kn, s prosjecnom ostva-
renom dobiti od 990 000 kn godi$nje. Uz
dobru organizaciju najve¢i doprinos tim
rezultatima dali su zaposlenici tvrtke.

www.hzinfra.hr
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HZ INFRASTRUKTURA -

DRUSTVENI PRIJATELJ TEHNIKE

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: Vlatka Skori¢

Zagrebu je 12. i 13. studenoga
U 2015. odrzano 31. medunarodno

savjetovanje Planiranje i projekti-
ranje P@P 2015. na kojemu je prezenti-
rano 18 strucnih i znanstvenih radova te
prezentacija u cilju upoznavanja
elektroinZenjera s novostima u izobrazbi,
normama, zakonima, energetskoj
ucinkovitosti i struci.

Elektrotehnicko drustvo Zagreb (EDZ)
ve¢ vise od 60 godina angazira
struc¢njake iz prakse kako bi svoja vazna
prakticna znanja prenijeli na mlade
kolege. Savjetovanje opetovano ukazuje
na potrebu inovativhoga projektnog
inzenjerskog pristupa zadacima te na
nuznost uvazavanja prirode i suradnje
elektroinZenjera s inZenjerima drugih
struka i sa zakonodavstvom. Zato se
neprestano usavrSavanje boduje, vodi se
evidencija o stru¢nim c¢lancima i
nazo¢nosti na konferencijama, a za
postignute rezultate dodjeljuju se
priznanja. Ove godine srebrne i zlatne
plakete za ostvarenih 100 ili 200 bodova
na EDZ-ovim stru¢nim skupovima u
zadnjih deset godina priznanja je dobilo
dvadesetoro inZenjera. Medu njima bilo
je i zeljeznicara. Zlatnu plaketu za 200
bodova ostvarenih na  EDZ-ovim
strucnim skupovima, medu ostalima,
dobili su Brankica Novaci¢ i Miljen
Stojanovié¢, a za 100 ostvarenih bodova
Miroslav Markovié i Pavo Sari¢, svi zapo-
slenici Razvojaiinvesticijskog planiranja
HZ Infrastrukture.

Na savjetovanju, koje je pod pokrovi-

teljstvom Ministarstva znanosti,
obrazovanja i Sporta organiziralo
Elektrotehnicko drustvo Zagreb,

najzasluznijim tvrtkama, koje godinama
podupiru rad Elektrotehnickog drustva
Zagreb, dodijeljene su zlatne diplome
»Drustveni prijatelj tehnike«. To je
priznanje koje je EDZ prvi put dodijelio
ove godine u znak zahvalnosti pojedinim
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Neven Srb i Drazen Vin§¢ak

tvrtkama za dugogodis$nju potporu radu
Drustva. U drustvu 22 tvrtke, medu
kojima su HEP, Koncar, Elektrokontakt,
Nuklearna elektrana Krsko, Elektropro-
jekt i Institut za elektroprivredu i energe-
tiku, nasla se i HZ Infrastruktura. Drazen
Vins¢ak, Sef Sluzbe za razvoj i
Zeljeznicke infrastrukturne podsustave
HZl-a, u ime HZ Infrastrukture primio je
plaketu od predsjednika
Elektrotehnickog drustva Zagreb (EDZ)
Nevena Srba.

Neven Srb i Brankica Novaci¢

Ovogodisnje 31. medunarodno
savjetovanje trajalo je dva dana i na
njemu je obradeno 18 tema, od onih
vezanih uz specijalisticki diplomski
studij upravljanja  kvalitetom i nova
zakonska rjesenja u obavljanju poslova
ovlastenih inZenjera raznih struka preko
onih vezanih uz nove norme i ekolosko
dizajnirane proizvode povezane s
energijom do obnovljivih izvora energije,
povec¢anja energetske ucinkovitosti u
industriji i javnoj rasvijeti itd.
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JAVNI GRADSKI PROMET GRADA

ZAGREBA | OKRUZENJA

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: Vlatka Skori¢

sklopu 35. savjetovanja Automa-
tizacija u prometu, 3. studenoga
na Fakultetu elektrotehnike i

racunarstva odrzan je okrugli stol na
temu »Javni gradski promet grada

Zagreba i okruzenja. Osim
predstavnika Ministarstva pomorstva,
prometa i infrastrukture, Grada

Zagreba, ZET-a i nove tvrtke Integrirani
promet zagrebackog podrucja d.o.o.,
projekte iz Zeljeznickog sektora prezen-
tirali su Dalibor Vuéié iz HZ Infrastruk-
ture i Tomislav Sabié¢ iz HZ Putnickog
prijevoza.

Dalibor Vuci¢ prezentirao je infrastruk-
turne projekte na prugama vezanima uz
zagrebacki gradsko-prigradski prijevoz
te pritom istaknuo da ¢e sva dosadasnja
ulaganja, kao i ona koja se planiraju na
modernizaciji pruga i informatizaciji
prometa u zagrebackome Zeljeznickom
¢voristu, omogucditi pruzanje kvalitetne
prometne usluge operatorima. Na njima
je dalje odgovornost da razvijaju nove
modele prijevozne usluge primjerene
potrebama integriranog prijevoza u
Zagrebu i u krugu od 100 kilometara od
grada. Tomislav Sabi¢ u svom je
izlaganju predstavio novosti koje HZ
Putnicki prijevoz priprema u sklopu
informatizacije i pruzanja novih usluga
korisnicima.

Nakon S§to su odrzane prezentacije,
razvila se Ziva rasprava o tome kako se
gradsko-prigradski prijevoz treba
razvijati u Zagrebu i okruzju, a zakljucci
se mogu svesti na to da okosnica
gradsko-prigradskog prijevoza treba biti
Zeljeznica i da treba razvijati dodirne
tocke svih vrsta prometa i zajednicku
tarifu te uskladiti vozni red svih vrsta
prometa. Usuglaseno je da se treba bolje
povezati te da treba koristiti strana
iskustva i pravednije rasporediti drzavne
subvencije.

Ideja o osnivanju zajednicke tvrtke inte-

griranog prijevoza postoji ve¢ niz godina.
Pri osnivanju tvrtke Integrirani promet
zagrebackog podrucja d.o.0. 2014. novoj
tvrtki pristupili su samo Grad Zagreb te
Zagrebacka i Krapinsko-zagorska
Zupanija. Direktor nove tvrtke Damir
Kapudija rekao je to kako su u razradene
planove poslovanja i projekte ukljuceni
proSirenje tramvajske mreze,
uspostavljanje mreze prekrcajnih
terminala te izgradnja nove Zeljeznicke
pruge od Zeljeznickog kolodvora Velika
Gorica do Zracne luke Pleso. Istaknuto je
kako je ostvarenje tih planova moguce
kroz suradnju sa svim operatorima u
prometnome sektoru, a vaznu ulogu u

Infrastruktura kao

svemu ima HZ
upravitelj infrastrukture.

»Javni gradski promet grada Zagreba i
okruZenja« bio je Cetvrti okrugli stol na
temu gradsko-prigradskoga prijevoza na
zagrebackome podruc¢ju kojim zadnje
Cetiri godine organizatori savjetovanja
Automatizacija u prometu Zele ubrzati
pozitivhe procese i poboljsati
komunikaciju medu svim odgovornim
sudionicima na tome podrucju.

Detaljnije informacije o dogadanju i sve

prezentacije mogu se vidjeti na mreznoj
stranici www.korema.hr.

www.hzinfra.hr
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DVIJE STOTINE LOKOMOTIVA ZA

AUSTRIJSKE ZELJEZNICE

PISE: Toma Bagi¢
FOTO: Toma Baci¢

ustrijske savezne Zeljeznice (OBB)
A raspisale su 14. listopada natjecaj

za kupnju dvije stotine novih
elektricnih lokomotiva namijenjenih za
vucu teretnih vlakova. Trazene lokomo-
tive podijeljene su u tri skupine prema
lokacijama na kojima ih BB namjerava
koristiti i prema tehnickim karakteristi-
kama. Za lokalni kontekst svakako je vrlo
zanimljiva ¢injenica da sve te lokomotive
moraju biti licencirane za vozZnju u
Hrvatskoj.

Stru¢na je Zeljeznicka periodika veé
dulje pretpostavljala da ¢e taj natjeCaj
biti raspisan, no nije se baratalo brojkom
od 200, veé¢ od najvise 80 lokomotiva.
Kada bude provedena, ta ogromna
narudzba lokomotiva ucvrstit ¢e polozaj
OBB-a i njihova teretnog dijela RCA na
trzistima srednje i isto¢ne Europe.

OBB namjerava kupiti stotinu lokomotiva
Standard, i to 50 cetveroosovinskih
lokomotiva namijenjenih za vucu na
mrezi od 25 kV 50 Hz i 15 kV 16,7 Hz, 25
Cetveroosovinskih  lokomotiva nami-
jenjenih za vucu na mrezi od 25 kV 50 Hz,
15 kV 16,7Hz i 3kV=, koje, uz ostalo,

moraju biti licencirane za voZnju u
Poljskoj i Sloveniji, i 25
Cetveroosovinskih  lokomotiva nami-

jenjenih za vucu na mrezi od 25 kV 50 Hz,
15 kV 16,7Hz i 3kV=, koje moraju biti
licencirane za voznju u ltaliji, koje moraju
imati posebne uredaje koje zahtijeva
talijanska legislativa i koje takoder
moraju biti licencirane za voZnju u
Poljskoj i Sloveniji.

Sve lokomotive Standard moraju imati
snagu od 5,6 MW ili veéu i dizelski motor
snage 350 kV. Prvih 30 lokomotiva (po
deset svake vrste) mora biti isporuceno
do kraja 2017. godine. Uz to, sve loko-
motive moraju biti licencirane za voznju
u Austriji, Njemackoj, Madarskoj,
Hrvatskoj, Slovackoj i Ceskoj. Loko-

ZELJEZNIGAR 840 || STUDENI 2015.

Dvije OBB-ove suvremene elektriéne lokomotive u zagrebagkom Glavnom kolodvoru

ZANIMLJIVO JE DA NARUCITELJ ZAHTIJEVA DA PROIZVOBDAC LOKOMOTIVA MORA OSIGURATI |
ODRZAVANJE LOKOMOTIVA TIJEKOM NJIHOVA RADNOG VIJEKA.

motiva Super Cargo West bit ¢e elek-
trodizelska lokomotiva sa Cetiri ili Sest
osovina. Maksimalna brzina tih loko-
motiva mora iznositi 120 km/h, a snaga
56 MW prilikom voZnje na elektrifici-
ranim prugama i 1,8 MW prilikom voZnje
na neelektrificiranim prugama, tj. kada ih
pokrece dizelski motor. Isporuka tih loko-
motiva planirana je za 2020. godinu.
Zanimljivo je da nitko od proizvodaca jos
niti ne planira takve lokomotive i svakako
¢e biti zanimljivo gledati kakve ¢e pri-
jedloge proizvodaci dati narucitelju.

OBB ée narugiti 50 lokomotiva Super
Cargo West, uz uvjet da u prvome dijelu
bude isporuc¢eno najmanje 30 vozila. Te
¢e lokomotive biti licencirane za voznju u
Austriji, Madarskoj, Rumunjskoj, Bugar-
skoj, Turskoj, Hrvatskoj, Slovackoj, Srbiji i
Ceskoj. Lokomotive Super Cargo East bit

¢e Cetveroosovinske ili Sesteroosovinske
elektricne  lokomotive  maksimalne
brzine 120 km/h i snage najmanje 5 MW.
Bit ¢e licencirane za voznju u istoChom
dijelu Austrije, toCnije na prugama koje
povezuju Be¢ s madarskom granicom, u
Madarskoj, Rumunjskoj, Bugarskoj i
eventualno Hrvatskoj.

Zanimljivo je da narucitelj zahtijeva da
proizvodac lokomotiva mora osigurati i
odrzavanje lokomotiva tijekom njihova
radnog vijeka. Inicijalni prijedlozi za
sudjelovanje na natjeCaju podneseni su
do 25. studenoga, nakon cega ¢e
uslijediti pregovori s proizvodacima.

Prije petnaestak godina OBB je od
Siemensa narucio 382 nove elektricne
lokomotive Taurus, koje su do danas u
velikoj mjeri zamijenile starije tipove vozila.
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NOVE LOKOMOTIVE
ZA SBB

PISE: RuZica Stani¢
1ZVOR: www.railwaygazette.com
FOTO: www.railwaygazette.com

SILA SE BUDI...
U JAPANU!

PISE: Toma Bagi¢
1ZVOR: Nankai Co.
FOTO: Nankai Co.

b 4
S vicarske savezne Zeljeznice (SBB)

narucile su od Alstoma 47
dizel-elektricnih lokomotiva Prima H4.
RijeC je o Cetveroosovinskim lokomoti-
vama koje ¢e biti pustene u promet 2018.,
a koristit ¢e se za vucu infrastrukturnih
vlakova i za ranziranje u kolodvorima u
Lausanni i Limmattalu. Posebnost je tih
lokomotiva veliki odjeljak s lezajima,
namijenjen za do ¢etvero ljudi koji tamo
mogu i raditi. Osoblje ¢e u lokomotivama
putovati do mjesta izvodenja radova i
boraviti u odjeljku dok su na terenu.
Odjeljak ¢e imati ugradeno grijanje,
ventilaciju, klimatizacijski uredaj te
zastitu od vibracija i promjena u tlaku
zraka do kojih dolazi pri ulazenju u tunel.
Osim toga, osoblje ¢e imati i mjesto za
odlaganje osobnih stvari.

Lokomotive Prima H4 moéi ¢ée voziti na
prugama s kontakthnom mrezom od 15
kV, 16,7 Hz, aimat ¢e dva dizelska motora
s elektricnim prijenosom te automats-
kim sustavom pokretanja i zaustavljanja.
Ocekuje se da ¢e zbog toga potrosnja
goriva biti 20 posto manja nego kod
lokomotiva s jednim motorom. Narucene
¢e lokomotive vuéi infrastrukturne
vlakove koji postizu brzine do 120 km/h.

apanska Zeljezni¢ka tvrtka Nankai,

koje je osnovana 1884. godine u
Osaki, krajem studenoga u redovit je
promet pustila poseban vlak inspiriran
filmskom fransizom Ratovi zvijezda.

Tvrtka Nankai je 1994. otvorila prugu
kojom povezuje srediSte Osake sa
zratnom lukom Kansai i tada su u
promet pusteni i prvi elektri¢ni vlakovi
serije 50000 krajnje ekstravagantnog i
futuristickog dizajna. Sest elektriénih
vlakova sagradila je tvrtka Tokyu, a
dizajnirao japanski dizajner Hiroyuki
Wakabayashi. Sam je rekao da ga je
osobito inspirirala ideja  zastarjele
buduénosti.

Dana 21. studenoga tvrtka u promet je
pustila vlak Star Wars serije 50000 kojim
promovira i marketinski prati premijeru
novog filma iz serijala Ratovi zvijezda.
Svjetska premijera filma predvidena je
14. prosinca 2015, a japanska cetiri dana
poslije.

Vlak Nankai Star Wars vozit ¢e do sredine
2016. izmedu sredista grada Osake i
zracne luke Kansai.

GOOGLE uvaoDI
BESPLATAN Wi-Fi

PISE: RuZica Stani¢
1ZVOR: googleblog.blogspot.hr
FOTO: i.dailymail.co.uk
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I z Googlea najavljuju da ¢e u 400
indijskih  kolodvora ~ omoguciti
pristup internetu velike brzine. Dio je to
strategije kojom Zele proSiriti pristup
internetu, a pritom ¢e koristiti mrezu
optickih  kabela koja prolazi uz
Zeljeznicku prugu telekomunikacijske
tvrtke RailTel.

Do kraja 2016. Google planira uvesti
Wi-Fi u stotinu najprometnijih indijskih
kolodvora, ¢ime bi deset milijuna putnika
koji njima prolaze svakoga dana dobilo
pristup internetu. Iz Googlea tvrde da bi
to bio jedan od najvecih javnih projekata
vezanih uz Wi-Fi na svijetu, mjereno
brojem potencijalnih korisnika.

Isprva bi se radilo o besplatnoj usluzi, a
dugoro¢ni je cilj da ona postane
samoodrziva, kako bi ju se moglo
prosiriti i na druge lokacije.

Prosle je godine stotinu milijuna Indijaca
pocelo koristiti internet. To znaCi da
danas u Indiji ima viSe internetskih koris-
nika nego u bilo kojoj drugoj zemlji na
svijetu osim Kine. Unato¢ tomu gotovo
milijarda ljudi u Indiji jo§ uvijek nema
pristup internetu.

www.hzinfra.hr
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PRUGA KOJA JE DOVELA

PODSLJEMENSKA SELA DO ZAGREBA

PISE: Zeljka Mirgi¢
FOTO: Arhiva Muzeja grada Zagreba

o§ se samo starosjedioci
J zagrebacke Dubrave i istocnih

podsljemenskih sele te ljubitelji
Zeljeznice sjecaju uskotracne pruge
Dubrava - Slanovec (Markusevacka
Trnava). O tadasnjoj ulozi pruge i poveza-
nosti podsljemenskih sela sa Zagrebom
dosad su napisani brojni ¢lanci, a raznim
inicijativama pokusava se dati nova
uloga pruzi koja je nestala urbanizaci-
jom. | danas se moze pronaéi pruzna
trasa, na nekim je dijelovima asfaltirana i
otvorena za cestovni promet, a uz
MiroSevecku cestu kod Grada mladih i
jezera nazire se pruga zarasla u drvece i
grmlje.

Prosla je 51 godina od ukidanja
uskotracne pruge poznatije pod nazivom
Pionirska Zeljeznica. Gradnja pruge
pocela je 1. travnja 1948., a zavrSena je i
pustena u promet 14. studenoga iste
godine. Prugom se vozilo do 7. listopada
1964. kada je zbog dotrajalosti i
nerentabilnosti ukinuta te je uvedena
ZET-ova autobusna linija.

Pruga je prvotno zamisljena kao pomo¢
izgradnji Pionirskoga grada, a nakon
toga uslijedila je ideja o produzenju
pruge do Slanovca. Danasnji Grad
mladih izvorno je projektiran kao cjelina
na dalekoj periferiji Zagreba, u blizini
Granesine, jednoga od sela zagrebacke
Dubrave. Lokacija Grada mladih
izabrana je iz viSe razloga. Primjer je
poslijeratnog urbanizma Josipa Seissla i
prvi veliki projekt arhitekta lvana Viti¢a i
Marijana Haberlea. Smjesten je u zanim-
ljivoj prirodnoj, kulturnoj i povijesnoj
sredini, a pozicija i pruge i Grada mladih
s naseljem GraneSinom i graneSinskom
Zupnom crkvom iz 1905. na vrhu naselja
i danas Cini jezgru cijeloga tog prostora.

Trasa i neasfaltirana cesta za Slanovec

bili su neprikladni za pristup i gradnju
Pionirca, pa je zahvaljujuéi iskustvu prve
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male Zeljeznice u Zagrebu odlu¢eno da
se izgradi uskotracna zeljeznicka pruga.
Prugu i Pionirski grad izgradili su mladi
iz svih krajeva drzave sudjelujuéi u tada
sveprisutnim  omladinskim  radnim
akcijama. Pocetak trase pruge bio je u
Dubravi (kod danasnje benzinske
postaje na pocetku Studentskoga
grada), pored ceste koja je vodila u
podsljemenska sela Slanovec i Cugerje.
Pruga duljine Sest kilometara pratila je
potok Trnavu te zatim cestu za Slanovec
i MiroSevac. Na njoj su izgradena tri
Zeljeznicka mosta preko potoka, imala je
Zeljeznicke  kolodvore  Dubravu i
Slanovec te stajalista Pionirski grad i
MiroSevac. Arhitektura Zeljeznickih
kolodvora uklapala se u Viti¢evu arhitek-
turu Grada mladih time $to su procelja
bila oblozena zelenim sljemenskim
kamenom i dvanaestometarskim
nadstreSnicama  okrenutima prema
pruzi, s uredenim cekaonicama i
zahodima za putnike te uredima.

Nakon zatvaranja pruge mnoge
generacije odrasle su na toj pruznoj

Radovi na Pionirskoj Zeljeznici

trasi, igrale se strojovoda i putnika na
lokomotivi i vagonima koji su bili postav-
ljeni u Sumi Grada mladih i uz jezero i
Zeljeznicko stajaliste pored pruge. Bilje i
grmlje koje je izraslo na pruznoj trasi
posluzilo je stanovnicima okolnih
naselja za upoznavanje s brojnim
samoniklim biljnim svijetom, a bio jeto i
najkraci te najugodniji put od Dubrave
do Pionirca, prikladan za dzZogiranje.
Nakon Domovinskoga rata jezero koje
razdvaja pruznu trasu od Grada mladih i
Zeljeznicko stajaliSte dani su na
koriStenje braniteljima invalidima, a
pored nekadasnjeg okretista vlaka u
Dubravi sagradena je crkva.

U protekom razdoblju mnogobrojne
inicijative raznih udruga, Muzeja Grada
Zagreba, lokalne zajednice podsljemen-
ske zone i Dubrave pokusavaju zadrzati
obiljezja u spomen na nekadasnju
uskotrac¢nu prugu. U konacnici je cijeli taj
prostor integriran u tkivo toga multikul-
turnog dijela Zagreba te predstavlja
nemjerljiv potencijal njegova razvoja te
razvoja samoga grada.
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VAZAN ISKORAK
PREMA JAVNOSTI

PISE: Vlatka Skori¢ .
FOTO: Arhiva HZM-a, Vlatka Skori¢

nato¢ tomu Sto  Hrvatski
U Zeljeznicki muzej nije stalno

otvoren za javnost, posjetitelji ga
cesto, uz najavu, posjeéuju. Medu njima
najviSe je djece vrticke dobi,
osnovnoskolaca i ljubitelja Zeljeznice
koji dolaze iz svih dijelova svijeta, od
Rusije preko Nizozemske, Danske,
Svedske, Njemacke, Madarske i Irske do
Svicarske, Austrije, SAD-a, Britanije i
Slovenije.

Zeleéi promovirati Zeljeznicku bastinu,
zaposlenice Hrvatskoga Zeljeznickog
muzeja (HZM), ravnateljica Tamara
Stefanac, kustosica Renata Velican i
muzejska pedagoginja Janka Fuci¢,
brinu se o tome da se Muzej otvori
javnosti i ove su godine organizirale 33
razlicita programa izlozbi, radionica,
predavanja i posudbi materijala za druge
izloZzbe, a obiljezavaju¢i 155. obljetnicu
hrvatskih pruga, pripremile sui 155 crtica
i fotografija iz Zeljeznicke povijesti koje
se svakih nekoliko dana objavljuju na
mreZnim stranicama HZ Infrastrukture.

Najveéi projekt, koji su pripremale
gotovo pola prosle godine, bila je izlozba
»Zeljeznicki kolodvori u Hrvatskoj« koja
je priredena u suradnji sa zagrebackim

Tehnickim  muzejom. Izlozba je
popracena opseznim katalogom u
kojemu su prikazani povijest i
sadasnjost 20 najve¢ih  hrvatskih

Zeljeznickih kolodvora, a ¢ijom je promo-
cijom krajem veljace izlozba i zatvorena.
Potom su dijelovi izloZzbe preseljeni u
Krizevce, Cakovec, Zagreb i Pulu. Uz
izlozbu na istu je temu priredeno Sest
radionica za djecu u Tehnickom muzeju
te jedna u Cakovcu.

Nastavljena je promocija izlozbe »Pruga
Prvoga svjetskog rata« koja tematizira
izgradnju pruge Ogulin - Plaski -
Vrhovine. IzloZzba je stalno dostupna na
mreznim stranicama Muzeja.

OvogodiSnju vaznu obljetnicu, 155.
obljetnicu Zeljeznice u Hrvatskoj, Muzej
je obiljezio radionicama za djecu u
zagrebackome Glavnom kolodvoru i
zagrebackoj Djec¢joj knjiznici Marina
Drzi¢éa. Muzejska pedagoginja Janka
Fuci¢ osmislila je i radionice za djecu
pod nazivom »Kako se kreéu parne
lokomotive«, a u suradnji s Knjiznicom
Marina Drzi¢a tijekom Mijeseca knjige
odrzana je radionica »Vlakovi u
knjigama« te jedna radionica u suradnji s
HT muzejom, »Pricamo o postanskim
kocijama«. Povodom dolaska prvoga
vlaka u Zagreb bila je postavljena i
dokumentarna izlozba »Zeljeznica u
Zagrebu« u Galeriji »Vidrica« Djecje
knjiznice Marina Drziéa. Ove godine HZM
se priklju¢io drzavnomu projektu Dani
europske bastine, i to predavanjem

Tamare Stefanac u Gradskom muzeju
Sisak, a na temu Zeljeznicke bastine
odrzane su i radionice za djecu u

muzejskome  postanskom  vagonu.
Tijekom zadnje radionice, odrZzane u
studenome u Djecjoj knjiznici Marina
Drzi¢a, uvedena je i jedna novost — djeca
su slagala slagalice s motivima
prometnicke kape i lopari¢a, predmeta iz
fundusa HZM-a. Ta edukativna igracka
nabavljena je uz potporu Ministarstva
kulture, koje je ove godine financijski
poduprlo upravo taj zajednicki projekt
HZM-a i Knjiznice.

Sva spomenuta dogadanja vidjelo je vise
tisuca ljudi, u radionicama je sudjelovalo
tristotinjak djece, a uza sve to, HZM je bio
ukljucen i u proces rashodovanja
imovine.
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»MOGLI Bl IH SLUSAT

CILU NOC«

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: Vlatka Skori¢

evic¢ je ka nika ferata — nekad gre
D brze, nekad sporije, a nekad i

stane pa se stari iskrcaju, a
poneki mladi ukrcaju... i tako to 65
godina, rekao je clan Mjesovite klape
Tonéi Banov 29. studenoga 2015. u
ispunjenom HNK-a u Splitu, uvodedi
publiku u program u povodu 65. obljet-
nice djelovanja KUDZ-a »Filip Devié« iz
Splita.

Program je bio zamisljen kao rodendanski
mjuzikl kroz koji su publiku simpati¢no
vodili Ton&i Banov i élanica Zenske klape
Lea Anci¢. U dva i pol emotivna sata
programa prikazali su presjek rada
Devi¢a, velike obitelji zaljubljenika u
bastinu koja pod okriliem Zeljeznice po
cijelome svijetu Siri glas o bogatstvu
hrvatskog melosa i plesa. Sadrzaj
programa bio je tajan do posljednjeg
trenutka, pa je publiku pomalo zbunila
pojava ¢lanica najmlade sekcije, Grupe za
jazz dance i suvremeni ples, koje su na
glazbu etnoobrade pjesme »Zorja, moja
zorja« izvele suvremenu koreografiju
voditeljice Kristine Dani¢. U crnim
trikoima, bijelim suknjama povezanima
stiliziranim  pojasom vrlicke noSnje
povezale su tradiciju i buduénost u skladu
s vizijom Drustva: stari smo 65 godina, ali
idemo u nove izazove s mladim ljudima.

Koncert su gracioznim  Splitskim
plesovima nastavili veterani, bivsi
Clanovi orkestra i folklorne skupine pod
vodstvom Vilibalda Pecéenika i Jure
Skare, isti oni koji su 2000. tijekom dva
tjedna gostovanja u Hustonu, Los
Angelesu i San Pedru »zapalili« emocije
tisu¢a hrvatskih iseljenika u Americi.
Slicnih koncerata bilo je mnogo, od
Hrvatske i Europe preko Meksika do
Australije i Novog Zelanda. Nakon
Vrlickog plesa, koreografije koju su
zapocele polaznice Skole folklora pod
vodstvom Jelene Liovi¢, a dovrsio ju
Folklorni ansambl, nastupila je, za tu
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Program u povodu 65.

prigodu ponovno okupljena, slavna
Devi¢eva MjeSovita klapa pod vodstvom
Remija Kazinotija. lako ne nastupaju ve¢
dvije godine, netko iz publike viknuo je:
»Mogli bi ih slusati cilu no¢l«

U nastavku redale su se koreografije
uvjezbavane pod vodstvom voditeljice
Brune Buli¢: Lindo s poznatim
poskocicama, Posavski plesovi tijekom
koje su plesacice veteranske sekcije
»letjele« ukrug u poznatim figurama
velike i male vrtnje, nova koreografija
Medimurski plesovi izvedena uz pratnju
izvrsnog mladog orkestra koji vodi
Zeljana Cvitanovié, Bunjevacki plesovi
izvedeni u  prelijepim  svecCanim,
Slinganim i ustirkanim bijelim noSnjama
te Zavrs$ni ples iz Gotovceve opere »Ero s
onoga svijeta« koji su u glazbenome
dijelu podrzale sve klape. Izmedu koreo-
grafija nastupile su Muska klapa, koja
djeluje 53 godine i koju trenutacno vodi
Jaksa Gili¢, i Zenska klapa, koja djeluje
43 godine, koja je prva nastupila na

obljetnice djelovanja KUDZ-a »Filip Devié« iz Splita.

Omiskome festivalu i koja je razbila mit o
klapskome pjevanju kao  muskoj
disciplini. Svaka klapa izvela je po pet
pjesama, ali najupecatljivije su bile
izvedbe Pupaciéeve pjesme »Morex, koju
je na prepoznatljiv nacin izvela Muska
klapa, i Dedi¢eve pjesme »Vracam sex,
koju je vrlo emotivno izvela Zenska klapa
koju vodi lvana Smoljanovic.

Svih dvjestotinjak izvodaca na kraju je
programa, koji je Cesto bio isprekidan
spontanim pljeskom publike, zajedno s
publikom otpjevalo pjesmu »Da mi je s
tobom poéi Mare..«<. U publici, pored
ponosnog predsjednika Drustva Toncija
Kovaca i tajnika Ante Jukica, prijatelja i
obitelji ¢lanova DrusStva, nasli su se i
bivsi voditelji sekcija, predsjednici,
dopredsjednici i tajnici  DruStva,
predstavnici prijateljskih KUD-ova iz
Splita, Klisa, Dugog Rata, Roca, Pirana
kao i legende Splita i Devi¢a, 94-godisnji
koreograf Branko Segovi¢ te nesto mladi
voditelji biv§ih sastava Muske klape
Rajimir Kraljevi¢ i Dusko Tambaca.
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1IZLOZBA 0 ISTARSKIM

PRUGAMA

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: Arhiva Muzeja grada Pazina

petak 13. studenoga u Muzeju
U grada Pazina otvorena je izlozba

»Nema vise ¢u, ¢Cu, CuU..«
posveéena 140. obljetnici istarskih
pruga, tj. pruge Divaca — Pula. Izlozba
ostaje otvorena godinu dana, a u sijecnju
2016. bit cée predstavljen i prateéi
katalog. Postavljanje izlozbe financiralo
je Ministarstvo kulture.

Tom suizlozbom, koja ostaje otvorena do
13. studenoga 2016., pazinski muzealci
Zeljeli pokazati povijest istarskih pruga,
osobito to kako je Zeljeznica utjecala na
stanovnisStvo i svekolik razvoj Pazina,
kao i cijele sredisnje Istre.

Autoricama izlozbe, umirovljenoj
muzejskoj savjetnici Mariji Iveti¢ i
kustosici Maji Zidari¢, u postavljanju su
izlozbe pomogli vlasnici grade iz
privatnih  zbirki, biv§i  Zeljeznicari
hrvatskih i slovenskih Zeljeznica Jovo
Acéimovié¢ iz Pazina i Josip Orbani¢ iz
Ljubljane.

IzloZba je koncipirana tako da pokazuje
povijest ideje o gradnji pruge, samu
izgradnju pruge, njezinu eksploataciju u
drzavama u Cijem je sastavu Istra bila
tijekom zadnjih 140 godina te utjecaj
Zeljeznice na Zivot u Pazinstini do danas.
Izlozeni su predmeti iz nekoliko zbirki
fundusa Muzeja grada Pazina poput
Zbirke svakodnevnog zivota, Tehnicke
zbirke, Zbirke fotografija i fotografskog
pribora, Zbirke razglednica i Ccestitki,
Zbirke dokumenata, karata, rukopisa i
tiskovina i Zbirke medalja, plaketa,
odlikovanja i znacaka te izvorna
trodimenzionalna grada i tiskovine iz
privatnih zbirki Aéimovi¢a i Orbanica.
Kao najvrjednije eksponate autorice
istiCu izvorne nacrte kolodvora Lupoglav,
Borut, Cerovlje, Sveti Petar u Sumi i Pazin
koje im je ustupio Josip Orbanié¢. Veéina
fotografija povezana je sa Zeljeznicom i

Detalj s otvorenja
reprodukcije fotografija izgradnje pruge
iz 1875. iz muzejskoga fundusa koje
svjedoCe o gradnji pruge na prostoru
Pazinstine. Izlozene su i reprodukcije

fotografija zaposlenika Zeljeznickog
kolodvora Pazin iz 1906., kolektiva
Zeljeznicara  pazinskoga  kolodvora

nakon poloZzenoga tecCaja iz 1953., ali i
brojne razglednice s motivima vlakova i
Zeljeznickih kolodvora u prvome planu,
dok se u pozadini nazire grad u razvoju,
Sto svjedoCi o vaznosti pruge i voznje
vlakom neko¢.

Detalj s otvorenja
Katalog izloZzbe na hrvatskom, engles-
kom i talijanskom jeziku bit ¢e predstav-
ljen do kraja veljace 2016. U njemu ce biti
objavljeni tekstovi Denisa Visintina o
drustveno-politickim odrednicama
razdoblja, Josipa Orbani¢a o procesu
izgradnje Zeljeznicke pruge Divaca —
Pula, Ivana Orbani¢a o vlaku »Arena«
(kasnije nazvanoga »Zeleni vlak«) i

Marije Iveti¢é o vaznosti i konceptu
izlozbe, dok ¢e Maja Zidari¢ kataloski
obraditi gradu iz fundusa Muzeja

izloZzenu na toj izloZbi.
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Zeljeznicki Sava — Zeleni most, Zagreb
FOTO: Branimir Butkovié¢
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