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RIJEC UREDNIKA

Drage kolegice i kolege,

prema najavama koje su se ovih dana, nakon formiranja nove
Vlade RH, mogle cuti, Zeljeznicki projekti bit ¢e u fokusu
zanimanja i u sljedeéem razdoblju. Uskoro se ocekuje i
donosenje novog proracuna, Sto ¢e dati jasniju sliku poslovanja
svih Zeljeznickih drustava.

Nece biti niSta novo ako kazemo to da je proracunskim sredstvi-
ma potrebno racionalno raspolagati, a kad je rije¢ o infrastruk-
turnim projektima, fokus ¢e, prema najavama, ostati na
povlacenju sredstava iz EU-ovih fondova. Sredinom prosinca
prosle godine docekali smo pocetak radova na dionici Gradec —
Sveti Ivan Zabno. Sto se ti¢e projekta rekonstrukcije postojeéeq i
izgradnje drugog kolosijeka ZeljezniCke pruge na dionici Dugo
Selo — KriZevci, u listopadu prosle godine HZ Infrastruktura
donijela je odluku o odabiru izvodaca radova, no Drzavna komisi-
ja za kontrolu postupaka javne nabave je u sijeCnju ove godine
donijela rjeSenje o ponistenju te odluke, Cime se postupak odabi-
ra izvodacCa radova vra¢a na ponovno odlucivanje. Nakon sto
bude donesena nova odluka o odabiru, a sukladno Zakonu o
javnoj nabavi, slijedi rok mirovanja koji iznosi 15 dana od dana
dostave odluke o odabiru. Po isteku roka mirovanja, ako ne pris-
tigne ni jedna Zalba, odluka postaje izvrSna. U slucaju zalbi o
njima ponovno odlucuje Drzavna komisija za kontrolu postupaka
javne nabave. Vjerujemo kako ¢e radovi poceti tijekom 2016. kao
Sto je planirano.

Osim navedenih, u pripremi je nekoliko projekata, ¢ija je ukupna
vrijednost veéa od dvije milijarde eura, a koje HZ Infrastruktura
planira aplicirati za bespovratna sredstva iz EU-ovih fondova. U
2016. u sredistu zanimanja bit ¢e i rekonstrukcija i elektrifikacija
pruge Vinkovci — Vukovar te rekonstrukcija i elektrifikacija pruge
Zapresi¢ — Zabok, za koje oc¢ekujemo da ¢e biti sufinancirani
sredstvima iz EU-ovih fondova, i rekonstrukcija Zeljezni¢kog
kolodvora Rijeka Brajdica, za koji su ve¢ odobrena bespovratna
sredstva iz CEF-a.

Sto se tie ostalih aktivnosti na Zeljeznickoj infrastrukturi, njih su
ocekivano usporili vremenski uvjeti, koji se doduse svako malo
mijenjaju, pa s proljepsanjem vremena ocekujemo i intenzivi-
ranje radova, ponajprije na izgradnji pruge Gradec — Sveti Ivan
Zabno. O tome gdje se radi, kako je kondukter Zeljko spasio Zivot
putniku i o Cemu smo sve jo$ pisali u ovome broju otkrijte sami...

glavni urednik lista “Zeljeznicar”
Ivan Kartelo




AKTUALNOSTI

HZ INFRASTRUKTURA

NA DANIMA TRZISTA

PISE: Zeljka Mirgi¢
Foto: arhiva HAKOM-a

organizaciji Hrvatske regulatorne
U agencije za mrezne djelatnosti

(HAKOM) u Zagrebu su 25.
sijecnja odrzani treéi Dani trzista,
godisnji skup o stanju regulacije trzista
elektronickih komunikacija, postanskih i
Zeljeznickih usluga.

U sklopu skupa odrZana je panel-rasprava
na temu »Prednosti i prilike na jedin-
stvenom trzistu EU«, a u kojoj su
sudjelovali predsjednica Uprave HZ Infra-
strukture Renata Susa, predsjednik Uprave
i glavni direktor Hrvatskog Telekoma Davor
Tomaskovi¢, ¢lan Uprave i tehnicki direktor
Vipneta Adrian JeZina, predsjednik Uprave
Hrvatske poste Ivica Kranjci¢ i zamjenik
predsjednika Vijeca HAKOM-a Domagoj
Jurjevié.

Govorilo se o stanju i ocekivanjima
pojedinih dionika, kao i njihovim planovima
i prioritetima, odnosno klju¢nim poslovnim
odlukama i ulaganjima u nadolazeé¢em
razdoblju. Razgovaralo se i o izazovima
koje donosi jedinstveno europsko trziste i
vaznosti razvojnih fondova Europske unije
u financiranju infrastrukturnih projekata.

U podrucju Zeljeznickih usluga istaknuto je
da je jedna od najvaznijih mjera
predloZzenih u sklopu nove transeuropske
prometne  politike ~ Europske  unije
uklanjanje preostalih prepreka stvaranju
jedinstvenoga europskog Zeljeznickog
prostora.

Tijekom panel-rasprave na pitanje kakva
je bila 2015. u Zeljeznickome infra-
strukturnom sektoru te kakva su
ocekivanjau 2016., Renata Susaizrazila je
zadovoljstvo postignutim rezultatima u
prosloj godini te istaknula:

Prema preliminarnim rezultatima,
ostvarena je dobit od 82 milijuna kuna. Za
usporedbu, godinu 2014. zavrsili smo s
minimalnom dobiti od 157 tisu¢a kuna,
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dok je u 2013. zabiljezen gubitak od 838
milijuna kuna. U odnosu na 2014., u 2015.
pojacali smo aktivnosti na odrZavanju
pruge uz niZze operativhe troskove.
Takoder, veseli nas da je nakon godina
pada u prosloj godini zabiljezen blagi rast
opsega prometa i u putnickom i u
teretnom prijevozu. Doduse, rije¢ je o
minimalnom rastu od oko jedan posto, ali
nadamo se kako ¢e se trend rasta
nastaviti.

Govore¢i o trziStu teretnog prijevoza,
Susa je rekla:

- Udio novih prijevoznika na trzistu zasada
je mali (1,2 posto) jer gotovo tek od
sredine 2015. mozemo govoriti 0 intenzi-
viranju aktivnosti, no evidentno je da novi
prijevoznici donose i nove robe na nase
pruge i za oCekivati je da ¢e u sljede¢im
godinama doé¢i do povecéanja njihova
udjela na trzistu.

O planovima za 2016. Renata Susarekla je
kako ée HZ Infrastruktura nastaviti s
intenzivnim radom na projektima sufinan-
ciranim iz EU-ovih fondova te istaknula:
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Sudionici panel-rasprave

U pripremi je nekoliko projekata Cija je

ukupna vrijednost veca od dvije milijarde
eura i koje planiramo aplicirati za
bespovratna sredstva iz EU-ovih fondova.
Provedbom tih projekata mogli bismo
gotovo u cijelosti modernizirati dva
najvaznija koridora koja Cine cCetvrtinu
mreze, a od kojih ostvarujemo gotovo 80
posto prihoda od koriStenja mreze.
Usmijerili smo se na prioritetne investicije
koje su potencijalno najveéi generator
rasta opsega prometa i prihoda.

Osim rada na EU-ovim projektima, Susa je
rekla da se u 2016., iz vlastite dobiti
ostvarene u proSloj godini, planira
financirati obnova pruge Zagreb — Savski
Marof te da ¢e se nastaviti s provodenjem
uSteda u operativhome poslovanju.

Govoreéi o kljuénim investicijama HZ
Infrastrukture, Su$a je rekla kako su
krajem 2015. zapoceti radovi na izgradnji
dionice Gradec — Sveti lvan Zabno:

Nakon gotovo 50 godina gradimo prve
kilometre nove pruge, a projekt je 85
posto sufinanciran EU-ovim sredstvima.
Drugi veliki projekt koji se takoder

www.hzinfra.hr




AKTUALNOSTI

sufinancira iz EU-ovih fondova jest rekon-
strukcija postojeéeg kolosijeka i izgradnja
novog na dionici Dugo Selo — KriZevci.
Ocekujemo da ¢e radovi poceti ove
godine.

Kre¢emo provoditi i tri nova projekta:
rekonstrukciju i elektrifikaciju pruge
Vinkovci — Vukovar, rekonstrukciju i
elektrifikaciju pruge Zapresi¢ — Zabok, za
koji ocekujemo da ¢e biti sufinancirani
sredstvima iz EU-ovih fondova, te rekon-
strukciju Zeljezni¢kog kolodvora Rijeka-
Brajdica za koji su veé¢ odobrena
bespovratna sredstva iz CEF-a. Rijec je o
zajednickom projektu s Lukom Rijeka za
koji je HZ Infrastrukturi odobreno 26
milijuna eura.

U odgovoru na pitanje kakve je pozitivne
promjene donijelo ¢lanstvo Hrvatske u
Europskoj uniji u Zeljeznickom sektoru te
koji su klju¢ni ucinci i izazovi integracije u

jedinstveno europsko trziste SuSa je
istaknula da se Europa odluc¢ila za
ulaganja u Zeljeznice jer one neposredno
potiCu i industriju koja je uglavhom
bazirana unutar EU-a. Takoder je rekla
kako integracija u EU donosi sigurno vec¢e
mogucnosti za apliciranje projekata koji
mogu  biti  sufinancirani  EU-ovim
sredstvima.

Kad govorimo o izazovima, vazno je
Hrvatsku S§to bolje pozicionirati na
Zeljeznickoj karte Europe te osigurati veci
hinterland jer nije bit u pruzi koja pocinje u
Rijeci i zavrSava u Zagrebu, ve¢ da ta ista
pruga zavr$ava u Madarskoj,
povecavaju¢i tako nase podrucje
obuhvata, zakljucila je Susa.

Ovogodisnji skup okupio je vise od 150
predstavnika dionika trzista elektronickih
komunikacija, postanskih usluga i
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Zeljeznickih usluga, kao i drzavnih
institucija te gospodarstva i medija.
Predsjednik Vijeéa HAKOM-a Drazen
Luc¢i¢ najavio je smjerove razvoja i
regulacije trzista:

HAKOM ¢e i u ovoj godini dosljedno
nastaviti s drustveno odgovornom
regulacijom trzista te s drugim dionicima
raditi na daljnjem razvoju trzZista
elektroni¢kih komunikacija i postanskih
usluga, kao i na razvoju trzista
Zeljeznickih prijevoznih usluga, koje je
liberalizirano prije nepune dvije godine.
Znatan porast ulaganja u suvremene
mreze elektronickih komunikacija te u
Zeljeznicku infrastrukturu, kao i porast
prihoda na trziStu postanskih usluga,
ponajprije  zbog  e-trgovine,  jest
nagovjestaj da Hrvatska moZe bitno
popraviti poloZaj svog digitalnog gospo-
darstva na jedinstvenome trzistu EU-a.

Renata Su$a, predsjednica Uprave HZI-a, na Danima trzista




RADOVI

NAPREDUJE SANACIJA

TUNELA ZALUKA

PISE: RuZica Stani¢
FOTO: RuZica Stani¢

razdoblju na mnogim se gradilistima

radovi obustavljaju. Medutim to nije
sluéaj s tunelom Zaluka ¢ija sanacija dobro
napreduje i u ovim zimskim mjesecima.
Tunel je izgraden 1913. od klesanoga
kamena, dug je 346,5 metara, a nalazi se na
slikovitoj pruzi Karlovac — Kamanje -
drzavna granica, izmedu kolodvora Ozalj i
Kamanje. Radovi u koje HZ Infrastruktura
ulaze 4,6 milijuna kuna, a izvode ih Pruzne
gradevine, trebali bi zavrsiti u svibnju ove
godine, nakon cega ¢e uslijediti sanacija
predusjeka i nadusjeka tunela vrijedna oko
3,5 milijuna kuna.

z bog niskih temperatura u zimskome

Tunel pripada pod nadleznost Regionalne
jedinice Centar, Nadzornoga sredista
Zagreb. U posljednje je vrijeme na visSe
mjesta u tunelu voda prouzrocila
zamjetna oStecenja pa je u srpnju prosle
godine zapoCeta njegova detaljna
sanacija. Nakon §to je izradena tehnicka
dokumentacija za sanaciju, zbog obilnih
kiSa pojavila su se kliziSta uz tunel. Zbog
toga je odluceno da se projekt podijeli u
dvije faze: sanaciju tunela i potom
sanaciju predusjeka i nadusjeka. U tijeku
je priprema tehnicke dokumentacije za
sanaciju predusjeka i nadusjeka, a planira
se da ¢e ti radovi biti zavrseni do kraja ove
godine.

Radovi na tunelu zapoceli su pranjem
cijele povrsine tunela vodom pod visokim
tlakom kako bi se uklonile necistoce i
vapnenacke naslage. Potom su izbuSene
rupe u koje se stavljaju cijevi kroz koje se
cijedi voda kako se ne bi nakupljala u
kamenim blokovima i medu njima. Tunel
se, naime, nalazi u podrucju s relativno
obilnim kiSnim i snjeznim padalinama, pa
se u vapnenackom i pjescenjackom
kamenu od kojega je sagraden skuplja
voda koja po¢ne kapati, a zimi se i smrzava
te nastaju sige. Kako bi se sprijecilo daljnje
kapanje vode, u rupe kroz koje se
prethodno ispustila voda ubrizgava se
posebna vrsta betona. Radovi su zapoceli

od krajeva tunela prema sredini, a
trenutacno se buse rupe za cijedenje vode
i ubrizgavanje betona te ugraduju celi¢na
sidra za postavljanje armaturne mreze. Na
odredenim dijelovima tunela preostalo je
jo$ ugraditi celicna sidra koja ucvrséuju
armaturnu mrezu na koju se potom
mlazom nabacuje beton koji u konacnici
oblikuje novu oplatu. Taj je postupak veé

Sanacija tunela Zaluka

izveden na dijelovima tunela blizima ulazu
i izlazu. Radovi na sanaciji tunela napreduju
prema planovima jer se prilagodavaju
vremenskim uvjetima, odnosno vanjskoj
temperaturi, pa nema praznoga hoda.
Naprimjer, kada je vani -10 °C, nije moguce
betonirati, ali moZe se postavljati
armaturna mreza, tako da je gradiliSte u
pogonu tijekom gotovo cijele zime.

www.hzinfra.hr
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NASTAVAK RADOVA NA DIONICI

PLAVNO - PADENE

PISE: Ruzica Stani¢
FOTO: Miroslav Rucevié

ima nije stala na put radovima na
Z nasim juZnijim prugama. Tako se na

lickoj pruzi izvode radovi na dionici
Plavho — Padene, u $to HZ Infrastruktura
investira ukupno oko 36 milijuna kuna, a
izvoda¢ su Pruzne gradevine d.o.o. Ti su
radovi dio temeljitog osuvremenjivanja
pruge Ostarije — Knin — Split.

Rekonstrukcija kolodvora Plavno zapocela
je pocetkom 2014. U sklopu rekonstrukcije
produljit ¢e se prvi i drugi kolosijek, Sto ¢e
omoguciti krizanje duljih vlakova. Pritom ¢e
se potpuno obnoviti gornji i donji pruzni
ustroj, sve elektricne instalacije izmjestit ¢e
se u nove betonske kanalice i kabelsku
kanalizaciju, uredit ¢e se odvodnja te sani-
rati voda koja izvire iz brda uz prugu. Kako bi
se moglo rijesSiti produzenje kolodvora
Plavno, bilo je potrebno iskopati ¢ak 20 000
kubika zemlje.

Nakon zavrSetka gradevinskih radova
vozna brzina vlakova kroz kolodvor bit ¢e
ograni¢ena na 50 km/h, a u sljedecoj fazi
radova, kad se ugrade novi elektronicki
signalno-sigurnosni uredaji, pruga ¢e na
podrucju kolodvora Plavno biti ospo-
sobljena za maksimalnu voznu brzinu od 80
km/h. Treba spomenuti kako je prije
Domovinskoga rata kolodvor Plavno (kao i
obliznji kolodvor Padene) imao mehanicko
osiguranje koje je u ratu unisteno.

Dosad su u Plavnom zavrSeni radovi na
iskopavanju i proSirenju usjeka, ugradene
su armiranobetonske cijevi kanalice kroz
koje se odvodi voda i gotovo su u potpu-
nosti izvedeni radovi na zastiti pokosa
usjeka betoniranjem i izgradnjom potpor-
noga zida. Kako saznajemo od direktora
projekta osuvremenjivanja pruge Ostarije —
Knin — Split Zlatka Dokaze i voditelja
gradevinskoga dijela projekta Miroslava
Rucevi¢a, ovih dana pocCinju radovi na
spomenutom produljenju prvoga i drugoga
kolosijeka na duljinu od 572 metra.
Predvideno je da ¢e radovi na rekonstrukciji
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kolodvora Plavno zavrSiti u lipnju ove
godine.

Na pruzi izmedu Plavnog i sedam
kilometara udaljenoga kolodvora Padene u
tijeku je uredivanje pokosa usjeka i
odvodnje uz prugu. Naime, u kolodvoru
Padene u oZujku prosle godine zavrsili su
radovi na remontu zapoceti 2014. Tamo su
remontirani drugi (mimoilazni) kolosijek i
treéi (prolazni) kolosijek, a cCetiri skretnice
zamijenjene su novima. Zasad tuda vlakovi

P oaas

Radovi na dionici Plavno — Padene

prolaze brzinom od 40 km/h, a nakon
ugradnje elektronickih signalno-sigurnosnih
uredaja maksimalna vozna brzina vlakova
bit ¢e povec¢ana na 80 km/h.

Svim se tim radovima opce stanje kolosi-
jeka podiZze na visu razinu, poveéavaju se
sigurnost i propusnost pruge te najveca
moguca vozna brzina na pruzi, olakSava se
odrzavanje kolosijeka, a taj se dio pruge
uskladuje sa zahtjevima interoperabilnosti.
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RIMLJANI USPORILI

RADOVE U SISKU

PISE: Martina Lovrié
FOTO: : Arheo Plan d.o.o. i Kaukal d.o.o.

psezni radovi na rekonstrukciji

kolodvora Sisak zapoceli su 2013.

U planu je bilo remontirati 1., 2. i 4.
kolosijek, obnoviti pjesacki prijelaz,
izgraditi pothodnik te izgraditi bocni i
otocni peron na mjestu nekadasnjega 3.
kolosijeka s nadstreSnicama, rasvjetom,
pristupnim stubistem i dizalom. Time se
kolodvor trebao znatno osuvremeniti te
osigurati optimalne uvjete za putnicki i
teretni prijevoz. Prvotno je zavrSetak svih
radova bio planiran za kraj 2014., no onda
su izvodaci radova naisli na ostatke
rimske arhitekture...

lako se kolodvor Sisak nalazi unutar
zasti¢ene arheoloske zone Segestica -
Siscia, upisane u Registar kulturnih
dobara, nitko nije racunao na to da bi
otkrice moglo biti od iznimne arheoloske
vrijednosti, da se pod kolodvorskim
podru¢jem nalazi rimski forum i dio
glavne rimske ceste za ulazak u grad
(cardo). Stoga je HZ Infrastruktura morala
obustaviti radove kako bi se u skladu sa
Zakonom o zastiti i oCuvanju kulturnih
dobara provela arheoloska istrazivanja,
utvrdio opseg i vrijednost nalaza te kako
bi konzervatorska struka mogla odluciti
koji bi segment svakako trebao biti na
ovaj ili onaj nacin konzerviran i izloZzen
javnosti. Prijedlog je Hrvatskog vije¢a za
kulturna dobra da se izvadeni nalazi
prezentiraju u buduéemu pothodniku i u
kolodvorskoj zgradi.

Nakon tih otkrica planirani radovi na
rekonstrukciji  kolodvora prvo su bili
potpuno zaustavljeni, a glavnu rije¢ na
radilistu preuzeli su arheolozi. Takoder se
uslijed tih dogadaja pojavila potreba i za
dodatnim radovima kao Sto je arheolosko
istrazivanje ispod posteljice donjeg
ustroja i zastita pronadenih nalaza. Zbog
iznimne vrijednosti nalaza u pocetku je
Hrvatsko vije¢e za kulturna dobra trazilo
Cak i preseljenje kolodvora, ali nakon
podrobne analize HZ Infrastruktura taj

prijedlog nije mogla prihvatiti zbog
enormnoga povecanja cijene takvog
zahvata.

| tako su arheolozi istrazivali te odlucili
kako ¢e se dio nalaza premijestiti, a da se
dio nalaza moZe ponovno zatrpati, sto je
napravljeno u studenome i prosincu 2014.
Tijekom ove godine oCekuje se definiranje
toga Sto bi se od sacuvanih nalaza i kako
trebalo prezentirati, na temelju ¢ega ¢e se
izraditi projekt prezentacije nalaza.

Sad i HZ Infrastruktura moze nastaviti s
radovima zapocetima 2013. Ove se
godine planira, ¢im vremenski uvjeti to
budu dopustali, nastavak iskopavanja
pothodnika uz arheoloski nadzor u skladu
s prvotnim projektom. Potom se planiraju
radovi na donjem i gornjem ustroju novih

kolosijeka i skretnica, izgradnja bo¢nog i
otoc¢nog perona, polaganje elektricnih
instalacija, rekonstrukcija kontaktne
mreze te, konacno, izgradnja
nadstresnica i dizala te uredenje procelja
kolodvora.

Treba napomenuti kako ¢e i dalje u svaku
fazu radova, prije svega u iskapanja na toj
lokaciji, biti ukljucena arheoloska struka
te postoji moguénost da se otkri¢e ne
zaustavi na dosada videnome te da se i
novi okvirni vremenski plan radova na
rekonstrukciji  kolodvora ne ostvari.
MozZemo se nadati da ¢e SiSCani imati
razumijevanja jer su se vjerojatno navikli
na to da im je bogata povijest keltske
Segestice, a potom rimske Siscie,
integralnim dijelom svakodnevice. | da se
time ponose.
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KOLODVORI

U SLAVONSKOM BRODU

RADI SE PUNOM PAROM

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovié

osebne okolnosti uvjetovale su
P iznimno velik opseg rada u

kolodvoru Slavonski Brod. U samo
tri mjeseca u tom je kolodvoru preradeno
gotovo 30 000 teretnih vagona, a u
putnickom je prijevozu, uz redoviti
posao, od 3. studenoga 2015. primljeno i
500 vlakova s izbjeglicama.

Zeljeznicki  kolodvor Slavonski Brod
ureden je prosle godine, a njegov rad pred-
stavio nam je zamjenik Sefa kolodvora,
iskusni Zeljeznicar, Zoran Bili¢.

Tijekom radova nije bilo jednostavno
organizirati promet no sada, kada vidimo
kako je sve uredeno i da kolodvor ima
jedinstven izgled, mozemo reéi da se
trud isplatio — komentirao je Bili¢ izgled
kolodvora.

Otkako je preureden, kolodvor Slavonski
Brod dobio je na atraktivnosti i funkcional-
nosti. Nas sugovornik primje¢uje kako su
ljudi  zadovoljni  novim izglednom
kolodvora i perona. Kolodvor je za sada
bez dodatnih sadrzaja, no u tijeku su javni
natjecaji za zakup poslovnih prostora.

Dva su razloga zasto je u Slavonskom
Brodu bitno povecan opseg rada. Prvi je
razlog Ginjenica da HZ Cargo tamo
ranzira vlakove, a drugi prijevoz izbjegli-
ca iz Sida do Bjelisa i potom prema Slo-
veniji. Naime, HZ Cargo je u posljednje tri
godine Cesto prisutan na brodskim ko-
losijecima. Svi kolosijeci, od 5. do 18,
rezervirani su za HZ Cargo.

Tijekom rujna, listopada i studenoga
2015. u cijelosti je preradeno 127
vlakova, a djelomi¢no njih 130. U tom
razdoblju preradena su ukupno 29 332
vagona, odnosno 332 vagona dnevno.
Jedna manevarska lokomotiva radi
stalno, a druga od 7 do 15 sati. Treca
manevarka angaZirana je na prijevozu
posebnih vlakova do Bjelia. HZ Cargo je,
zbog povecanog opsega posla,
angazirao i dio svojih radnika iz Novske i

Zoran Bili¢, lvan Golub, Danijel Vidakovi¢ i Nikola Plentekovi¢

Vinkovaca. Toliki broj teretnih vagona
otezava redoviti tijek prometa.

Kao Sto je ve¢ spomenuto, od 3.
studenoga 2015. opseg posla u
Slavonskom Brodu wu velikoj mijeri
poveéava prijevoz izbjeglica u zimski
prihvatni centar u BjeliSu. Vlakovi prvo iz

Zeljezni&ki kolodvor Slavonski Brod

Sida stizu u kolodvor Slavonski Brod,
gdje se prikopcava manevarka koja
kompoziciju odvozi prema BjeliSu. Na
putu prema Sloveniji manevarska
lokomotiva dovozi vlak iz Bjelisa u
Slavonski Brod, gdje se prikopCava
elektricna lokomotiva i vlak nastavlja
putovanje prema Dobovi.
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KOLODVORI

SECERANA NAJVECI

KOMITENT

PISE: Branimir Butkovié
FOTO: Branimir Butkovié¢, Krunoslav Papi¢

olodvor Zupanja krajnji je i
K rasporedni  kolodvor na 29

kilometara dugackoj dionici od
Vinkovaca do Zupanje. U kolodvoru radi
ukupno osam Zeljeznicara, uz pomocnika
Sefa kolodvora jos cetiri prometnika i tri
skretnicara. Na pruzi se nalaze neza-
posjednuta stajaliSta Gradiste, Cerna,
Andrijevci, Rokovci i Vinkovacko Novo
Selo.

Najveca je dopustena vozna brzina vlakova
izmedu Vinkovaca i Zupanje 50 km/h, pa
vlakovi tu relaciju prelaze za 43 minute.
Tijekom 2014. osim perona u Zupanji
izgradeni su peroni u svim stajalistima. Na
pruzi su 22 Zeljeznicko-cestovna prijelaza
od kojih su tri automatska, a u tijeku su
radovi na ugradnji jo§ dvaju automatskih
uredaja (Andrijevci | i I1).

Pomoc¢nik  Sefa  kolodvora podrucja
Vinkovci, s mjestom rada u Zupaniji Mirko
Koroljevi¢ na Zeljeznici je od 1985., a prvo
radno mjesto bilo mu je na zagrebackom
podrucju:

Kao stipendist tamosnje organizacije
radio sam kao prometnik u Zagrebu i
Prececu, a u Vinkovce sam se vratio 1990.
Buduc¢i da za prometnika nije bilo posla,
radio sam kao vlakovoda, kondukter i
putnicki blagajnik. Dvije sam godine bio u
ratu, a po povratku sam radio kao promet-
nik u Drenovcima, Tovarniku i
Deletovcima (kao Sef koji dezura). Nakon
Sto je uvedena telekomanda, jedno sam
vrijeme bio nerasporeden. Kada je prije
otprilike pet godina Sef kolodvora Petar
Parac¢ otiSao u mirovinu, doSao sam na
novo radno mjesto.

Prijevoz tereta u Zupanji povezan je sa
Sladoranom i Silosom. Kolodvor je s
obama poduze¢ima povezan oko pet
kilometara dugackim kruznim indus-
trijskim  kolosijekom. Sladorana ima
vlastitu manevarsku lokomotivu i jedan
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traktor koji moZze voziti kolosijecima unutar
tvrtke. Uz jednoga strojovodu u Sladorani
su zaposlena i dva manevrista. Stoga teret
za Sladoranu na industrijskome kolosijeku
preuzima njihovo osoblje. Suradnju s tim
tvrtkama jako dobro poznaje prometnik
Ivica Bozi¢, koji tamo radi ve¢ 28 godina:

Seéerana
komitent.

je oduvijek nas$ najvedi
Otkako Zeljeznica vise ne

Zeljeznicki kolodvor Zupanja
prevozi Secernu repu, opseg je rada nesto
manji, no jo$ uvijek jako dobar. Tijekom
prosinca 2015. u 625 vagona otpremili
smo 8550 tona tereta. U prispijeéu imamo
Zuti Secer i melasu iz Osijekaii Virovitice, a
u otpremi dominira Secer. Otpremaju se
isklju¢ivo kompletni vlakovi, i to najvise u
Grcku. Prosjecni je opseg godisnjeg rada
u prispije¢u oko 25 000 tona, a u otpremi
oko 40 000 tona tereta.
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PROGRAM »HODAJ U MOJIM CIPELICAMA«

OPRAVDAVA OCEKIVANJA

PISE: Ivan Kartelo
FOTO: Branimir Butkovié

ako to izgleda kad u svojoj
K poslovnoj jedinici prometas ugosti

sigurnjaka ili kad pristupas doceka
ravnateljicu Ureda Uprave? Odgovore na
ta pitanja dobili smo nakon Sto je
proveden program HZ Infrastrukture za
razvoj rukovodecih radnika pod nazivom
»Hodaj u mojim cipelicama« tijekom
kojeg su rukovodecéi radnici posjecivali
druge organizacijske jedinice, pratili rad
kolega i razmjenjivali iskustva.

Program koji su osmislili poslovi
Upravljanja  ljudskim  potencijalima
proveden je u jesen 2015. Obilasci su
trajali od dva do cCetiri dana, a cilj koji je
bio usmjeren na bolje razumijevanje
poslovanja tvrtke iz perspektive kolega,
poboljsanje suradnje, odnosno dodatnu
izgradnju internih radnih odnosa, bolje
razumijevanje poslovnih procesa i
unaprjedenje  medusobne  suradnje
vjerujemo da je postignut.

Pozitivna iskustva

Svi parovi dali su svoje osvrte, a svoje
dojmove za Zeljeznigar prenijela su dva
para nadredenih radnika koji su bili
obuhvaceni Programom. Direktor
Pristupa infrastrukturi Ratko Almer
ugostio je ravnateljicu Ureda Uprave
Antoniju Jergovi¢ i u nekoliko je dana
upoznao s radnim procesima u svojoj
poslovnoj jedinici. U zakljucku su bili
suglasni:

Bilo je to iznimno korisno iskustvo za

oboje. Kroz medusobne razgovore,
sudjelovanjem na sastancima i u ostalim
poslovnim aktivhostima stekli smo
detaljniji uvid u svakodnevnicu drugoga
poslovnog podru¢ja, a osim toga i
medusobno smo se bolje upoznali.
Takoder, detektirali smo podrucja u
kojima imamo dodirnih tocaka i dogovo-
rili na koji nacCin ubudu¢e mozemo
unaprijediti suradnju.

Ratko Almer i Antonija Jergovi¢

PROGRAM NAM DEFINITIVNO OMOGUCUJE DA BOLJE RAZUMIJEMO POSLOVE, KONKRETNO RADNA
PODRUCJA | SAME PROCESE KOJIMA SE BAVI ORGANIZACIJSKA JEDINICA KOJA JE DOMACIN. 0SIM
TOGA TO JE DOBRO ISKUSTVO KOJE NAM POMAZE U RAZVIJANJU BOLJE KOMUNIKACIJE TE
USUGLASAVANJU STAVOVA, A STVARAJU SE PREDUVJETI | ZA BOLJU MEBUSOBNU SURADNJU TE

RAZVIJANJE TOLERANCIJE | SAMOKRITIKE.

Direktor Organizacije i regulacije prometa
Branimir Duvnjak bio je domadéin
direktoru Poslova upravljanja sigurnoscu
Marijanu Pavliceviéu, s kojim i inace
cesto suraduje jer su im podrucja rada
usko povezana. Pavlicevi¢ nam je otkrio
svoje dojmove:

Program nam definitivno omogucuje da
bolje razumijemo poslove, konkretno
radna podrucja i same procese kojima se
bavi organizacijska jedinica koja je
domacin. Osim toga to je dobro iskustvo
koje nam pomazZe u razvijanju bolje
komunikacije te usuglasavanju stavova, a
stvaraju se preduvjeti i za bolju
medusobnu  suradnju te razvijanje
tolerancije i samokritike. Predlozili smo i
to da se Program prosSiri na nacin da se
nastavi provoditi u drugim orga-
nizacijskim jedinicama cCije je podrucje
rada usko vezano. Takoder smatram da bi

bilo dobro nastaviti s Programom i na
»nizim razinama« upravljanja (barem na
razini Sefova sluzbi), c¢ime bi se
unaprijedila komunikacija, ali i poslovanje
medu svim razinama.

Dakle, u Programu je sudjelovalo 13
parova nadredenih radnika (gost i
domacin), koji su dostavili povratne infor-
macije o samome Programu te o defini-
ranim buduéim mjerama i aktivnostima
(na koji nacin ¢e se definirane mjere
provoditi, tko ¢e za njih biti odgovoran,
koji ¢e biti pokazatelji ucCinkovitosti tih
mjera itd.).

Na temelju povratnih informacija svih
sudionika moglo bi se zakljuciti da je
Program pridonio boljem razumijevanju
poslovanja drugih organizacijskih
podrucja, boljoj komunikaciji i potpori u
svakodnevhom poslovanju te boljoj
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krosfunkcijskoj suradnji. PredloZeno je i
to da se Program nastavi provoditi na
»nizim razinama« upravljanja, a $to je
potvrdilo i primarni plan Upravljanja
ljudskim potencijalima.

Kroz Program odreden je cijeli niz mjera
te pripadajucih pokazatelja ucinkovitosti,
a Sto je bio i jedan od njegovih ciljeva.
Pratit ¢e se provedba tih mjera te o njoj
izvjeStavati.

Nastavak programa
Stoga se ovaj, pokazalo se, svrsishodan

program nastavlja provoditi, a u drugom
¢e krugu obuhvatiti  sljedeéu razinu
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nadredenih. Dakle, u predstojecem
razdoblju Sefovi sluzbi posjeéivat ce
organizacijske jedinice svojih kolega i na
taj se nacin upoznavati s njihovim
dnevnim aktivnostima i poslovanjem.

U nastavku Programa skupit ¢e se jos
dosta informacija  temeljenih  na
medusobnoj razmjeni iskustava koje ¢e
posluziti kao materijal za detaljnu analizu
Programa, a o ¢emu ¢emo izvijestiti i u
Zeljeznicaru.

I na kraju, ako se pitate zasto se program
naziva »Hodaj u mojim cipelicamax...
Prirodno je i ljudski da nam se Cesto Cini

Marijan Pavlicevi¢ i Branimir Duvnjak

da je »trava u tudem dvoristu zelenija, da
je u nekom drugom organizacijskom
podrucju lakse ili manje sloZzeno raditi ili
da je manje posla. Zato bismo trebali
malo hodati u njihovim cipelicama, vidjeti
izbliza njihove izazove, procese, zadatke,
vidjeti kako im moZemo pruziti potporu
kako bi bili bolji i u€inkovitiji i vidjeti kako
oni nama mogu pruziti bolju i u¢inkovitiju
podrsku, na vece zadovoljstvo svih
uklju¢enih i u cilju stvaranja sto
uspjesnije tvrtke. Sve to mozemo postici
ako uistinu probamo hodati u tudim
cipelicama pa ¢ak ako nas i malo Zuljaju
ili su prevelike ili nam ne odgovara
model...
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USKORO U PROMETU

NOVI VLAK

PISE: Ivana Cubeli¢
FOTO: Mihaela Tomurad Susac

ijekom 2015. Konéar — Elektricna
T vozila HZ Putniékom prijevozu

isporucila su 10 elektromotornih
vlakova za regionalni prijevoz i Sest
elektromotornih vlakova za gradsko-
prigradski prijevoz, a uskoro ée u promet
biti pusten i dizel-elektri¢ni motorni vlak
za regionalni prijevoz.

Dizel-elektricni motorni vlak za re-
gionalni prijevoz 11. studenoga krenuo je
na tipska ispitivanja u voznji, a 20.
sijeCnja bio je na ispitivanju na lickoj
pruzi. Svrha voznje na vrlo zahtjevnoj
relaciji Zagreb — Split — Zagreb bila je
provjera funkcioniranja sustava regu-
lacije brzine i zagrijavanja glavnih
dijelova sustava vuce u teskim uvjetima
voznje na brdskim pruznim dionicama.
VozZnja je odradena uspjesno, a rezultati

ispitivanja potvrdili su projektirane
parametre. Na vlaku su uspjesno
provedena sva propisana tipska i

serijska ispitivanja.

Dizel-elektricni  motorni  vlak  za
regionalni prijevoz serije HZ 723 001 jest
niskopodna trodijelna garnitura duljine
58,5 metara, koja je razvijena i
proizvedena na istoj platformi kao i elek-
tromotorni vlak za regionalni prijevoz
serije 6112. Izvedene su samo izmjene
sustava napajanja, a u najve¢oj mogucoj
mjeri ostvarena je unifikacija
dizel-elektricnih i  elektromotornih
vlakova, Cime se ostvaruju znatne ustede
u troSkovima eksploatacije i odrzavanja
cijele flote niskopodnih vlakova. Dva
kompaktna dizel-elektricna agregata
ukupne snage 780 kW smjeStena su na
krovu vlaka i omoguéuju maksimalnu
brzinu od 120 km/h. Primijenjena
rjeSenja i ugradena oprema osiguravaju
vrlo komforne uvjete voznje. U vlaku ima
167 mjesta za sjedenje, a ukupan je
kapacitet vlaka oko 330 putnika. Vlak je
prilagoden osobama s potesko¢ama u
kretanju i osobama s invaliditetom, aimai

et g

ol D o, T

Dizel-elektri¢ni motorni vlak za regionalni prijevoz

UVOBENJEM NOVIH VLAKOVA HZ PUTNICKI PRIJEVOZ POVECAVA RASPOLOZIVOST
PRIJEVOZNIH SREDSTAVA | SMANJUJE OPERATIVNE TROSKOVE. PUTNICI SU IZNIMNO ZADO-
VOLJNI MODERNIM VLAKOVIMA U KOJIMA, MEBU OSTALIM, IMAJU BESPLATAN INTERNET, A
KONSTRUKCIJA, DIZAJN | VOZNA SVOJSTVA OMOGUCUJU IM VRHUNSKU UDOBNOST VOZNJE.

prostor za smjestaj bicikala. Srednji
modul opremljen je toaletom koji je
prilagoden i osobama s invaliditetom,
specijalnim  rampama na ulazu i
odgovarajuéim prostorom za dvoja
invalidska kolica. Vlak ima cetvora
dvokrilna vrata na jednoj strani, opremljen
je  sustavom informiranja  putnika,
sustavom videonadzora i Wi-Fi sustavom.
Putnicki prostor i upravljacnice klima-
tizirani su za grijanje putnickog prostora
koristi se otpadna toplina rashladnih
sustava dizel-elektricnih agregata u
kombinaciji s podnim elektricnim
grijanjem, a rasvjeta je izvedena u LED
tehnologiji. Novi elektromotorni vlakovi od

travnja 2015. presli su 702 814 kilometara.
Do kraja oZujka Koncar — Elektri¢na vozila
isporucit ¢e jos Cetiri vlaka za gradsko-pri-
gradski prijevoz Grada Zagreba, a novi
dizel-elektricni motorni vlak tijekom
veljace bit ¢e u prometu na relaciji Zagreb
GK — Zabok — Varazdin i obratno.

Uvodenjem novih vlakova HZ Putnicki
prijevoz povecava raspolozivost
prijevoznih sredstava i smanjuje opera-
tivne troSkove. Putnici su iznimno
zadovoljni modernim vlakovima u kojima,
medu ostalim, imaju besplatan internet, a
konstrukcija, dizajn i vozna svojstva
omogucuju im vrhunsku udobnost voznje.
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KONDUKTER
SPASIO ZIVOT

PISE: Ivana Cubeli¢
FOTO: Ivana Cubeli¢

9 godina koliko radi kao kondukter
U Zeljko Rudez sakupio je mnogo
zanimljivih pri¢a. U rano jutro 14.
prosinca 2015. u vlaku koji je pratio

dogodilo se nesto Sto ¢e pamtiti cijeloga
Zivota.

U jutarnjem vlaku koji je vozio na relaciji
Nasice — Osijek 24-godisnji putnik imao
je epilepticki napadaj. Zeljko ga je spasio
svojom brzom reakcijom. Cijelu situaciju
doznali smo od putnika iz vlaka koji je
pohvalio Zeljkovu reakciju. Vise o tom
dogadaju rekao nam je i Zeljko:

_Nazalost, na pocetku svojega radnog
vijeka susreo sam se s takvom situaci-
jom. Bilo je to 1985. kada sam radio na
manevri. Jedan od radnika imao je
epilepticki napadaj i vidio sam kako su
mu kolege stavile komad drva u usta.
Time su sprijeCili da se kolega ugusi i
spasili mu zivot. Kada sam 14. prosinca
primijetio da putnik krvari iz usta i da se
trese, odmah mi je bilo jasno o ¢emu se
radi. Instinktivho sam reagirao, u usta
mu stavio kemijsku olovku, postavio gau
boc¢ni polozaj i ostao uz njega, nakon
Cega je strojovoda Krunoslav Podobnik
pozvao hitnu pomo¢. Laknulo mi je kada
je stigla medicinska ekipa.

Nekoliko dana nakon nesretnog
dogadaja Zeljku se javila majka mladog
putnika. Zahvalila mu je na spasavanju
njezina sina i izjavila da ga Zeli upoznati.
Putnika kojemu je spasio zivot Zeljko i
dalje vida u vlaku na relaciji NaSice —
Osijek. Uvijek porazgovaraju i Sale se. |
jedan i drugi sretni su Sto je sve dobro
zavrsilo.

Na brzoj i uginkovitoj reakciji Zeljku je
zahvalio i predsjednik Uprave HZ Putni¢kog
prijevoza DraZen Ratkovi¢ prilikom njihova
susreta. Ratkovi¢ je tom prilikom istaknuo
da je iznimno sretan $to HZPP ima radnike
koji su u svakome trenutku spremni

ZELJEZNICAR 842 || SIJECANJ 20186.

pomo¢i putnicima u nevolji.

U svojem dugogodiSnjem radnom vijeku
Zeljko je imao jo$ slu¢ajeva u kojima su
zvali hitnu pomo¢. Izdvojio je jo$ jednu
situaciju iz vlaka:

_Jednom prilikom u kolodvoru Cabuna
putnica je dobila trudove u vlaku, nakon
¢ega smo joj pomogli da se smjesti u
udobniji polozaj, pozvali hitnu pomoé
koja je ubrzo stigla u kolodvor Virovitica i
putnicu prevezla u bolnicu. Sre¢om,
nismo trebali preuzeti ulogu babice.

U svojoj karijeri nije imao osobito nega-
tivnih iskustava, dodao je da neugodne
situacije brzo rijesi, a da putnici najvise
prigovaraju na dolazak autobusa
umjesto vlaka. Zeljko na Zeljeznici radi
od 1985., a kao kondukter od 1987. i prati
vlakove na podrucju Regionalne jedinice
Vinkovci.

Zeljko Rudez, kondukter

Pohvala putnika

Pozdrav,

nisam mogao izdrzati a da Vam se ne
javim. U moru loih stvari u HZ-u, danas
se dogodilo nesto §to apsolutno moram
pohvaliti. ISao sam sa jutarnjim vlakom
koji kre¢e u 6:17 iz NaSica za Osijek. U
vlaku je jedan decko dobio epilepticni
napad prilikom kojeg si je zagrizao jezik,
poceo krvariti iz usta i poCeo se gusiti.
Pravovremenom reakcijom kondukter
mu je uspio izvaditi jezik, poleé¢i ga na
stranu i odrzati do dolaska hitne. Ne
znam kako se zove kondukter ali Covjeku
svaka Cast. 15-20 minuta je odrzavao
mladi¢a da se ne ugusi. Vidio sam da je
poslije toga bio potresen i blijed, ali
spasio je zivot decku. Kapa do poda.

Dejan Pavlovié

15—




— 15

HZ PUTNICKI PRIJEVOZ

OBJAVLJEN NATJECAJ

ZA PROJEKT LOGIS

PISE: Marin Curavi¢
FOTO: Mihaela Tomurad Susac

sklopu financiranja Projekta
odrzivog razvoja hrvatskoga
Zeljeznickog sektora u sluzbenim

glasilima Svjetske banke 26. sijecnja 2016.
objavljen je natjecaj za projekt LOGIS - Inte-
grirani informacijski sustav za planiranje i
upravljanje osobljem vlaka i Zeljeznickim
vozilima u putnickom prijevozu.

Projekt LOGIS inicirala je Uprava HZ
Putnickog prijevoza u cilju optimizacije
procesa upravljanja resursima, koji treba
rezultirati  boljom  organizacijom i
smanjenjem troSkova poslovanja u skladu
s Programom restrukturiranja. Natjecajna
dokumentacija pripremljena je u suradnji
sa Svjetskom bankom koja kontrolira
pripremu i provedbu natjecaja te odabir
izvrsitelja, Cime je osigurana maksimalna
transparentnost postupka.

Integrirani informacijski sustav omogudit
¢e sakupljanje brojnih podataka na temelju
kojih ¢e se racionalno, jednostavno i
ucinkovito upravljati osobljem vlaka i
vozilima, a podaci ¢e biti temelj za brojne
analize vezane uz organizaciju i izvrSenje
voznog reda, a time i poboljSanje cjelokup-
nog sustava. Cilj je omoguéiti vecu
raspolozivost vozila, smanjiti operativne
troskove, pojednostaviti  komunikaciju,
smanjiti  administrativne  poslove i
pobolj$ati sustav evidentiranja.

Iskustva implementacije slicnih sustava
kod drugih  europskih  Zeljeznickih
operatera pokazala su potrebu i prednosti
nabave cjelokupnoga integriranog rjesenja
u odnosu na postepenu nabavu dijelova
sustava, i to ocekivanim smanjenjem
ukupnih troSkova nabave, integracije i
odrZzavanja sustava. Oprema c¢e se
nabavljati u skladu s razvojem i potrebama
projekta.

Sustav LOGIS sastoji se od funkcionalnih
cjelina, cija ¢e integracija poboljsati
poslovanje HZPP-a, a time i unaprijediti

INTEGRIRANI  INFORMACIJSKI ~ SUSTAV
OMOGUCIT CE SAKUPLJANJE BROJNIH PO-
DATAKA NA TEMELJU KOJIH GE SE RACIONAL-
NO, JEDNOSTAVNO | UGINKOVITO UPRAVLJATI
0SOBLJEM VLAKA I VOZILIMA, A PODACI GE BITI
TEMELJ ZA BROJNE ANALIZE VEZANE UZ ORGA-
NIZACIJU | 1ZVRSENJE VOZNOG REDA, A TIME |
POBOLJSANJE CJELOKUPNOG SUSTAVA.

uslugu za krajnje korisnike:

Planiranje i organiziranje rada osoblja u
vlaku i vozila — kroz optimizaciju procesa
poboljSat ¢e se produktivnost i racionalizi-
rati upravljanje osobljem vlaka i vozilima,
¢ime ¢e se povecati transparentnost i
fleksibilnost poslovanja.

Informiranje putnika - putnici ¢ée u
stvarnom vremenu dobiti to¢nu informaciju
o kretanju vlaka putem aplikacije za
pametne telefone i web servisa za pracenje
pozicije vlaka, ¢ime ¢e se dodatno povecati
kvaliteta i pouzdanost usluge.

Praéenje vlakova i vucnih vozila u stvar-
nom vremenu — poduzimanje preventivnih
aktivnosti kako bi se izbjegla kasnjenja
zbog nedostatka osoblja i neraspolozZivosti
vozila. Pravodobnim  informacijama
omogucéit ¢e se jednostavnije i brze
donosenje odluka vezanih uz organizaciju i
realizaciju izvrSenja prijevoza prilikom
izvanrednih  situacija u  prometu
(organizacija voznje vlakova, supstitucije
autobusom i ostalo).

Sustav podrske strojnom osoblju putem
tableta — govorna i podatkovna komuni-
kacija s dispeCerima i operaterima
putnickog prijevoza uz pracenje vozila u
stvarnom  vremenu. Sustav  podrske
omogucit ¢e detaljne analize problematic¢ne
situacije, prikupljanje informacija za analize
klju¢nih pokazatelja poslovanja, tocnosti i
pouzdanosti. Strojno osoblje ¢e putem
tableta primati sve potrebne informacije i
dokumentaciju za upravljanje vozilima.

Sustav razmjene informacija s osobljem
vlaka — jednostavna dvosmjerna komuni-
kacija elektronickim putem, prijava/odjava
radnika bez potrebe fizickog javljanja
nadredenom radniku, azurirane informacije
o rasporedu radnog vremena i druge
informacije potrebne za brzo i operativno
donosSenje odluka, moguénost kvalitetnije
organizacije mjesec¢nog i dnevnog rada te
koristenja godi$njih odmora.

Planiranje odrzavanja — azurno pracenje
odrzavanja vozila i planiranje tjednih,
mjesecnih, godisnjih i viSegodiSnjih
odrZavanja.

Statistika i analiza — detaljne analize
kljuénih pokazatelja to¢nosti, pouzdanostii
cjelokupne organizacije voznog reda.

Ocekivani dovrsetak projekta je 18 mjeseci
od dana potpisivanja ugovora, koji
ukljucuje trogodisnje jamstvo i odrzavanje
sustava.
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PROJEKT ISPRO

U ZAVRSNOJ FAZI

PISE: Marin Curavi¢
FOTO: arhiva HZPP-a

o kraja veljaée u HZ Putnickom pri-
D jevozu ocekuje se primopredaja prve

faze projekta novoga integriranog
sustava prodaje i rezervacije karata
(ISPRO), koja ukljucuje prodaju usluga na
novim prodajnim kanalima u unutarnjem
putnickom prijevozu i modernizaciju
postojecih prodajnih kanala.

Nakon §to je zavrSena edukacija osoblja
zarad na novome sustavu, u tijeku su pri-
preme za provodenje opseznoga integri-
ranog testiranja koje treba pokazati da je
sustav spreman za primopredaju i
produkciju. Novi sustav obuhvaca
uvodenje srediSnjeg sustava za prodaju
karata koji ¢e od 0 do 24 sata podrzavati
prodaju karata putem internetskog por-
tala HZ Putnickog prijevoza i aplikacije
za pametne telefone, koju ¢e putnici
moci preuzeti besplatno.

Rucna kupnja karata od konduktera u
vlaku bit ¢ée zamijenjena mobilnim
terminalima uz moguénost karti¢nog i
gotovinskog plac¢anja. Rije¢ je o 540
terminala koje ¢ée kondukteri koristiti za
prodaju i kontrolu karata, a mobilni
terminali omogucit ¢e brze ispostavljanje
karata. Uvodenjem sustava ISPRO
modernizirat ¢e se i postojeéi nacin
prodaje karata na stabilnim terminalima
na blagajnama. Rije¢ je o 193 terminala
koji ¢e biti postavljeni u sluzbenim
prodajnim mjestima.

Uvest ¢e se 150 tisu¢a pametnih kartica
koje ¢e zamijeniti postojeée kartonske is-
kaznice za mjeseCne, viSemjesecne i
godisnje karate. Pametne kartice upotre-
bljavat ¢e se i za kupnju pojedinacnih
karata kao prepaid kartice kojima ¢ée ko-
risnici mo¢i kupovati karte na blagajni,
automatima ili od konduktera u vlaku.

Novi sustav obuhvaca prodaju i rezerva-
ciju karata u unutarnjem i
medunarodnom putnickom prijevozu, i to
isklju¢ivo  izdavanjem  elektronicke
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prijevozne karte. U travnju se ocekuje
dovrSetak druge faze projekta koja
obuhvaca prodaju usluga u
medunarodnome putnickom prijevozu te
uvodenje pametnih kartica, sustava za
upravljanje odnosima s kupcima i
bezgotovinskih automata. Rije¢ je o
bezgotovinskim automatima na kojima
¢e korisnici u svako doba dana moci
kupiti kartu koristeéi karti¢ni nacin
plaéanja. Cetiri stabilna automata bit ¢e
postavljena u  Zagreb  Glavhom
kolodvoru, a po jedan automat u
kolodvorima Split, Osijek, Vinkovci,
Rijeka, Varazdin i Slavonski Brod. U

Graficki prikaz kartomata

planu je naknadno proSirenje mreze
stabilnih automata i na druga prodajna
mjesta.

Osim prikupljanja niza podataka vaznih
za poslovanje, cilj HZ Putni¢kog pri-
jevoza jest povecati poslovne prihode
podizanjem razine kvalitete usluge
uvodenjem viSe nacina na koji korisnici
mogu kupiti kartu, omogucéavanjem
kupnje karata od 0 do 24 sata, ponudom
novih tarifnih modela, skraé¢enjem vre-
mena potrebnog za ispostavljanje karte i
automatizacijom cijeloga poslovnog
procesa.
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VELIK INTERES ZA

POSEBNE VLAKOVE

PISE: Ivana Cubeli¢
FOTO: Fun Factory

2015. HZ Putnicki prijevoz
U organizirao je 56 posebnih

vlakova s ukupno 178 voznji. U
posebnim vlakovima prevezen je 32 471
putnik-izletnik, koji je posjetio razlicite
manifestacije, a uvedeno je i nekoliko
novih vlakova.

Najbolje posjeceni bili su blagdanski
vlakovi Tin-express i Zeko-express.
Putnici-izletnici i proSle su godine mogli
birati medu posebnim vlakovima koji su
vozili na razli¢ita kulturno-gastronomska
(Potepuh, Jesen u Lici, étruklijada, Kesten
cug..) i sportska dogadanja (Biciklijada
Petrinja, Bike-express, Zagorje Trekk..).
Ove godine bilo je organizirano 15
rodendana u vlaku.

Novost u proslogodisnjoj ponudi bili su
party vlakovi koji su u suradnji s
turistickom agencijom Fun Factory u
Beograd prevezli 800, a u Sarajevo 600
mladih, medu kojima su bili i turisti. Nova
ponuda bio je i Halloween party vlak koji je
u Rijeku vozio 140 maskiranih putnika.
Prvi put bio je organiziran i Ultra party
vlak koji je dvjestotinjak putnika prevezao
u Split na jedan od najveéih europskih
festivala elektronicke glazbe. Mladi
putnici bili su oduSevljeni party vlakovima
u kojima su DJ-evi pustali glazbu, a po
dolasku bio je organiziran provod u
no¢nim klubovima.

Posebnim vlakovima putovalo se i na
hodocasce, rijecki karneval, Festival
igra¢aka u Ivani¢ Grad, u Cigo& — europ-
sko selo roda, a putovanja su bila
organizirana i za gimnazijalce.

Za inozemne ljubitelje Zeljeznice, koji su u
luksuznim turisticko-muzejskim vlakovi-
ma posijetili i Hrvatsku, bila su organizira-
na tri putovanja.

Tijekom jeseni izletnike su prevozili
posebni vlakovi Jesen u Lici, Gljivarski
cug, Bucko-express, Martinjski vlak i Ka-

tarinski vlak, a unato¢ kisi, vlak Kesten
cug do Hrvatske Kostajnice u tri voznje
prevezao je oko 700 putnika koji su osimu
branju kestena uzivali u raznovrsnoj gas-
tronomskoj ponudi.

0d 3. prosinca vikendom su za gradanstvo,
a tijekom tjedna za skupne djece iz vrti¢a i
nizih razreda osnovne skole, poceli voziti
boZiéni djecji vlakovi Tin-express. Ove
godine ti su vlakovi vozili na podrucju svih
regionalnih jedinica, a ukupno je vozilo 85
vlakova u kojima je prevezeno oko 12 500

putnika. Poseban interes putnika bio je za
vlakove koji su vozili na Bozi¢nu bajku na
imanje obitelji Salaj u Grabovnicu, pokraj
Cazme. U osam vlakova prevezeno je oko
2500 putnika. Tijekom voznji Tin-expressa
organizirane su i tri proslave rodendana, a
humanitarne voznje namijenjene djeci s
posebnim potrebama organizirane su na
zagrebackom, splitskom, varazdinskom i
vinkovackom podrucju. Bozi¢ni vlakovi
vozili su i na relaciji Rijeka — Delnice, u
kojima su izletnici mogli uzivati u Delnickoj
adventskoj bajci.
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KADA VLAK KRENE,

POCINJE VESELJE

PISE: Ivana Cubeli¢
FOTO: Dragutin Stanici¢

tjedniku Telegram u prosincu je
U objavljena reportaza u kojoj su tajni

kupci uz petero djece ocjenjivali
zagrebacke Djedove Mrazove. Djed Mraz
iz boziénog Tin-expressa, kojeg godinama
s uzitkom glume umirovljeni Zeljeznicar
Vjekoslav Suton i strojovoda HZ Putnic¢kog
prijevoza Luka Marié, dobio je najviSe
ocjene.

Ocjenjivanje je ukljucivalo komunikaciju
Djedice s djecom, kostim, simpati¢nost,
Sarm i spremnost da djeci posveti visSe
vremena. Kostim mu je bio izvrstan,
fotografirao se i porazgovarao sa svakim
djetetom u vlaku, a Zeljeznicki Djedica
bio je vrlo srdacan, druzeljubiv i strpljiv, a
znao je i priéi djetetu koje je bilo
preplaseno. Bio je to povod za razgovor
sa zeljeznickim Djedicama, koji su ove
godine na zagrebackom podrucju pratili
45 bozi¢nih vlakova.

Kako ste se odlucili zaigrati ulogu
najveselijeg lika?

Luka Marié: Bio je to splet sretnih
okolnosti, a kada se jednom to zavoli, s
rados¢u se Ceka svaka godina kada
¢emo opet to raditi. Kada osjetis radost
te djecCice, pokusavas biti sve bolji u toj
ulozi. Osje¢éam se razigranim, volim se
druziti s ljudima pa sam odabrao one koji
su najiskreniji i najveseliji. Radim to veé
18 godina i drago mi je da na$ trud
prepoznaju mali i veliki prijatelji. Ove
godine na zagrebackom podrucju
odradili smo 37 bozi¢nih vlakova na
relaciji Zagreb GK — Dugo Selo i osam
boziénih vlakova do prekrasnog imanja
Salaj.

Vjekoslav Suton: Kao sv. Nikola poceo
sam raditi u Zupi sv. Ante Padovanskog
na zagrebackom Svetom Duhu, a imam i
kolekciju 8-milimetarskih komedija i
crtica koje sam krajem osamdesetih u
blagdansko vrijeme obuc¢en u Djeda
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Mraza prikazivao djeci nasih zaposle-
nika. Krajem devedesetih pozvali su me
da sudjelujem u bozi¢nim vozZnjama. To
me razveselilo i pristao sam. Ovo je
osamnaesta godina otkako radim na
boziénom vlaku kao Djed Mraz ili sv.
Nikola. Raduje me sve veci broj voznji iz
godine u godinu.

Opisite nam kako izgleda voznja i Sto sve
radite?

Luka Mari¢: Pripreme pocCinju u
garderobi gdje se kostimiramo u djeci
najdrazeg lika. Tamo pripremamo
darove. Vozimo se oko sat vremena i
druzimo se s djecom, pjevamo, pleSemo.
Kada vlak stoji, djeci pokazujemo kako
izgleda upravljacnica. Tomu se raduju
djeca i roditelji. Fotografija iz
upravljacnice u krilu Djeda Mraza ostaje
najljepsa uspomena.

Vjekoslav Suton: Izlazimo na peron pred
vlak, docekujemo djecu i roditelje i
vrticke skupine. Kada vlak krene, poc€inje
veselje. PleSemo uz glazbu, razgo-
varamo s djecom i zezamo se.
Godinama u vlaku radi ista ekipa. Toliko

Luka Mari¢, Ana Gasparec i Vjekoslav Suton

smo se uhodali da je dovoljan jedan
pogled ili mig da znamo S§to treba
napraviti. To je ekipa za svaku pohvalu.

Koji su najljepsi trenuci u ulozi Djeda
Mraza?

Luka Mari¢: Zadovoljstvo je raditi s
vrtickim  skupinama. Kada djeca
preuzmu poklone, sre¢a na njihovu licu je
nesto Sto vas ispunjava i tjera dalje. U
dusi sam i ja veliko dijete. Bez pomoci
kolega koje su uklju¢ene u taj projekt,
trud ne bi uspio. Posebno bih istaknuo
kolege iz Prodaje i marketinga te ostalih
jedinica HZPP-a koji su pomogli u
organizaciji, kicenju vlaka, zabavljanju
djece, pripremi darova.

Vjekoslav Suton: Najljepsi su doZivljaji iz
bozi¢nog vlaka izvan Zagreba pa smo
tako bili u Koprivnici, Novskoj, Sisku,
Sunji... Osobito me vesele voZnje djece s
posebnim potrebama. U vlaku su tada svi,
od male djece do odraslih ljudi, a i odrasli
se jako vesele. Pozivam sve koji nisu biliu
bozi¢nom vlaku da nam se ovog prosinca
pridruzZe, a, naravno, i da nam opet dodu
svi s kojima smo se ve¢ druzili.
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SIGURNOST

SVAKE GODINE
NOVI SADRZAJI

PISE: Vlatka Skorié¢
FOTO: Oskar Pigac

zagrebackoj Osnovnoj Skoli Frana
U Galovica u Dugavama sredinom

prosinca prosle godine odrzane su
zadnje  proslogodiSnje  preventivno-
edukativne akcije »Vlak je uvijek brzi« i
»Stvaraj, ne unistavaj«.

Osamdesetak ucenika osmih razreda je
tijekom triju radionica »Stvaraj, ne
unistavaj« samo prepoznalo tko i zasto
unistava javni prostor i objekte te nacine
na koje bi se to moglo sprijeciti.
Manje-viSe svi su u vandalima prepoznali
besposlene tinejdzere koji unistavanjem
zele privu¢i pozornost, vandalizmom
izrazavaju svoje nezadovoljstvo, Zele se
osjecati posebno i ne cijene javnu
imovinu. Razvila se i rasprava o
pozitivnim nacinima privlacenja pozor-
nosti dobrim ocjenama te bavljenjem
sportom, glazbom, humanitarnim radom
ili volontiranjem. UcCenici su istaknuli da
se u javnosti treba viSe govoriti o toj temi
kako bi mladi ljudi osvijestili vaznost i
cijenu javne imovine koju kroz porez
pla¢aju i njihovi roditelji.

U Cetiri tre¢a razreda stotinjak je ucenika
kroz razgovor, Citanje prica i izvodenje
lutkarske predstave s likovima iz knjige
prica Zdenke Dokaze »Kuca pokraj pruge«
ucilo o opasnostima koje prijete na
ZCP-ima kao i onima koje prijete tijekom
igranja uz prugu, penjanja na kontaktnu
mrezu, mostove i druga postrojenja te
noSenja slusalica u prometu. Najbolji
naCin usvajanja takvih upozorenja
pokazao se lutkarski igrokaz u kojemu
djeca sama osmisljavaju predstavu s
likovima Jane i Marka koji se igraju uz
prugu. Na kraju sata djeca su likovno
izrazila svoje dojmove ili su pisala poruke
prijateljima o tome S§to su naucila na
radionici. Jedna je djevojCica napisala: »...
jako je opasno prelaziti prugu ¢ak ako je
vlak u velikoj daljini zato jer je toliko brzi
od nas da niti ne stignemo prec¢i prugu...«
U 2015. proslo je 15 godina otkako, prvo

Hrvatske Zeljeznice, a potom HZ
Infrastruktura  u  Skolama i na
Zeljeznicko-cestovnim prijelazima

provodi akciju »Vlak je uvijek brzi«. Iz
godine u godinu akcija se razvijala novim
idejama, a ukljucivala je i nove sudionike u
njezinoj organizaciji. Sve je pocelo ujesen
2000. sa Zeljom da se kod djece razvije
svijest o opasnostima kretanja uz prugu.
Izlozbe na pokretnim panoima s fotografi-
jama upozorenja selile su se po Skolama,
Zeljeznicki prometni strucnjaci drzali su
predavanja o sigurnosti, dijeljeni su CD-i s
upozorenjima itd. Jedne je godine broj
nesreca i broj polomljenih polubranika na
ZCP-ima bio jako porastao, s time da je u
medijima krivcem svaki put proglasavana
Zeljeznica, te je dio aktivnosti bio
usmjeren i prema medijima i izravno
prema vozacima cestovnih vozila, kako bi
se ukupna javnost osvijestila o potrebi
postivanja signalizacije i upoznala s
podatkom da je za 95 posto nesrec¢a na
ZCP-ima krivac vozaé cestovnog vozila.

Otada se paralelno provode akcije s

medijima na prijelazima i
Skolama.

akcije u

Prosle godine odrzane su Cetiri akcije na
ZCP-ima i 16 akcija u 3kolama i
knjiznicama.  Tijekom  2015.  kroz
edukaciju u sSkolama proSla su 1324
ucenika, od c¢ega 793 ucenika nizih
razreda i 531 ucenik viSih razreda u
trinaest osnovnih $kola u Zagrebu,
Purmancu, Skradu, Delnicama, Brod
Moravicama, Kastel LukSi¢u i Solinu.
Svake godine akcije se obogacéuju novim
sadrzajima pa je u 2015. novost bila
uvodenje lutkarskih predstava. | ta se
novost pokazala kao pun pogodak jer su
se djeca otimala za lutke Jane, Marka,
psi¢a Bartola i zeljezniCara, zZeleéi kroz
glumu i lutke kreativno izraziti ste¢eno
znanje o opasnostima koje prijete
prilikom igre uz prugu.

Akcija »Vlak je uvijek brzi« nastavlja se i
ove godine.
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VIJESTI IZ SVIJETA

NOVI VLAKOVI ZA
NIZOZEMSKE ZELJEZNICE

NOVI PODMORSKI
ZELJEZNICKI TUNEL

PISE: Ruzica Stani¢
1ZVOR: www.railwaygazette.com
FOTO: www.railwaygazette.com

N izozemske Zeljeznice (NS) pozvale
su Alstom, Bombardier, Siemens i
Stadler da dostave svoje najbolje i

konacne ponude za novu flotu
medugradskih vlakova. Odabir najbolje
ponude planiran je za ovo ljeto, a vlakovi
¢e se pustati u promet od 2021. Iz NS-a
porucuju da su pri uzem izboru kandi-
data vodili raCuna o uporabi provjerene
tehnologije, udobnosti, odrZivosti i
jednostavnosti uvodenja u promet.

NS Zeli elektromotorne vlakove za
medugradski prijevoz putnika na konven-
cionalnim prugama i pruzi za brzine do
200 km/h HSL-Zuid. Za pocetak bi
narucili garniture s ukupno oko 25 000
sjedala, a naknadno mozda i vise.
Vlakovi bi trebali imati Siroka vrata, kako
bi putnici brzo mogli ulaziti i izlaziti,
prilagodena putnicima u invalidskim
kolicima. Vagoni bi trebali sadrzavati
prostore za opustanje i rad, ekrane za
putnicke informacije, prostore za odla-
ganje prtljage, Wi-Fi, uti¢nice za USB u
prvom i drugom razredu te videonadzor.
Radi zaStite okoliSa i energetske
ucinkovitosti NS Zeli LED rasvjetu, kante
za recikliranje otpada i bioreaktorske
zahode.

ZELJEZNICAR 842 || SIJECANJ 20186.

PISE: Ruzica Stanié
1ZVOR: www.bbc.com
FOTO: : www.theguardian.com

* Helsinki

= Tallinn

Estonija

F inska i Estonija odlucile su izgraditi
podmorski Zeljeznicki tunel izmedu
svojih glavnih gradova, Helsinkija i
Tallinna. Velika je to vijest za desetke
tisuc¢a Estonaca koji iz Tallinna putuju na
posao u Helsinki te za mnogobrojne
finske turiste koji posjecuju Tallinn.
Zasad svi oni koriste brzu trajektnu liniju
kojom putovanje traje 1,5 - 2 sata.
Putovanje vlakom trajalo bi samo 30
minuta.

Planira se izgradnja 92 km dugoga
Zeljeznickog tunela ispod Baltickoga
mora. Bio bi to najdulji Zeljeznicki
podmorskitunel na svijetu. Rekord zasad
drzi Eurotunel ispod Engleskoga mora
(La Manche) koji povezuje Englesku i
Francusku, duljine 50,5 km (od cega je
379 km ispod razine mora). Troskovi
izgradnje novoga tunela procjenjuju se
na 13 milijardi eura, a trebao bi biti
pusten u promet do 2040.

Tunel je nadogradnja postojecih planova
Estonije, Litve i Latvije za izgradnju Rail
Baltica, pruge za velike brzine od Tallinna
do poljskoga glavnog grada VarSave, koja
bi trebala biti dovrSena 2025.

DIZAJN NADAHNUT

HOKEJOM

PISE: Ruzica Stani¢
1ZVOR: www.railwaygazette.com
FOTO: www.calgaryherald.com

P redstavljeno je prvo od 63 vozila lake
Zeljeznice koje je od Siemensa
narucio kanadski Calgary Transit. Dizajn
modela S200 nadahnut je maskom
hokejskoga vratara te je dobio nadimak
»The Mask« (»Maskac). Zanimljivo je sto
su taj dizajn izabrali gradani Calgaryja u
internetskoj anketi. Ponudena su bila jo$
dva dizajna, nadahnuta rijekom Bow u
kanadskoj pokrajini Alberti, u kojoj se
Calgary nalazi, te bizonom, koji obitava u
tamosnjoj preriji.

Calgary Transit vozila je naruc¢io u rujnu
2013. Prve ¢e »Maske« biti pustene u
promet na prolje¢e, a posljednje ¢e biti
isporucene pocetkom 2017. te ce
zamijeniti vozila U2 iz 1981. Vozila su
prilagodena ostroj kanadskoj klimi te su
opremljena toplinski izoliranim zidovima,
trostrukim prozorskim staklima, podnim
grijanjem, klimatizacijskim uredajima,
grijanim  vjetrobranskim staklima i
naprednom  zastitom od korozije.
Takoder, podovi imaju zastitu od klizanja,
u vagonima su postavljeni digitalni moni-
tori, a vrata su prilagodena za olaksan
ulazak putnika.
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ISTRAZIVANJE

VECINA CE KARIJERU

PLANIRATI SAMA

PISE: Vlatka Skori¢
ILUSTRACIJA: Rail Talent Management

rajem prosle godine Medunarodna
Kieljezniéka unija organizirala je

globalno istrazivanje Upravljanje
talentima u Zeljeznickom sektoru. Cilj
istrazivanja bio je identificirati probleme s
kojima se u razvoju svoje karijere
suocavaju ljudi koji su otprilike na
polovini radnog vijeka na Zeljeznici (mid-
career professionals), kako im u tome
mogu pomoci starije i iskusnije kolege te
kakve programe treninga i edukacije
treba organizirati za tu ciljanu skupinu, a
u kontekstu potrebe pomladivanja
Zeljeznickih struénjaka i visoke profe-
sionalizacije Zeljeznickoga sektora.

Anketa je bila anonimna, ispunjavala se
elektronickim putem, a bila je poslana
javnim poduzecima, privatnim tvrtkama,
obrazovnim institucijama, institutima i
drugim institucijama koje se na bilo koji
nacin bave Zeljeznicom. Na anketu je
odgovorio vrlo mali broj ispitanika u
odnosu na broj ljudi koji radi u
Zeljeznickom sektoru, njih 351 iz 30
zemalja: SAD-a, Australije, Novoga
Zelanda, Kine, Rusije, Indije i vecine
europskih zemalja, pa i Hrvatske. Stoga
se nalazi ne mogu poop¢ivati, ali mogu
biti korisni, a organizatori ankete smatraju
da ¢e pomoc¢i kako bi se na najbolji nacin
iskoristio potencijal Zeljeznickih talenata.
U srediStu zanimanja anketara bilo je
misljenje Zeljeznic¢ara izmedu 31 i 40
godina starosti, dakle u najproduktivnijoj
Zivotnoj dobi, o tome kako zamisljaju
razvoj svoje karijere na Zeljeznici i o Cemu
ona ovisi, kakve je organizacijske strate-
gije potrebno razviti i za koje se vjestine
treba educirati da bi tvrtke zadrzale profe-
sionalce koji su sada na sredini radnog
vijeka. Iz te dobne skupine doslo je i
najviSe odgovora, dok su u manjem,
podjednakom  broju, stigli odgovori
ispitanika drugih dobnih skupina. Najvise
je odgovora doslo iz infrastrukturnih
tvrtki i tvrtki koje se bave putnickim
prijevozom, Zeljeznickih udruzenja, indus-

S KOJIM STE SE IZAZOVIMA SUOCILI U KARIJERI?

350% 1
109 101
300% 1
250% 1
200% 1
53

150% A s1
100% 1

50% A

talenta;
spol

trije, obrazovnih institucija, sindikata pa i
iz politickih tijela, polovina iz javnoga, a
polovina iz privatnoga sektora, svih razina
obrazovanja.

No unato¢ slabu odazivu dobiveni su
zanimljivi rezultati, znakoviti za vecinu
radnih sredina, bez obzira na geografsko i
kulturno okruzje. Rezultati su identificirali
»mnogo neocekivanih nalaza« vezanih uz
tri glavna problema: ravnotezu radnog i
slobodnog vremena, napredovanje u
karijeri i problem prepoznavanja talenata.
Ravnoteza radnog i slobodnog vremena
pokazala se najve¢im izazovom, a veéina
ispitanika izjavila je da je pronalazenje
ravnoteZe vlastita profesionalna odgovor-
nost. Tako su u veéem broju odgovorili
zaposlenici privatnoga sektora u dobi
izmedu 46 i 50 godina.

U vezi s temama napredovanja u karijeri i
problema prepoznavanja talenata
ustanovilo se da mlade dobne skupine
Zele napredovati u karijeri i misle da ¢e to
mo¢i, dok starije dobne skupine smatraju
da njihovo iskustvo i znanje nisu u
dovoljnoj mjeri iskoristeni u cilju napretka
tvrtke ili institucije. Svi smatraju da
glavnu ulogu u razvoju karijere trebaju
imati menadzeri, koji trebaju biti ljudi s
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Ravnoteza izmedu privatnog i poslovnog; M napredovanje u karijeri;
nema odgovora; M problemi vezani uz dob;
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problem prepoznavanja

nisam bio suoc¢en; M problemi vezani uz

najvise profesionalnoga iskustva i s
nizom posebnih vjestina. Oko 46 posto
ispitanika odgovorilo je da je na njihovu
karijeru utjecalo pozitivno iskustvo
(upoznavanje mnogo razli¢itih ljudi na
jednome mjestu, moguénost upravljanja
projektima na novim podrucjima, rad u
timu), 30 posto podjednako pozitivno i
negativho, dok je samo osam posto
odgovorilo da je na razvoj njihove karijere
utjecalo negativno iskustvo (nasilje
kolega, profesionalno rivalstvo, konzerva-
tivna sredina). Vise od polovine ispitanika
odgovorilo je da prihvaca situaciju u kojoj
se nalazi i medu njima je najviSe
inZenjera, a medu 33 posto onih koji to ne
prihvacéaju, najvise je onih iz Zeljeznickih
infrastrukturnih  tvrtki i putnickoga
prijevoza.

Sto se tige budugih koraka u karijeri, 59
posto ispitanika reklo je da ¢e svoju
karijeru planirati sami. Medu njima
najvise je onih koji su na trenutacnoj
poziciji do deset godina te izmedu 31 40
godina starosti, a viSe od polovine njih
zaposleno je u privathome sektoru.
»Razmisljat ¢u neko vrijeme« odabralo je
kao odgovor oko 25 posto ispitanika, dok
njih 17 posto ocCekuje da ¢e o Kkarijeri
razgovarati sa Sefom, Sest posto misli da
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to za njega treba raditi odjel ljudskih
potencijala, dok je sedam posto ispitanika
izabralo da ne poduzima nista za razvoj
svoje karijere.

Na pitanje koje su prilike na poslu vazne
za razvoj karijere Zeljezni¢kih profe-
sionalaca najveéi postotak dobili su
odgovori: stjecanje iskustva na radnom
mjestu, moguénost razmjene u drugim
zemljama i s drugim tvrtkama, rotacija na
poslu, sudjelovanje u konferencijama,
drugim edukacijama i raznim stru¢nim
istrazivanjima. Ali velik broj njih je, unato¢
tomu Sto to smatra vaznim, navelo da u
svojim  organizacijama nemaju tu
mogucénost, a 47 posto ispitanika
razmislja o promjeni posla, i to odlaskom
u neku privatnu tvrtku, udruzenje ili
instituciju u  Zeljeznickom  sektoru.
Svojim poslom zadovoljno je i ne bi ga
mijenjalo oko 27 posto anketiranih, dok

njih 25 posto nije odgovorilo na to pitanje.

Umrezavanje ljudi i dogadaja u ostalim
sektorima i u Zeljeznickom sektoru
ocijenjeno je kao dvije najbolje
mogucnosti uc¢enja koje mogu pomoci u
karijeri onih na sredini radnog vijeka kako
bi ostali raditi na Zeljeznici. Na pitanje
koje su vjestine potrebne da bi se napre-
dovalo u poslu osim strucnih znanja, tu
su se nasli vodstvo (lidership), komuni-
kacijske vjestine te vjesStine prezentiranja
i pregovaranja, strani jezici, samopromo-
cija, drustvene mreze...

Na kraju ankete izabrano je pet vodeéih
principa  kojima menadzeri mogu
ohrabriti mlade zaposlenike da se
razvijaju te pet vodecih principa po
kojima se oni sami mogu usmijeriti. Kao
poticaj menadZerima predlaze se da
upoznaju svoje zaposlenike i da ih
slusaju, poticanje inovacija, poticanje

KOJE CETE SLJEDECE KORAKE PODUZETI?
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moguénost razmjene u drugim zemalja;
drugim tvrtkama; [ istrazivanja na struénom podrucju; M savjetovanje klijenata; M strucni radovi na konferencijama; M dovoljno vremena za drugu
profesiju; M slobodna studijska godina; M stru¢no usavr§avanje na poslu; ll nema odgovora

M Vlastito planiranje karijere;
Sefom; M traziti vanjsku pomo¢; M neéu uciniti nista; I razgovarat ¢u s
ljudskim potencijalima; M nema odgovora

mladih talenata na razvoj poslovnih
vjestina, sudjelovanje u projektima i
inovacijama, investiranje u zaposlenike te
da budu watchdog na poslu — da im daju
priliku za posao, ali da ih ne preopterete.

Pojedincima koji su sada u najboljim
godinama i na polovini svoga radnog
vijeka na Zeljeznici preporuca se
traganje, a ne ¢ekanje novih moguénosti,
ulaganje u ucenje, nalaZzenje mentora u
drugoj industriji, rad na umreZavanju i
oslobadanje dijela vremena za privatni
Zivot i obitelj. Takoder, preporucaim se da
ne zaziru od struc¢ne psiholoske pomoéi
ako osjete stres ili bilo kakvu traumu
uzrokovanu poslom.

Rezultati istrazivanja, kao i moguénosti
umrezavanja sa zeljeznickim talentima
Sirom svijeta, mogu se vidjeti na
www.railtalent.org.

razmisljati neko vrijeme; I razgovarati sa

rotacija na poslu; i sudjelovanje na konferencijama; M razmjena s
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KAKO IRANCI
VOZE VLAK

PISE: Martina Gucek

FOTO: Martina Gucek

ijekom noc¢nih putovanja vlakom
T do Zadra, odakle sam kretala na
biciklisticke ture po nekim nasim
prekrasnim otocima, u mislima su mi se
radale lude ideje o dalekim putovanjima
koja su morala ukljucivati i voznju
vlakom. Nisam mogla ni zamisliti da ¢u
jednu od tih ideja provesti u djelo
prosloga ljeta u Iranu.

Islamska Republika Iran jest drzava u
jugozapadnoj Aziji koja se proteze na oko
1,6 milijuna, $to je po veli¢ini ¢ini osam-
naestom drzavom u svijetu, i u kojoj Zivi
vise od 70 milijuna stanovnika.

Sve §to smo do tada ¢éuli o Iranu i
Irancima bilo je pozitivno — da su jako
dragi ljudi te da gostu Zele udovoljiti.
Zenski dio ekipe brinula je obveza
pokrivanja glave i to koliko se strogo
provodi taj zakon. lako su iskustva ljudi
koji su ve¢ bili u Iranu bila uglavnom
pozitivna, postojao je svojevrstan strah
od nepoznatog. Ipak je rije¢ o Islamskoj
Republici Iranu i ¢injenica je da u njoj
vlada poseban rezim te da su na snazi
pravila na koja mi u Europi nismo navikli.
U Teheran smo sletjeli u 4.00 sata, a prvi
dojam steCen na aerodromu moze
najbolje opisati cjelokupan dojam o
Iranu. Netko bi pomislio da se na ulazu u
zemlju provode neke posebne kontrole,
no ono $to smo doZivjeli moze se opisati
rijeCima dobrodoslice: »Welcome to
Iran!« Ta recenica pratila nas je posvuda,
gdjegod da smo se nasli, bilo na planini,
bilo u 16-milijunskom Teheranu ili u selu
s 50-ak tisu¢éa stanovnika. Svi su nas
pozdravljali i izrazavali nam
dobrodoslicu.

lako je na$ osnovni i najvazniji cilj bio
osvajanje Damavanda (5671 m), najviSeg
vrha Irana, neaktivhog vulkana iznad
Teherana, ostatak je putovanja bio rezer-
viran za upoznavanje prekrasnog i
produhovljenog Irana. Znatizeljno smo

I

Zeljeli osjetiti, udahnuti i omirisati sve
njegove kutke. Naravno da je tempo puta
bio zahtjevan. No¢u smo putovale, danju
obilazile velicanstvene palace, dzamije,
muzeje i bazare Teherana, KasSana,
Isfahana, Siraza, Jazda, Perzepolisa,
Tabriza itd.

Cijelim putem pratila nas je znatiZelja
kako voze iranski vlakovi. Ljudi su me
c¢udno promatrali kada bih iz autobusa
stotinu puta fotografirala donji pruzni
ustroj u izgradnji. Putovanje smo
zapoceli avionom, a nastavili ludom
voznjom taksijem po Teheranu, dZipom,
na konjima po Damavandu, klimatizira-
nim udobnim autobusima do Siraza, ¢ak
i na devi po Prezepolisu. Vlakom nismo
putovale do zadnjeg dana, odnosno do
zadnje noc¢i kada smo putovale 10 sati od
Tabriza na sjeveru do Teherana. Umorne
i sretne od 18 dana zZivopisnog putovanja,
s odusevljenjem i nestrpljivo napokon
smo usle u vlak, i to u vagon za spavanje.

-
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Glavni kolodvor u Teheranu

Iranske Zeljeznice nude uslugu sigurne i
udobne voznje i povezuju gotovo sve
glavne gradove i mjesta u drzavi. Od
1996. uslugu prijevoza vlakom pruza
RAJA, tvrtka kéi drzavne tvrtke RAI koja
upravlja zeljeznickom infrastrukturom.
Zeljeznice Islamske Republike Irana
(IRIR ili RAI) drzavna su tvrtka kao $to je
u Hrvatskoj HZ Infrastruktura. Gotovo 33
milijuna tona tereta i 29 milijuna putnika
iznosio je 2011. RAl-ov opseg prometa,
Sto ¢ini devet odnosno jedanaest posto
opsega prometa u Iranu.

Medugradskim zeljeznickim prijevozom
upravljaju privatne tvrtke koje nude
razlicite standarde, i to od prosjecne do
visoke razine. Vlakovi velikih brzina
brzinama ve¢ima od 160 km/h voze
trasama  koje  povezuju  nekoliko
odredista, a najvaznija je relacija ona od
Teherana do Mashada, najveéega
iranskog vjerskog sredista. U sastavu
lokalnih vlakova nekada su bili rabljeni
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vlakovi europskoga voznog parka, ali su
zamijenjeni novim i udobnim vlakovima
domace proizvodnje.

Prva Zeljeznica u Iranu datira iz druge
polovine 18. stolje¢a kad je na jugu
Teherana nakratko bila uspostavljena
prigradska Zeljeznica, koju su na pocetku
vukli konji, a poslije parne lokomotive. Ta
je Zeljeznica bila duga samo 8,7 km, a
zatvorena je 1952. godine. Medutim, 1392
km duga Zeljeznicka mreZa Transiranske
Zeljeznice izgradena je u vrijeme
Reze-Sah Pahlavija, toCnije do 1939.
godine. Zadivljuje podatak da je u sklopu
te Zeljeznicke mreZe sagradeno vise od
3000 mostova i 126 tunela te stoga ne
¢udi da se tijekom Drugoga svjetskog rata
kao dio tzv. perzijskog koridora koristila
za prijevoz vojnog materijala Sovjetskog
Saveza. Sa stajalista voditeljice projekta
za projektiranje dijela nove rijeCke pruge,
ali ponajprije geodetske struke, nevjero-
jatno zvuci podatak da su transiransku
Zeljeznicku mrezu, koja se proteze kroz
Iransku visoravan i planinsko podrucje,
Iranci gradili, a da prije toga nisu izmjerili
trasu, izradili geodetske podloge ili karto-
grafske prikaze te proveli geoloska
ispitivanja. Navodno se projekt izgradnje
te mreZe sastojao od samo nekoliko
iscrtanih linija. Zbog toga su se neki
objekti poput tunela morali ponovno
graditi prije negoli je pruga pustena u
promet. Jo$ je nevjerojatnije to da je
cjelokupna izgradnja bila zavrSena prije
roka, odnosno za manje od tri godine.

lako u Iranu dominira cestovni promet,
planirane su znatne investicije kako bi
se 3,5 posto opsega putnickog prijevoza
i 8,5 posto opsega teretnog prijevoza
preusmijerilo na Zeljeznicki promet.

Planirana je velika elektrifikacija
Zeljeznice, a Zeljeznicka mreza trebala
bi se prosirivati za oko 500 km na
godinu. Prema planu, Zeljeznice Islam-
ske Republike Irana trebale bi do 2025.
godine imati 25 000 km pruga. Prema
podacima iranskog ministarstva
prometa, u 2009. osigurano je 17
milijardi eura za ulaganja u Zeljeznicku
industriju. Te impresivne podatke danas
ponavljam svim svojim kolegama.
Noéno putovanje prema Teheranu
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proslo je kao na filmu. U drustvu Iranaca
i uz ispijanje Caja u restoranskome
vagonu te prepricavanje zanimljivih
dogodovstina dugo u no¢ dobile smo
privilegiju spavati u odjeljku vise klase.

Putnicki vlak

Kolosijeci i peroni glavnog kolodvora u Teheranu

U udobnome krevetu na kojemu je bila
nova posteljina i uz ljuljuskanje probu-
dile smo se u Teheranu. Pomisao na
iranske vlakove i Zeljeznicu u meni i
dalje pobuduje divljenje.

O m—




— g

ZANIMLJIVOSTI

LJUBITELJI ZEL JEZNICE

SVUGDJE SU OKO NAS

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: Ivan Duki¢

odisnje vise od trideset ljubitelja
G Zeljeznice od HZ Infrastrukture

zatrazi dopustenje za snimanje na
Zeljeznici jer Pravilnikom o unutarnjem
redu kolodvora fotografiranje nije
dopusteno, a i opasno je. Dozvole se
izdaju vise zbog sigurnosti onih koji
fotografiraju, jer to rade na osobnu
odgovornost. Ovdje nije rije¢ o selfijima
putnika na peronu, ve¢ o zaljubljenicima
u Zeljeznicu koji svaki svoj slobodni
trenutak trose na putovanja Zeljeznicom,
fotografiranje  Zeljeznickih  motiva,
skupljanje razne grade i dokumentacije
ili se bave Zeljeznickim modelarstvom.

Ljubitelji Zeljeznice, odnosno railfanovi,
kako sami sebe vole nazivati, obicno se
druze vikendom, obilaze odrediSta na
kojima se odrzavaju izlozbe starih
lokomotiva ili druga dogadanja, putuju

izletnickim vlakovima, odlaze na
medunarodne proslave vaznih obljetnica
europskih Zeljeznica, posjecuju

Zeljeznicke muzeje... UmreZeni su preko
drustvenih mreza i dojavljuju si nove
informacije.  Nedjeljom uvecer ili
ponedjeljkom, kada se vrate s putovanja,
prijateljima Salju elektronicke poruke u
Cijem je prilogu najcescée cCitav niz novih
fotografija koje su snimili tijekom
vikenda. Zeljeznica je za njih nesto
posebno, sveto, svemirsko i nadnaravno...
Mozete li zamisliti Covjeka u pedesetima
kako satima s fotoaparatom u ruci stoji
negdje u Lici, u dubokom snijegu i ¢eka
da naide nagibni vlak? | sve to kako bi
snimio nekoliko fotografija — toliko
koliko ih stigne uhvatiti u jednome
prolasku vlaka. Tesko je zamisliti, aliima
takvih ljudi. S obzirom na to da Cesto
primam njihovu elektronicku postu s
fotografijama, ponekad se pitam tko se
krije iza tih imena i $to je to u ljudskome
bi¢u da ih, nicim izazvane, vuce na takva
mjesta. Kako se to visSe ne bih pitala,
odlucila sam saznati tko su zapravo oni i
otkriti Sto ih to pokrecée. Upitala sam ih

Ivan Duki¢ - autoportret

LJUBITELJI ZELJEZNICE, ODNOSNO RAILFANOVI, KAKO SAMI SEBE VOLE NAZIVATI, OBICNO SE
DRUZE VIKENDOM, OBILAZE ODREDISTA NA KOJIMA SE ODRZAVAJU I1ZLOZBE STARIH LOKOMOTIVA
ILIDRUGA DOGABANJA, PUTUJU IZLETNIGKIM VLAKOVIMA, ODLAZE NAMEBUNARODNE PROSLAVE
VAZNIH OBLJETNICA EUROPSKIH ZELJEZNICA, POSJECUJU ZELJEZNICKE MUZEJE...

odakle potjece njihova ljubav prema
zeljeznici i ¢ime su najvisSe zaokupljeni
te sam ih zamolila da nas upoznaju s
nekim za njih posebnim dogadajem u
karijeri ljubitelja Zeljeznice. S obzirom
na to da ih ima mnogo, predstavljat
¢emo ih u Zeljeznigaru tijekom godine.

Najmladi je medu njima lIvan Duki¢,
nezaposleni dvadesetogodisnji profe-
sionalni fotograf iz Matulja. Osim za
fotografa  prekvalificirao se za
zeljeznickog prometnog radnika.
Najmladi je medu ljubiteljima Zeljeznice,
a uz zeljeznicu je vezan odmalena jer su
ga»..nona, nono i roditelji jos kao maloga
vodili na Setnje do matuljskog Stacionax.
U srednju Skolu putovao je vlakom, a
fotoaparat je uvijek bio uz njega.
Tijekom Skolovanja za fotografa svladao
je tajne zanata koje je koristio za
fotografiranje vlakova i Zeljeznice.

Prvi kvalitetniji model lokomotive u
mjerilu 1:87 (HO) kupio je 2009. u
Madarskoj i tako se pocCeo baviti
Zeljeznickim modelarstvom. Tijekom
godina skupljao je modele, a sada
planira izgraditi veliku maketu u svojoj
»zeljeznickoj« sobi. Osim §to se bavi
modelarstvom i fotografiranjem, lIvan
sakuplja stare predmete i knjige vezane
uz Zeljeznicu.

Na Zeljeznici sam dozivio puno lijepih,
ali i tuznih trenutaka, upoznao puno
dobrih ljudi i vidio prelijepe krajeve, ali
neki odredeni trenutak teSko mi je izdvo-
jiti, rekao je lvan.

Buduci da je mlad, jo§ ima vremena stecéi
posebna iskustva kakva su veé stekli
Nenad, Tomislav, Berislay, Sinisa, Dragu-
tin i drugi ljubitelji Zeljeznice koje ¢emo
predstaviti tijekom godine.
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VRTNE ZELJEZNICE

U NASOJ BLIZINI

PISE: Toma Bagi¢
FOTO: Primoz Ozvald

\'4
eljeznicki entuzijazam ima puno
razlicitih oblika i podvrsta, a jedna
su od njih i vrtne Zeljeznice.

Donosimo pregled nekoliko
Zeljeznica u blizini Hrvatske.

vrtnih

Vrtne Zeljeznice posebna su podvrsta
Zeljeznickog modelarstva: rije¢ je o
Zeljeznickim uskotracnim sustavima koje
pojedinci grade u vlastitim vrtovima za
zabavu i prijevoz osoba ili tereta. Te
Zeljeznice mogu biti razlicitih kolosijecnih
Sirina, no prevladavaju one s kolosijecima
Sirina od 5 inca (127 mm) i 7 % inca (184
mm), koje Britanci zovu i minimum gauge
— minimalni kolosijek. Smatra se, naime,
da su kolosijeci tih Sirina najmanji moguci
za polagan prijevoz osoba i tereta te da se
svaki kolosijek manji od toga mora
smatrati modelom, a ne pravom, funkcio-
nalnom  Zeljeznicom. Vozila vrtne
Zeljeznice velikim su dijelom potpuno
vjerne umanjene replike pravih, velikih
Zeljeznickih vozila. To su elektricne
lokomotive s pravim  pogonskim
elektricnim motorima i parnjace s pravim
loziStem, vatrom i spremnicima za vodu.
RijeC je o tehnicki zahtjevnim i skupim
sustavima koji, kao i njihovi veci originali,
zahtijevaju odrzavanje i brigu.

U slovenskome mjestu Prosecka Vas u
Prekomurju  55-godisnji  Jurij Kozar
izgradio je 150 metara dugu vrtnu
Zeljeznicu Sirine 127 mm, koja sluzi za
zabavu i prijevoz drva do kuce. U
Zeljeznicu je do sada ulozZio oko 5000
eura, a namjera mu je prosiriti vozni park
barem jo$ jednom lokomotivom. Najvecéa
zanimljivost  uskotracne pruge u
Proseckoj Vasi svakako je 60 metara dug
betonski vijadukt kojim je premostena
jedna od neravnina zemljista kojim pruga
prolazi.

Godine 1986. braca Humek iz sloven-

skoga mjesta GradiSce kod Rake izgradila
su prvu vrtnu Zeljeznicu, Sirine 127 mm,

ZELJEZNICAR 842 || SIJECANJ 20186.

Vrtna Zeljeznica u slovenskom mjestu Gradisce, kod Rake

koja je do 2009. vozila oko vile Cvicek. Na
istome je mjestu, nakon tri godine
gradnje, ujesen 2012. otvorena nova vrtna
Zeljeznica duljine 400 metara, s dvije
kolosijecne Sirine, 127 mm i 184 mm. U
sustav je ugradeno 3200 impregniranih
drvenih pragova i tri tone tracnica. Na
pocetku gradnje izvedeni su zaista veliki
zemljani radovi, nakon Cega su polozeni
kolosijeci. Danas Zeljeznica u Raki ima
oblik broja osmice s nekoliko obilaznih
kolosijeka koji omoguéavaju razne
smjerove voznje.

Slicnih vrtnih Zeljeznica u Europi postoji
Citav niz, a u tome obliku Zeljeznickog
modelarstva prednjaci Velika Britanija. U
Britaniji je danas u redovitoj upotrebi vise
od 60 vrtnih Zeljeznica razlicitih Sirina
kolosijeka, koje su ve¢inom u vlasnistvu
klubova Zeljeznickih entuzijasta. Primjer-
ice, Zeljeznica Beer Heights kolosijecne
Sirine 184 mm u britanskoj pokrajini
Devon ukupne je duljine 1600 metara, a
njen se vozni park sastoji od 11 lokomo-
tiva, koje su vjerne replike lokomotiva na
pravoj zeljeznici.

U talijanskome mjestu Gemona, u dolini
Pontebba i neposrednoj blizini
Zeljeznicke pruge Villach — Udine, nalazi

se vrtna Zeljeznica Willy kolosijeCne
Sirine 127 mm. U sklopu parka Willy
postoji i hotel, kao i kolekcija muzejskih
vozila standardnoga kolosijeka. Medu
njima su jedna parna lokomotiva, jedna
elektricna i jedan mlazni lovacki zrako-
plov talijanske vojske.

Vrtna Zeljeznica u Gemoni postavljena je
na ravnoj povrSini oko hotela Willy,
djelomicno prati regionalnu cestu i potok,
ve¢im dijelom prolaze¢i Sumom i
livadom. Pruga je duga nekoliko stotina
metara, ima stajaliSte i veliku garazu za
vozila. VozZnje su organizirane uglavnom
vikendom, a ako tko posjeduje vlastito
Zeljeznicko vozilo kolosijeCne Sirine,
smije ga dovesti na prugu i njime se
voziti.

Gemona se nalazi samo nekoliko
kilometara zapadno od granice Italije sa
Slovenijom, sjeverno od Udina, a u njenoj
je blizini i vrlo lijepo i slikovito mjesto
Venzone. Venzone je srednjovjekovno
utvrdeno selo koje se ponosi uzgojem
lavande i raznim proizvodima od lavande.
Ako prolazite dolinom Pontebbe,
Venzone i Gemona su mjesta u kojima se
vrijedi zaustaviti i posjetiti ih.
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HZM U NOClI
MUZEJA '16

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: Oskar Pigac

oéi muzeja cetvrti put pridruzio se
N i Hrvatski Zeljeznicki muzej

izlozbom »Putovanja kroz vozne
redove« u muzejsko-postanskom
vagonu na 6. peronu Zagreb Glavnoga
kolodvora. Izlozbu je razgledalo 780
posjetitelja, medu kojima je bilo najvise
djece i roditelja, a svoga radnog vijeka u
postanskom vagonu prisjetio se i Marko
Lipovac koji je u njemu radio 30 godina.

U petak 29. sijecnja 2016. od 18.00 do
1.00 sat odrzana je jedanaesta No¢
muzeja na temu »Utemeljitelji i reforma-
tori — Josip Juraj Strossmayer, hrvatski
mecenag, ali slavila su se i druga imena
hrvatskih velikana. U 100 hrvatskih
gradova, u 216 razlicitih muzejskih i
galerijskih institucija, na 250 lokacija
priredeno je nekoliko stotina programa.
Jedan od programa priredile su i zapo-
slenice Hrvatskoga zeljeznickog muzeja
Tamara Stefanac, Renata Veli¢an i Janka
Fuci¢. lzlozba »Putovanje kroz vozne
redove« bila je postavljena u
muzejsko-poStanskom vagonu i na
svjetlo reflektora iznijela je stare
primjerke voznih redova, posude iz
Orient-expressa, stari kofer i kutiju za
SeSir iz 1856. godine, a na sedam panoa
ispricale su pricu o povijesti tiskanja
voznih redova, o vlakovima koji su nosili
imena znamenitih liénosti (Mimara,
Matos$, Lisinski, Tesla, Lovrak..), o
Zeljeznici i turizmu na Kvarneru, voznim
redovima parobroda i povezanoSc¢u sa
Zeljeznicom te rutama putovanja, a na
jednome panou ispricana je i prica o
Orient-expressu.

HZM veé 25 godina prikuplja knjiZice
voznih redova i jedina je institucija u
Hrvatskoj koja od 2008. ima zbirku
voznih redova registriranu kao kulturnu
bastinu. Najstariji vozni red u zbirci
datira iz 1881. godine, a sacuvani su
vozni redovi tiskani u Austro-Ugarskoj,
Jugoslaviji, Madarskoj, Njemackoj,

HZM-ova izlozba u po§tanskom vagonu u Noéi muzeja '16

Velikoj Britaniji, Francuskoj, Portugalu,
Rusiji, Sloveniji i Hrvatskoj. Zbirka je
nastala ponajprije zahvaljuju¢i donaci-
jama obitelji Morandini iz Varazdina i
Zdenka Senoe iz Zagreba, a osim
kretanja vlakova i parobroda, u njima se
mogu naéi zanimljive reklame za
turisticke pansione na Kvarneru, izradu
kovcega pa i hozntregera i midera.

Inace, prvu knjiZicu voznog reda izdao je
George Bradshaw 1839. u Manchesteru.
U Austro-Ugarskoj poznati nakladnik
voznih redova bio je Waldheim-Eberle, a
u Hrvatskoj Knjizara L. Hartman (Kugli i
Deutsch). Knjizice voznog reda tiskane
su na papiru losije kvalitete, a da bi se
sprijeCilo njihovo oStecivanje, kod
nakladnika i u knjizarama prodavane su
zastitne kutije s omotom.

Buduéi da je HZM institucija zatvorena
za javnost, kroz No¢ muzeja Zelimo poka-
zati segmente nase djelatnosti, i to se
ovoga puta pokazalo kao pun pogodak.
Posjetitelji su razgledali izloSke i panoe,
djeca su crtala i slagala slagalice, a sa
starijim ljudima razgovarali smo o rekon-
strukciji nekadasnjih putovanja i kamo
se sve moglo sti¢i prateé¢i jedan vozni

red. Jedan stariji gospodin rekao nam je:
»Kad sam ja putoval preko Calaisa za
London, jo§ su neki ovi vozni redovi
vredili...«, rekla nam je ravnateljica
Muzeja Tamara Stefanac.

Na izlozbi su se mogle saznati
informacije koje su poznate tek rijetkima,
na primjer da je u kolodvoru Opatija-
Matulji, osim kraljevske ¢ekaonice bila i
soba za putnike koji se, stigavSi u
vecernjim satima u kolodvor, nisu zZeljeli
spustati u Opatiju: »Nakon Sto su gostima
dane na znanje tarife, zamoljeni su da
odluku, namjeravaju i koristiti sobu,
priopc¢e kondukteru tijekom voZnje kako bi
0 tome telegrafski mogao obavijestiti
kolodvor u Matuljima.«

Danas je sve drugacije, stalno nekud
Zurimo i trudimo se S$to prije sti¢i na
odrediste pa je izlozba »Putovanje kroz
vozne redove« u No¢i muzeja '16. i stare i
mlade podsjetila na doba u kojemu je bilo
viSe vremena za uzivanje u putovanjima.
Izlazeéi s izloZzbe ozarena lica i s papir-
natom maketom nagibnog vlaka, jedan je
djecak rekao:

Bas je bilo slatko na izloZbi.
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85. OBLJETNICA
DJELOVANJA

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: arhiva KUD-a HZ-a Varazdin

odina koja je iza nas bila je u
G varazdinskom  KUD-u  HZ-a

Varazdin puna dogadanja, a tako
¢e biti i ove godine kada to drustvo slavi
85. obljetnicu kontinuiranoga djelovanja.
U Drustvu trenutacno djeluju tri sekcije, a
svecani koncert u povodu obljetnice
odrzat ¢e se u travnju u varazdinskome
HNK-u.

Kulturno-umjetnicko drustvo Hrvatskih
Zeljeznica Varazdin utemeljeno je 1931.
pod nazivom Zeljeznicka glazba
Varazdin. Godine 1949. mijenja naziv u
Kulturno-umjetnicko drustvo Zeljeznicara
»lvo Mikac« Varazdin, a tada pocinje
djelovati i folklorno-tamburaska sekcija.
U srpnju 1980. jedna od sekcija Drustva
postaje i VAZAK (Varazdinski
zagonetacki klub). Devedesetih godina
proslog stolje¢a Drustvo je ponovno
promijenilo naziv, i to u KUD HZ-a
Varazdin, koji nosi do danas.

Visoka obljetnica Drustva zapravo je
obljetnica Puhagkog orkestra KUD-a HZ-a
Varazdin, slijednika Zeljeznicke glazbe
Varazdin. Godine 2000. Orkestar je
preuzeo ulogu gradskog orkestra pod
nazivom Gradski puhacki orkestar
Hrvatskih Zeljeznica Varazdin. Tijekom
svojeg djelovanja Orkestar je nastupao u
svim krajevima Hrvatske te u veéini
europskih zemalja, od Norveske na
sjeveru do Makedonije na jugu, od
Cardiffa u Velikoj Britaniji na zapadu do
Pecuha u Madarskoj, na istoku Europe, s
kojih su donijeli niz priznanja. Bili su
inicijatori i suorganizatori medunarodnih
festivala puhackih orkestara odrzanih u
Varazdinu 1969., 1970., 1971. i 2006. te
domacini Festivala puhackih orkestara
europskih Zeljeznica 1999. godine. Po
misljenju struke, Orkestar spada medu
najbolje amaterske orkestre u Hrvatskoj,
danas okuplja pedesetak clanova, a vodi
ga Darko Navoj, profesor trube u
Glazbenoj skoli Varazdin.
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Mlada ali  jednako  aktivha je
folklorno-tamburaska sekcija, osnovana
1949. Folklorasi i tamburasi, jednako kao i
puhaci, uvelike planiraju nastupe koje ¢e
odrzati ove godine, a najvazniji ¢e odrzati
16. travnja 2016. u varazdinskome HNK-u,
gdje ¢e svecCano biti obiljezena 85. obljet-
nica djelovanja Drustva. Nakon toga, u
svibnju uslijedit ¢e djecja smotra folklora i
3. medunarodni folklorni festival »KUD HZ
i prijatelji«, koji je KUD HZ-a Varazdin prvi
puta organizirao 10. svibnja 2014.
Folklorno-tamburaska sekcija sudjelovala
je na svim vaznijim kulturnim manifestaci-
jama u Varazdinu, ostatku Hrvatske te
brojim europskim gradovima i na
svjetskim festivalima folklora u Velikoj
Britaniji, Spanjolskoj, Ceskoj, Francuskoj,
Austriji, évedskoj, Norveskoj, Turskoj,
Italiji, Slovackoj, Madarskoj i dr. Sekciju
trenutacno vodi poznati koreograf Nenad
Breka, inace bivsi plesac profesionalnoga
folklornog ansambla Hrvatske LADO.
Sekcija ima bogat repertoar koreografija iz
svih krajeva Hrvatske, a folklor trenutacno
pleSse osamdesetak plesaca u trima

KUD HZ-a Varazdin

dobnim skupinama. U tamburaskoj sekciji
svira desetak sviraca koji izvode Sirok
repertoar tamburaske glazbe.

Najmlada sekcija jest VAZAK (Varazdinski
zagonetacki klub), osnovana 24. travnja
1971. u Varazdinu, kao sekcija jake
zagonetacke udruge iz Bjelovara, a nakon
Sto joj je poCeo pristupati sve veéi broj
¢lanova, od 1. srpnja 1980. VAZAK djeluje
kao jedna od sekcija KUD-a HZ-a Varazdin.
VAZAK okuplja enigmati¢are od sjeverne
Hrvatske do Zagreba, ¢lanovi objavljuju
radove u zagonetackim cCasopisima i
sudjeluju u aktivnostima Hrvatskog
zagonetackog saveza, organiziraju memo-
rijale, prvenstva i druge zanimljive
aktivnosti. Svake godine u suradnji s
KUD-om i Zeljeznickim drustvima VAZAK
organizira zagonetacko druzenje pod
nazivom »Enigmatski vlake, koji svake
godine vozi na drugoj relaciji. Tijekom
voznje zagonetaCi rjeSavaju krizaljke, a
organizira se i posebno natjecanje za
putnike i na taj nacin promoviraju
zagonetastvo i putovanje Zeljeznicom.
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HUMANITARNI RAD

POMOC ZA OBITELJ

U BADALICEVOJ

PISE: Branimir Butkovié
FOTO: Branimir Butkovié¢

akon clanka objavljenog u jednim
N dnevnim novinama u kojemu je

upuéen apel da se pomogne
obitelji koja Zivi u vrlo teskim uvjetima,
nogometasi Lokomotive i prijatelji vrlo
brzo su se organizirali i pomogli. U
kratkome periodu pristiglo je mnogo
pomoci, obitelj je tijekom zimskih
mjeseci zbrinuta, no bitan problem ipak
nije rijesen.

Novinski ¢lanak objavljen sredinom
prosinca prosle godine potaknuo je
mnoge da nazovu telefonski broj nave-
den na dnu teksta i pitaju $Sto mogu
uciniti. Naime, tekst opisuje situaciju u
kojoj je obitelj s malim djetetom ostala
bez dovoljno prihoda i viSe nije mogla
plaéati unajmljeni stan. Smjestili su se
u Supi, bez grijanja, struje i vode, te se
snalaze kako mogu u dvadeset kvadrat-
nih metara. Za pomo¢ su se bili obratili
Centru za socijalni rad, no stvari su se
ipak puno brze pokrenule nakon objav-
ljenog teksta.

Na prijedlog Kristijana Relje, clana
ekipe nogometasa veterana Lokomo-
tive, zapocelo je prikupljanje pomoéi za
obitelj. Koordinator akcije bio je pred-
sjednik Kluba Nikola Erceg, koji je bio
zadovoljan ne samo odazivom ekipe i
prijatelja veé onim §to su vidjeli kada su
posjetili obitelj i predali pomo¢:

Mi smo odlicna skvadra i oko orga-
nizacije i odaziva nije bilo nikakvih prob-
lema. Uz igrace pomogli su nam i pri-
jatelji i medu sobom skupili smo nesto
viSe od 6000 kuna, mnogo odjece i
igracaka. Kada smo dosli predati donaci-
ju u dvoriste u Badali¢evoj 32, imali smo
Sto vidjeti. S jedne smo strane vidjeli
obitelj koja Zivi u neljudskim uvjetima, a's
druge smo strane imali priliku vidjeti
koliko je pomod¢i stiglo i naznaku da ¢e
problem biti rijeSen.

4
p

Otac obitelji rekao nam je da je pristiglo
mnogo pomoci nakon §to je tekst objav-
ljen, a najvaznije je to $to su roditelji
imali dovoljno financijskih sredstava te
su unajmili stan. No sredstva kojima
raspolazu dostatna su za joS par mjese-
ci, a dalje ne znaju kako ¢e. Ako tko Zeli
pomoci, sve potrebne informacije moze
dobiti na broj mobitela 097 6348 059.

Veterani Lokomotive igraju u Premier
ligi Udruge nogometnih veterana, koja u

Predaja pomoci za obitelj u Badalic¢evoj

Zagrebackom nogometnom savezu
okuplja oko 80 klubova. Nakon jesen-
skoga dijela natjecanja Lokomotiva je
na drugome mjestu, odmah iza HAK-a
Siget (bivsi Hrvatski dragovoljac).
Tijekom zimske stanke ekipa nastupa u
malonogometnoj ligi. Okosnica te ekipe
na okupu je veé pet-Sest godina, no nisu
zatvorena grupa, stoga ako tko Zeli
rekreativno igrati nogomet u
Lokomotivi, slobodno se moze javiti na
broj mobitela 098 338 945.
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HRVATSKI
~ ZELJEZNICKI
KOLODVORI

Koprivnica
FOTO: Dragutin Stanicic¢
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Sanacija tunela Zaluka
i FOTO: Ruziea'Stanic¢
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