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/ UVODNIK

Pokoji put neka relativno manja financijska
ulaganja dobiju viSe pozornosti od onih ve-
likih. Pritom ne mislim reci da su ta ulaga-
nja i manje vazna, ve¢ samo istaknuti kako
su ona dio bitno veée cjeline. Nathodnik u
Sisak Capragu vrlo je vaZan za stanovnike
toga dijela grada i trebalo ga je sagraditi
davno prije. Mi smo taj vrlo atraktivan na-
thodnik svecano otvorili 6. ozujka i predali
Gradu Sisku na upravljanje. No, taj je na-
thodnik ipak manji dio ukupnih ulaganja
na sisaCkome prometnom pravcu. Naime,
krajem travnja zavrSavamo radove na dio-
nicama Velika Gorica — Turopolje i Zagreb
GK - Klara, a uskoro o¢ekujemo radove na
remontu 75 kilometara duge dionice Greda
— Sunja — Novska. Kada se tome pridodaju
radovi koji se trenutacno izvode na tome
pravcu, moZe se dobiti cjelovita slika vri-
jedna oko milijardu kuna.

Drago nam je da su i ¢lanovi Gradskog po-
glavarstva Grada Zagreba na ¢elu s grado-
nacelnikom Milanom Bandi¢em prepoznali
na$a nastojanja da, uz ostalo, poboljSamo
kvalitetu gradskog i prigradskog prijevoza u Zagrebu. S dijelom onoga $to radimo gra-
donacelnik se imao prigodu upoznati 18. oZujka prilikom obilaska radova na remontu
pruge od Borongaja do Dugog Sela. Radovi na remontu obaju kolosijeka u duljini 16
kilometara poceli su krajem rujna 2013. i trajat ¢e do sredine ove godine. Svjesni smo
toga da uz sve nasSe napore i uz odli¢nu suradnju sa ZET-om radovi uzrokuju poteSkoce
u prometu, no vjerujem da Ce to pasti u zaborav kada se uskoro putnici prema Dugome
Selu budu vozili brzinom od 140 km/h umjesto dosadasnjih 60 km/h. Na toj dionici uredit
¢emo sva stajalista, a sve ¢emo pripremiti i za skoru gradnju dugo najavljivanog stajalista
Sesvetska Sopnica. Zanimljivo je to da se doslovno preko puta kolodvora u Borongaju
nalazi veliki sveuciliSni kampus. Zasto studentima ne bi omogucili da do fakulteta putuju
s vlakom? To je ideja o kojoj je svakako vrijedno razmisliti i u dogovoru s Gradom Zagre-
bom potaknuti njezinu provedbu.

Tvrtka Pruzne gradevine od pocetka godine radi i na zadarskoj pruzi. Trenutacno se
izvodi remont na deset kilometara dugoj dionici izmedu Kistanja i Benkovca. Takoder,
sredinom oZujka poceo je remont, odnosno radovi koji ¢e omoguditi ponovno uspostav-
ljanje Zeljeznickog prometa od Burmanca do Huma na Sutli. Ta samo 3Sest kilometara
duga dionica puno ¢e znaciti vrlo razvijenom gospodarstvu toga kraja jer ¢e mu omoguciti
spajanje s mrezom hrvatskih pruga.

Posljednji dan u veljaci s naSim socijalnim partnerima potpisali smo Aneks Kolektivnom
ugovoru, a 21. veljage potpisan je 1. dodatak Kolektivnom ugovoru u HZ Putni¢kome pri-
jevozu. Vjerujem da ¢e to omoguditi poslovanje obaju poduzeca pod financijski odrZivim
uvjetima, a upravama da u stabilnoj situaciji provedu Sto viSe planiranih ciljeva.

predsjednik Uprave HZ Infrastrukture
Darko Peric¢i¢, mag. ing. traff.
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Posjet izvrSnog direktora CER-a

/ Pige: Vlatka Skori¢
Petra Bruci¢ Bari¢
/ Foto: Branimir Butkovi¢

»Poduprite prijedloge za bolji status zeljeznice«

Dana 19. ozujka odrzani su sastanci izvrSnog di-
rektora CER-a Libora Lochmana s predstavnicima
uprava HZ Infrastrukture, HZ Putniékog prijevoza i
HZ Carga na kojima su bili élanovi Uprave HZ In-
frastrukture Rene Valci¢ i Marko Car, ¢lan Uprave
HZ Putni¢kog prijevoza Sinisa Balent i direktor HZ
Carga Danijel Kraki¢.

Libor Lochman na sastanku s predstavnicima Uprava Drustava HZ

Svrha sastanka bila je upoznati se s najnovijim kretanjima u hrvat-
skim Zeljezni¢kim tvrtkama kao i sa stajalistima kojima Zajednica
europskih Zeljeznica i upravitelja infrastrukture (CER) lobira u Eu-
ropskome parlamentu.

Marko Car, &lan Uprave HZ Infrastrukture (HZl), izvijestio je Lochma-
na o napredovanju procesa restrukturiranja koji, po ocjeni vlasnika,
dobro napreduje, a rezultirao je ucinkovitijom organizacijom, koja je
financijski jeftinija i pripremljena za aktivnosti zbog kojih HZI postoji.
HZI je spreman za prihvacanje novih operatora u sklopu liberalizacije
na hrvatskim prugama. Dio posla jo$ trebaju odraditi drzavna tijela
koja trebaju izdati potrebne certifikate. Prosle godine u HZI je uloZe-
no 1,5 milijardi kuna, Sto je najviSe u razdoblju nakon Domovinskog
rata, a za ovu godinu predvideno je ulaganje od 2,9 milijardi kuna.
Trenutacno se projektiraju modernizacija postojecih dionica i izgrad-
nja novih i za tu je namjenu iz EU-ovih fondova povuceno 100 miliju-
na eura. Rezultat projektiranja trebali bi biti poslovi vrijedni vise od tri
milijarde eura. Aktivnosti su usmjerene na relaciju Rijeka — Koprivnica
— drZavna granica s Madarskom, na kojoj je predvidena brzina od
160 km/h i koja bi trebala imati performanse za interoperabilnost, te
na relaciju Savski Marof — Tovarnik — drZavna granica sa Srbijom koja
Ce biti dvokolosijeCena pruga s brzinom od 160 km/h i svim uvjetima
potrebnima za interoperabilnost. Gradnje su planirane od 2016. i
2017., a mogle bi biti zavrSene do 2020. godine.

Sinia Balent, ¢lan Uprave HZ Putnickog prijevoza (HZPP), napo-
menuo je da je i u toj tvrtki na snazi program restrukturiranja koji
predvida optimizaciju svih procesa. Istodobno se provodi i procesi
modernizacije pa je nedavno potpisan ugovor o nabavi novih vla-
kova, koji ¢e osigurati novu razinu kvalitete usluge. Provodi se i
informatizacija procesa od koje se oCekuje smanjenje troSkova, ali
to nece biti dovoljno za odrzivost tvrtke jer je najavljeno smanjenje
prihoda iz proracuna. To ¢e nalagati dodatno reduciranje usluge
kako bi se amortizirala financijska situacija. Rezultati svih tih proce-
sa, predvida Balent, bit ¢e vidljivi tek za tri godine.
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Lochman je primijetio da je vec putujudi iz zracne luke prema gra-
du primijetio radove uz prugu. lzrazio je veliko zadovoljstvo svim
informacijama koje su ocito »benefit razdvajanja tvrtki«. Buduci da
je HZI pogeo razgovore s Gradom Zagrebom i Velikom Goricom o
spajanju zracne luke Pleso sa srediStem grada Zeljeznicom, Car je
obecao Lochmanu da ¢e za 10 godina iz zra¢ne luke na sastanak u
Zagreb modi stici viakom.

Lochman je sudionike sastanka izvijestio 0 novostima koje se pri-
premaju za raspravu i odlucivanje u Europskome parlamentu, Sto
je u tijeku, kakva su stajalista CER-a i kako Ce lobirati prema parla-
mentarnim zastupnicima. Od hrvatskih je predstavnika zatrazio da se
ukljuce u stvaranje svih tih dokumenata i preko hrvatskih europarla-
mentaraca podupru prijedloge za bolji status Zeljeznickog sustava u
Europi. On je izvijestio i 0 kalendaru dogadanja u 2014. godini, medu
kojima je kao vazne izdvojio potpisivanje memoranduma o razumije-
vanju infrastrukturnih menadzera kako bi se stvorila infrastrukturna
platforma za sve Zeljeznice i tako ujednacili kriteriji mreZe i pristupa
infrastrukturi, performanse i certifikacije, a osobito poboljSanja na
podrucju sigurnosti. Do sada se viSe pozornosti pridavalo sigurnosti
u zratnome prometu, ali teziste je sve CeSce na sigurnosti u cestov-
nom i Zeljeznickom prometu. Time ¢e se osobito baviti Opéa uprava
Europske komisije za mobilnost i promet (DG MOVE).

Velike probleme u Citavoj Europi uzrokuju krade metala na infra-
strukturi. Vazno je znati kako se koja Zeljeznica nosi s tim proble-
mom i razmijeniti iskustva, kako bi dobra iskustva svi mogli primije-
niti. Zato je jako vazna komunikacija na tu temu izmedu infrastruk-
turnih menadzera.

U 2014. teziSte Ce biti na ujednacavanju okvirne legislative za ze-
ljeznicko trziste, preporukama za rast sektora i izradi nove intermo-
dalne strategije.

Sastanak u HZ Cargu

Na sastanku u HZ Cargu Libora Lochmana i $efa medunarodnih
odnosa Mattea Mussinija ugostio je direktor HZ Carga Danijel Kraki¢
sa suradnicima.

Tom prigodom predstavnici CER-a takoder su ukratko predstavili
teme koje se pripremaju za raspravu u Europskome parlamentu,
kao i aktivnosti lobiranja u Europskoj komisiji koje se odnose se na
izmjene direktiva u Cetvrtome Zeljeznickom paketu.

Jedna od tema sastanka bila je tehnicki stup Cetvrtoga Zeljeznitkog
paketa koji ukljucuje regulaciju Europske Zeljeznicke agencije (ERA)
koja bi trebala postati mjerodavno tijelo za autorizaciju vozila i cer-
tifikaciju sigurnosti u Europskoj uniji. Predstavnici CER-a predsta-
vili su i termine glasovanja za Cetvrti Zeljezni¢ki paket do 1. srpnja
2014. kada ce ltalija pocCeti predsjedanje EU-om.

Sudionici sastanka raspravljali su i o prijedlogu Europskog parlamen-
ta o upotrebi megakamiona u prekogranicnome prijevozu, Sto bi se
moglo loSe odraziti na Zeljeznicki teretni prijevoz. Potpisavsi Deklara-
ciju koja se protivi upotrebi megakamiona, HZ Cargo pridruzio se ini-
cijativi koju je regionalna skupina G4 proslijedila Europskoj komisiji.

Direktor HZ Carga predstavio je proces restrukturiranja i poslovanje
drustva, kao i suradnju s jadranskim lukama, te je dodao da se
ocekuje da ¢e Strategija prometnog razvitka RH, koja se temelji na
smjernicama Bijele knjige o prometu, biti objavljena tijekom ove
godine.
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Posjet novinara iz EU-a

Obilazak projekata financiranih iz IPA-e

U sklopu obilaska projekata financiranih iz Instru-
menta pretpristupne pomodi (IPA), petnaest novi-
nara iz jedanaest zemalja ¢lanica EU-a je u ¢etvrtak
27. veljaée na zagrebackome Glavnom kolodvoru
obislo zavrseni projekt »Sustav signalno-sigurno-
snih uredaja«, a nakon toga uputilo se u Vinkovce,
gdje su se na licu mjesta upoznali s obnovom pruge
Vinkovci — Tovarnik.

Podpredsjednik viade Ranko Ostoji¢ s novinarima

/ Obnova i rekonstrukcija dionice Vinkovci — Tovarnik — drzavna granica
prvi je projekt kojim je HZ Infrastruktura pogela suradivati s Europskom
unijom u obnovi Zeljezni¢kog sustava Republike Hrvatske. Kroz pretpri-
stupni program ISPA EU je od 60,1 milijun eura, kolika je vrijednost
ovog projekta, financirala 38 posto, odnosno nesto vise od 28 milijuna
eura — rekao je Darko Peri¢i¢, predsjednik Uprave HZ Infrastrukture.

/ Uz ovaj projekt u tijeku su i radovi vrijedni 35,86 milijuna eura
na dionici pruge Okucani — Novska. Velik dio posla je napravljen,
a zavrSetak radova ocekujemo do kraja ove godine. Raspisani su i
natjecaji u vrijednosti oko 230 milijuna eura za dva vazna projekta
koji se nalaze na nekadasnjem V.b koridoru, a to su Dugo Selo —
Krizevci i Sv. Ivan Zabno — Gradec — nastavio je Peri¢i¢.

VaZnost razvoja Zeljeznickog sustava istaknuo je i ministar po-
morstva, prometa i infrastrukture SiniSa Hajda$ Donci¢, koji je uz
predsjednika Uprave HZ Infrastrukture i ministra unutarnjih poslova
Ranka Ostoji¢a primio novinare iz zemalja ¢lanica EU-a.

/ Hrvatska svoju zeljezniCku mrezu razvija za teretni prijevoz i on
nam je vrlo vazan, a obilaznicu za teretni prijevoz oko Zagreba mo-
ramo sagledati kao razvoj intermodalnoga regionalnog prijevoza u
Zagrebu i okolici — rekao je ministar Hajda$ Donci¢ te napomenuo
kako je jednako vazno razvijati i putnicki prijevoz.

/ HZ Infrastruktura nije vazna samo za teretni prijevoz veé i za put-
nicki prijevoz. Upravo je to ono na ¢emu se radi i unutar projekta
izrade nove Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske — do-
dao je ministar i naglasio kako se istodobno pripremaju Zeljeznicki
infrastrukturi projekti koji ¢e se financirati iz europskih strukturnih
fondova, Kohezijskog fonda i financijskog instrumenta CEF u vri-
jednosti dvije milijarde eura na koridoru od Madarske do Rijeke, $to
je vrlo vazno za daljnji razvoj Luke Rijeka. Samo u prosloj godini u

Postavnica u Vinkovcima

Postavnica na Zagreb GK

modernizaciju postojecih pruga uloZeno je 200 milijuna eura, Sto je
porast od 200 posto u odnosu na prethodne godine.

NajviSe pozornosti privuklo je izlaganje potpredsjednika Vlade RH
Ranka Ostojica, koji je govorio o vaznosti ulaska Republike Hrvatske
u Sengenski prostor te naglasio kako je rije¢ o vrlo vaznom pitanju
za Hrvatsku za Cije se rieSavanje planira aplicirati za sredstva iz Sen-
genskog instrumenta.

/ Sengenski instrument uspostavljen je radi pruzanja potpore Hrvat-
skoj u provedbi Sengenske pravne steCevine, a za 120 milijuna eura
sredstava koja su nam namijenjena kao pomo¢ u pripremi moci
¢emo aplicirati u srpnju 2015. godine — rekao je Ostojic.

Uz predstavnike HZ Infrastrukture novinare je u Vinkovcima ugostio
gradonacelnik Mladen Karli¢, koji je goste upoznao s povijeScu gra-
da i vaznosti Zeljeznice za ovaj kraj. Nakon toga prezentaciju o ob-
novi pruge Vinkovci — Tovarnik odrzao je Tomislav Corak, a nakon
rutka domacini su novinarima urucili prigodne poklone.

Vinkov€ani su bili izuzetno gostoljubivi domacini pa je obilazak kolodvo-
ra, vinkovackoga Zeljeznitkog muzeja i postavnice protekao u ugodnoj
atmosferi, pri ¢emu su gosti na istome mjestu mogli vidjeti najmoder-
niji uredaj kojim se upravlja prometom od Vinkovaca do Tovarnika te
stari prometni stol za ostale pruge. Na kraju novinari su se provezli
novoobnovljenom dionicom pruge i otputovali prema Beogradu.
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Dodatak Kolektivnom ugovoru HZ Putni¢kog prijevoza

/ PiSe: Mihaela Tomurad Su$ac
/ Foto: Branimir Butkovic¢

Smanjeni troskovi zaposlenika

Dana 21. ozujka 2014. potpisan je 1. dodatak Ko-
lektivnom ugovoru HZ Putnickog prijevoza kojim je
Uprava HZ Putniékog prijevoza u dogovoru sa soci-
jalnim partnerima smanijila troSkove zaposlenika za
20 milijuna kuna.

Potpisivanje dodatka Kolektivnom ugovoru HZ Putnitkog prijevoza

Dodatak su potpisali Drazen Ratkovi¢, predsjednik Uprave HZ Put-
nickog prijevoza, ¢lanovi Uprave Robert Frdelja i SiniSa Balent te
predstavnici reprezentativnih sindikata: Zoran Marsi¢, predsjednik
Sindikata Zeljezni¢ara Hrvatske; Ivan Forgac, predsjednik Sindikata
hrvatskih Zeljezni¢ara, i Dalibor Petrovi¢, dopredsjednik Sindikata
strojovoda Hrvatske.

Potpisivanje Dodatka Kolektivnom ugovoru nastavak je provedbe
Programa restrukturiranja Ciji je cilj racionalizacija cjelokupnog po-
slovanja HZ Putni¢kog prijevoza. Dogovoreno je smanjenje placa
radnika HZ Putni¢kog prijevoza za 6, 8 i 10 % u bruto | iznosu. Naj-

vece smanjenje odnosi se na radnike koji imaju najvise place.

Radnicima koji obavljaju poslove zbog kojih dobivaju naknadu za priprav-
nost kod kuce, naknada je prepolovljena sa 15 % na 7,5 %. Takoder,
smanjeni su izdatci za sindikalne duznosnike, povjerenike i koordinatore.
Skracen je otkazni rok te je maksimalna otpremnina za redoviti otkaz ugo-
vora 0 radu smanjena s 160.000,00 kuna na 100.000,00 kuna. Takoder,
radnik koji odbije ponudu promijenjenog ugovora o radu ima pravo na 50
% navedene otpremning, a najvise do 50.000,00 kuna.

Podsjetimo, 31. listopada 2013. potpisan je Kolektivni ugovor HZ
Putnickog prijevoza na temelju kojeg nisu isplaceni regres, boZi¢nica i
uskrsnica u 2013., a neée biti isplaceni ni u 2014. Time je HZ Putnicki
prijevoz u dvije godine dodatno ustedio vise od 10 milijuna kuna.

U ime Uprave HZ Putni¢kog prijevoza Drazen Ratkovi¢ zahvalio je
sindikalnim partnerima na suradnji te dodao kako potpisivanje 1.
dodatka Kolektivnom ugovoru oznacuje medusobno razumijevanje
Uprave i socijalnih partnera oko poteza koje je neophodno podu-
zeti kako bi druStvo nastavilo provoditi Program restrukturiranja
u cilju Sto uspjesnijeg poslovanja u teSkoj gospodarskoj situaciji.
Bit ¢e nastavljen i proces smanjivanja broja radnika dobrovoljnim
odlaskom iz Drustva te odredivanjem tehnoloskog viska radnika
kao rezultat redefiniranja poslovnih procesa i investicijskih ulaga-
nja. Vazno je naglasiti to da se u sklopu Programa restrukturiranja
ne provodi samo racionalizacija, ve¢ HZ Putni¢ki prijevoz ulaZe i u
novi vozni park odnosno u 44 motorna vlaka te u novi integralni
sustav prodaje karata u unutarnjem i medunarodnom prijevozu u
cilju pruzanja kvalitetne usluge, povecanja broja putnika i prihoda
— zakljucio je Ratkovic.

Istrazivanja i inovacije u zeljeznickome sektoru

/ PiSe: Branko Korbar
/ Foto: Dragutin Stanici¢

U Zagrebu predstavljen SHIFT2RAIL

Europska komisija uspostavlja koordinirani pristup
EU-aistrazivanjuiinovacijama u Zeljeznickome sek-
toru u sklopu programa »0bzor 2020« (»Horizont
2020«), a u svrhu potpore uspostavi jedinstvenoga
europskog zeljezni¢kog prostora.

Takoder, Europska komisija u suradnji s industrijom razmatra po-
kretanje novoga javno-privatnog partnerstva za ulaganje u istrazi-
vanje i inovacije u podrucju Zeljeznica u Europi, i to kroz inicijativu
SHIFT?RAIL ili »Prijelaz na Zeljeznicu«. U skladu s time, Europska
komisija je 16. prosinca 2013. objavila prijedlog te inicijative koja
ide u proceduru usvajanja.

Clanovi utemeljitelji su tvrtke »Alstom«, »AnsaldoSTS«, »Bom-
bardier«, »Network Rail«, »Siemens«, »Thales«, »Trafikverket« i
CAF. Oni imaju financijsku obvezu tijekom cijelog razdoblja trajanja
programa te svaki sudjeluje s oko 30 milijuna eura. Ukljuceni su u
svaki stup.

Udruzenja imaju financijsku obvezu tijekom cijelog razdoblja trajanja
programa, ali za razliku od prethodne skupine sudjeluju i doprinose
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pojedinome stupu. Ako je rije¢
o0 konzorciju, on se tretira kao
jedno udruzenje. Ona iz pro-
grama dobivaju do 30 %.
Partneri u inicijativi sudjeluju |
putem otvorenih poziva. Rije¢
je o kratkoro¢nim projektima
na koje Ce se primjenjivati
pravila sudjelovanja i dise-
minacije u sklopu programa
»0bzor 2020«. Najmanje 30
% ukupnih sredstava trebalo
bi biti namijenjeno za otvorene
pozive.

Inicijativa SHIFT?RAIL pred-
stavliena je 6. veljate na
Fakultetu elektrotehnike i ra-
Cunarstva SveuciliSta u Zagrebu, a predstavili su je predstavnici
Europskog udruzenja Zeljeznicke industrije (UNIFE) na Celu s gene-
ralnim direktorom Philippeom Citroénom.
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Razvoj odrzivog intermodalnog prijevoza

/ NOVOSTI

Intermodalni prijevoz potrebno je intenzivno

razvijati

Ministarstvo poduzetnistva i obrta, Grad Rijeka i Kla-
ster intermodalnog prijevoza organizirali su 3. oZzujka
trec¢u konferenciju »Razvoj intermodalnog prijevoza«.

Skupu okupljenom u rijeckoj gradskoj vijecnici prvi se obratio direk-
tor Klastera intermodalnog prijevoza iz Rijeke i moderator konferen-
cije. Nakon njega govorio je rijecki gradonacelnik Vojko Obersnel,
istaknuvsi kako je ova konferencija vazna jer ¢e se govoriti 0 vaznim
temama vezanima uz razvoj odrziva intermodalnog prijevoza koji se
nadovezuje na sveop¢i odrZivi razvoj, koji je osim ekonomske racu-
nice neprocjenjivo vezan uz oCuvanje okolisa.

/ Kada govorimo o razvoju intermodalnoga prometnog sustava, u
Rijeci taj sustav veZzemo uz pretpostavku koriStenja moderne Zelje-
znicke infrastrukture prema Zagrebu i Madarskoj, u kojem ¢e udio
Zeljeznickog prometa i unutarnje plovidbe u ukupnom opsegu ko-
pnenog prometa biti vec¢i od 85 %, a cestovnog prometa manji od
15 %, Sto ¢e utjecati na ostvarenje energetske ustede od vec svima
dobro poznatih 3 x 20 % — istaknuo je Obersnel.

Szymon Oscislowski, savjetnik Europske komisije, odrzao je vrlo
sadrzajnu prezentaciju u kojoj se osim legislative i strategija Europ-
ske unije dotaknuo i stvarnih projekata poput projekta BlueBelt koji
treba olakSati priobalni prijevoz robe u EU-u, razvoj TEN-T europske
prometne mreZe, osobito Zeljeznice, te razvoj intermodalnih prije-
voznih usluga.

U ime Codognotto grupe, logisticke tvrtke iz Italije, govorio je Cla-
udio Aldrigo. On je predstavio rad suvremene logisticke tvrtke te
jasno naglasio kako su intermodalni lanci koje stvaraju za dostavu
robe do sada smanijili broj cestovnih nesreca za 24 %, a ocekuju se
i daljnja pobolj$anja.

Sjajna norveska iskustva

Hans Christian Haram iz NorveSke prezentirao je nove, inovativne
nacine priobalne dostave i prijevoza kontejnera. Razvojem flote
malih brodova koji na sebi imaju dizalice za pretovar kontejnera
na kamione uspjeli su u Norveskoj znatno smanijiti opseg dostave
kontejnera isklju¢ivo kamionima. Dostava brodovima donosi Nor-
veskoj godisnju ustedu od oko 90 milijuna eura u eksternim trosko-
vima, ¢ime je usluga znatno konkurentnija od bilo koje kamionske.
Tako su ceste znatno sigurnije a oneciScenje je znatno manje. Iz tog
primjera Zeljezni¢ki promet bi u mnogim zemljama mogao nauciti
brojne lekcije.

Pieter Verbakel je predstavljajuci EU-ov projekt AnNa pokazao kako
je on pridonio znatnom smanjenju administracije i papirologije u
priobalnome teretnom prijevozu izmedu zemalja EU-a.

Andrej Franulovi¢ je u ime Podru¢nog carinskog ureda Rijeka govo-

rio o prilagodbi Hrvatske ¢lanstvu u EU-u i 0 tome kako to utjece na
poboljSanje pomorskog prijevoza.
Lucku upravu Rijeka i njezin rad ukratko je predstavio Vojko Kocijan.

»Mitovi i legende« o Luci Rijeka i sjevernoeuropskim lukama
Jakov Karmeli¢, direktor tvrtke CMA CGM za Hrvatsku, odrzao je
vrlo zanimljivu prezentaciju u kojoj je vrlo otvoreno govorio o tome
zasto Luka Rijeka, unato¢ nekim geografskim prednostima, nije u
prednosti pred lukama u sjevernoj Europi poput Rotterdama, An-
twerpena, Hamburga ili Bremehavena.

Naime, pomorski put od Azije do Rijeke kraci je nego onaj do sje-
vernoeuropskih luka, no te luke opsluzuju izravni veliki kontejner-
ski brodovi, prekrcaj je brz, a Zeljeznicka infrastruktura i usluge za
daljnji prijevoz kontejnera prema unutrasnjosti kontinenta su vrlo
dobre. To dovodi do Cinjenice da roba u srednju Europu preko sje-
vernoeuropskih luka stigne barem tri-Cetiri dana prije nego preko
Rijeke. Posljedica toga je, na primjer, da se iz Azije u Mlnchen pre-
voze tisuce kontejnera, no da se ni jedan prevozi preko Luke Rijeka.
Stanje nije bolje ni ako se pogleda prijevoz iz Azije prema mnogim
drugim velikim gradovima u srednjoj Europi.

Za bilo kakav napredak rijecke luke valja puno uloZiti u razvoj ponaj-
prije prijevozne usluge, a uz nju postupno razvijati i svu ostalu lu¢ku
i zeljeznicku infrastrukturu.

Zavrs$na rijec

Izvrsno organizirana konferencija u Rijeci ugodno je iznenadila kva-
litetnim prezentatorima koji su pokazali da su vrsni stru¢njaci, ali
i da su nesebi¢no zainteresirani za razvoj suvremenog, ekoloski
prihvatljivog, energetski ucinkovitog i sigurnog sustava intermodal-
nog prijevoza u cijeloj Europi. Takoder, iz prezentacija je bilo jasno
vidljivo kako su organizacija i inovativnost u prednosti pred samom
infrastrukturom i geografskim prednostima.

Kada govorimo o Luci Rijeka i ostalim sjevernojadranskim lukama
smjer razvoja takoder je jasan. Postoji snazna potreba za razvojem
znatno boljih intermodalnih usluga u kojima i Zeljeznica igra vrlo
vaznu ulogu. Takoder, bez razvoja takvih kvalitetnih usluga geo-
grafske prednosti ne znace nista.
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Obilazak radova Borongaj — Dugo Selo

/ Pise: Branimir Butkovic¢
/ Foto: Branimir Butkovi¢

Zagrepcanima brzi i udobniji prijevoz

Radove u sklopu zadnje etape remonta 16 km duge dionice Zagreb Borongaj — Dugo Selo obisli su u utorak
18. ozujka Uprava HZ Infrastrukture na ¢elu s predsjednikom Darkom Peri¢iéem i gradonacelnik Bandi¢ s
izvodac¢ima radova, predstavnicima tvrtki Swietelsky i Pruzne gradevine.

Radovi su poceli krajem rujna 2013., a njihov zavrSetak predviden
je u ljeto ove godine. Izvode se u tri faze tijekom kojih je na snazi
posebna regulacija prometa.

Perici¢ je naglasio da je jedan od osnovnih strateskih ciljeva razvoja
zeljeznicke infrastrukture proSirivanje prstena oko grada Zagreba i
uklju¢ivanje svih vecih gradova na udaljenosti do 100 km od Zagre-
ba u kvalitetnu pruznu mrezu.

/ U sklopu ovog remonta HZ Infrastruktura ¢e urediti sva eljeznitka
stajalista do Dugog Sela, a do kraja godine zapocet ¢emo i s pripre-
mama na izgradnji stajaliSta Sesvetska Sopnica — rekao je Darko
Perici¢ i nastavio:

/'S obzirom na to da je za ovakve velike radove koji se izvode para-
lelno s prometom koji teCe drugim kolosijekom neophodna poseb-
na organizacija prometa u kojoj najviSe trpe putnici, Zelim zahvaliti
komunalnim tvrtkama Grada Zagreba, osobito na izvrsnoj suradniji
sa ZET-om, koji svojim autobusima nadomjesta dio potreba u pri-
gradskome Zeljeznitkom prijevozu.

Nakon $to radovi vrijedni 230 milijuna kuna budu zavrSeni, brzina
vlakova na toj dionici bit ¢e podignuta na 140 km/h.

Predsjednik Perici¢ u izjavi za medije najavio je i skoru objavu jav-
nog natjeCaja za pocetak radova u zagrebackome prstenu na pruz-
noj dionici Zagreb Glavni kolodvor — Savski Marof.

/ Sto se ti¢e razvoja, modernizacije i prosirivanja zagrebackog pr-
stena, u tijeku je priprema projekata za koje planiramo sufinancira-
nje sredstvima iz EU-ovih fondova — najavio je Pericic.
Gradonacelnik Bandi¢ bio je vidno impresioniran radovima koje izvodi
300 metara dugacak stroj te izrazio je zadovoljstvo ulaganjima u moder-
nizaciju zagrebackoga Zeljezni¢kog prometnog prstena kao i suradnjom
Grada i HZ Infrastrukture tijekom izvodenja radova.

/ Zadovoljan sam suradnjom gradskih komunalnih poduzeéa i Upra-
ve HZ Infrastrukture. U konaénici, Zagrep&ani ¢e dobiti udobniji i bri
prijevoz, a infrastruktura zagrebackog prstena bit ¢e ucinkovitija. Sko-
rasnjim osnivanjem zajednitkog povjerenstva Grada i HZ Infrastrukture
definirat ¢cemo buduce konacno rjeSenje zagrebackoga zeljeznickog
prstena — izjavio je prisutnim medijima gradonacelnik Bandic.

Zbog odredenih kasnjenja vlakova uzrokovanih posebnom regula-
cijom prometa tijekom radova, gradonacelnik Bandi¢ i predsjednik
Peri¢i¢c zamolili su putnike za razumijevanje i strpljenje.

Remont pruge Dugo Selo — Borongaj

Intenziviranje radova

/ PiSe: Dragutin Stanici¢

Blaga zima i lijepo vrijeme pogodovali su tome da se intenziviraju radovi na remontu pruge Dugo Selo — Bo-
rongaj koji je poc¢eo krajem rujna 2013. godine. Tijekom veljace nivelirana su oba kolosijeka, a podesena je i
kontaktna mreza na dionici Dugo Selo — Sesvete, sto je omogucilo povecanje brzine na 100 km/h.

Trenutacno se u stajaliStu Sesvetski Kraljevec grade novi bo¢ni pe-
roni, koji su opremljeni nadstreSnicom za putnike te klupama, a za
osvjetljenje ¢e se koristiti postojeca rasvjetna tijela.

Na citavoj dionici Borongaj — Dugo Selo grade se ili ureduju kanali i
drenaza za odvod oborinskih voda te propusti lokalnih vodotoka. Na
toj dionici zamijenjena je signalizacija, a jo$ predstoji zamjena relej-
nih ormara. Zeljeznitko-cestovni prijelazi ostaju u razini, a osigurani
su svjetlosno-zvu¢nim signalima i polubranicima. lzmedu tracnica
ugradena je gumena podloga.

Radovi ¢e se izvoditi na dvokolosijecnoj otvorenoj pruzi uz sanaciju perona
u stajalistima Trnava i Sesvetski Kraljevec. Tijekom jeseni planira se po-
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Cetak izgradnje novog stajaliSta Sesvetska Sopnica. Tim ciklusom radova
nisu predvideni remonti u kolodvorima Dugo Selo, Sesvete i Borongaj.

Tijekom oZujka na dionici Sesvete — Borongaj zavrSena je stroj-
na ugradnja tampona lijevog i desnog kolosijeka, a krajem
ozujka stigao je stroj za brzu zamjenu pragova i tracnica. Rado-
ve izvode tvrtke Swietelsky, Pruzne gradevine te njihovi podi-
zvodati u suradnji s poslovnim podru¢jima HZ Infrastrukture.

Istodobno se izvode radovi na antikorozivnoj zastiti stupova
kontaktne mreZe. Tijekom radova na snazi su bile posebne re-
gulacije prometa te su se putnici gradsko-prigradskih vlakova
povremeno prevozili autobusima. Zbog radova doSlo je do kas-



njenja regionalnih i brzih vlakova, od kojih su neki povremeno
vozili pomoc¢nim putem preko Zagreb Ranzirnog kolodvora. Una-
to€ dobroj suradnji komunalnih sluzbi i u€estalog obavjeScivanja
putnika vedi problemi javljali su se na vrlo prometnim Zeljeznic¢-
ko-cestovnim prijelazima.

Dionica Borongaj — Sesvete — Dugo Selo najprometniji je dio u
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Zeljeznickom sustavu kojim prolaze dva najvaznija Zeljeznicka
koridora te kojim tece intenzivan prigradski prijevoz. Sredstva
od 230 milijuna kuna uloZzena u opsezne radove na toj dionici
omogucit ¢e znatno veci protok vlakova uz gotovo udvostru-
¢enu brzinu kojom smo se do sada vozili. ZavrSetak radova
ocekuje se u ljetu ove godine.

Dionice pruge Zagreb — Sisak

Nazire se kraj

/ PiSe: Dragutin Stanici¢
/ Foto: Dragutin Stanici¢

Tijekom ozujka nastavljeni su radovi u sklopu remonta pruga Turopolje -Velika Gorica, Velika Gorica — Klara

i Klara — Zagreb.

Klara

U kolodvoru Klara zamijenjene su tri od Sest skretnica Cija je zamje-
na planirana u sklopu remonta koji je poceo prije godinu dana, a na
ostalim skretnicama ugradeni su novi postavni uredaji. U tijeku je
antikorozivna zastita stupova i portala kontaktne mreze na podrucju
kolodvora, a u planu je i zamjena signala.

U buducem stajaliStu Buzin demontiran je provizorni most iznad
pothodnika te postavljen kolosijek. Montiran je novi portal za kon-
taktnu mrezu i nastavljeni su radovi na izgradnji perona te polaga-
nje instalacija za buduce stajaliste.

Kolodvor Velika Gorica uz prvi kolosijek i postojeci bo¢ni peron dobi-
va produzetak koji ¢e omoguciti preuzimanje duljih kompozicija. Pe-
ron se poplocuje betonskim elementima, a u duzini perona postav-
liena je nova rasvjeta te su premjeSteni stupovi portala kontaktne
mreze. Peron u starome djelu bit ¢e u cijelosti obnovljen, poplocen
i opremljen urbanom opremom te prilagoden osobama smanjene
pokretljivosti. Izmedu kolosijeka, u duzini kolodvora bit ¢e uredene
manevarske staze, a na podrucju kolodvora rijeSen je problem od-

Velika Gorica

vodnje oborinskih voda. Veéina radova privedena je kraju. Slijedi
jos fina regulacija skretnica, kontaktne mreze te uredenje vanjskih
elemenata na Zeljezni¢ko-cestovnome prijelazu. Novi, funkcionalniji
izgled kolodvora zacijelo ¢e obradovati sve korisnike usluga. Teh-
ni¢ki obnovljen kolodvor smanijit ¢e troSkove odrZavanja, a treba se
nadati da ce biti obnovljene i sluzbene kolodvorske prostorije koje
su u loSem stanju.

Radovi u stajalistu Mraclin, izmedu Velike Gorice i Turopolja, uskoro
¢e biti zavrSeni. Sagraden je novi bo¢ni peron s ogradom i rasvje-
tom, a uskoro bi trebale biti postavljene tipske peronske nadstres-
nice s opremom.

Na podrucju putnickog djela kolodvora Sisak nastavljena su arhe-
oloSka istrazivanja. ZavrSetak istraZivanja na rimskim iskopinama
ocekuje se tijekom proljeéa, Sto je preduvjet za nastavak radova na
izgradnji pothodnika izmedu kolodvorske zgrade i novoga oto¢nog
perona te na ugradnji kolosijeka, skretnica, signalizacije te potreb-
nih instalacija.

Vinkovci

/ Pie: Branimir Butkovi¢
/ Foto: Branimir Butkovi¢

Konstrukcija spremna za montazu

Nova nadstresnica koja se gradi u Vinkovcima poprima prepoznatljiv oblik. Dovrsen je i peron na koji stizu
medunarodni vlakovi i vlakovi koji voze u daljinskome prijevozu.

Peron je poplo¢en kamenim kockama i podignut na visinu od 55
cm tako da se putnici trebati uspeti samo na jednu stubu pri ulasku
u vagon. Paralelno s tim radovima ureduje se pothodnik izmedu
prvog, drugog i treceg perona.

Na nosace postavljene na peronu montirat se 160 tona teSka kon-
strukcija. Konstrukcija je uglavnom zavrSena u radionici i sada na
njoj jo$ treba napraviti manje dorade vezane uz ovjes zvucnika i
svjetiljaka. Izvodac radova je tvrtka »Tehno-elektro« iz Viskovca.
Posao bi trebao biti zavrSen krajem svibnja.

U Vinkovcima se nadaju kako ¢e nakon drugog perona biti ureden i
izdignuti prostor ispred prvog perona te zamijenjena betonska nad-
stre$nica.
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Sisak Caprag

/ Pige: Branimir Butkovic¢
/ Foto: Branimir Butkovi¢

Svecano otvoren pjesacki nathodnik

lako nije rijec o velikoj investiciji, novosagradeni nathodnik u Sisak Capragu itekako je vazan za mnogobrojne
pjeSake koji su gotovo deset godina na tome mjestu prelazili preko brojnih kolosijeka.

Gradonaéelnica Kristina Iki¢ Banigek i predsjednik Uprave HZI Darko Peri¢i¢

0 vrlo loSem stanju pjeSackog nathodnika, odnosno pasarele, kojim
se premo$cuju kolosijeci u Sisak Capragu »Zeljezni¢ar« je pisao u
nekoliko navrata. Osobito Zustro na taj je problem ukazivao Mladen
Novak, u ono vrijeme sindikalni povjerenik, a danas saborski zastu-
pnik. Unato¢ tomu, pomaka nije bilo i pasarela je konac¢no zatvore-
na kao nesigurna za pjeSake. Godine 2005. nathodnik je uklonjen
i tako nestao iz gradske vizure. Mnogobrojni mjestani gotovo su
deset godina na drugu stranu prelazili preko kolosijeka, a Cesto su
morali zaobilaziti nekoliko stotina metara duge kompozicije teretnih
vlakova koje bi im preprijecile put.

PjeSacki nathodnik u kolodvoru Sisak Caprag konacno je otvoren
6. oZujka na prigodnoj svecanosti. Nathodnik je sagraden prema
idejnome projektu Ljiljane Malinar Ivankovi¢, projektantice iz Zelje-
znickoga projektnog drustva, a izvodac radova bila je tvrtka »Palir«.
Celienu mre7u koja opasava cijeli nathodnik postavila je tvrtka »Pet-
kovi¢ inZenjering«. Ukupna vrijednost projekta i svih radova iznosi
Sest milijuna kuna.

lzgradnja 114 metara dugog nathodnika rezultat je suradnje HZ Infra-
strukture i Grada Siska. Grad je sudjelovao u financiranju s oko 600
milijuna kuna, a preuzeo je i obvezu odrzavanja objekta u sljedecih de-
set godina. Nathodnik ¢e osigurati kvalitetniju i sigurniju komunikaciju
stanovnika te funkcionalno povezivanje dvaju dijelova grada, odnosno
Zelieznickoga kolodvora i industrijske zone sa stambeno-trgovackom

Svecano presjecanje vrpce

zonom grada. Osim toga, njegove tehnicke karakteristike omogu-
¢uju neometan prelazak osoba s invaliditetom jer se visinske razlike
savladavaju i dizalima. Nathodnik je opremljen i taktilnim trakama za
slabovidne osobe, osvijetljen stoje¢im svjetiljkama i LED diodama, a
postavljena je i inoks mreZa. PjeSacka povrSina je od drveta.
Prigodom otvorenja pasarele predsjednik Uprave HZ Infrastrukture
Darko Perici¢ istaknuo je da je rije€ o investiciji koja je vrlo vazna za
sigurnost putnika, no istodobno o relativno malom ulaganju u od-
nosu na investicije koje se trenutacno izvode ili najavljena ulaganja
u Zeljeznicu na podrugju Zupanije.

Kristina lki¢ Banic¢ek, gradonacelnica Siska, naglasila je da je grad
dobio ne samo funkcionalan, vec i vrlo lijep i prepoznatljiv objekt.
Zupanica Marina Lovri¢ Merzel istaknula je da je ovo samo jedna od
nekoliko investicija HZ Infrastrukture na podrugju Sisatko-moslavac-
ke Zupanije te da ¢e u modernizaciju Zeljeznickih pruga od Siska do
Zagreba te od Siska do Novske, modernizaciju zeljezni¢kog kolodvora
u Sisku i druge radove bit ¢e uloZeno gotovo milijardu kuna.
Pomocnik ministra pomorstva, prometa i infrastrukture Zdenko An-
teSi¢ naglasio je kako je dugi niz godina Zeljeznica bila u drugome
planu i sada se ulaganjima u modernizaciju oekuje da Zeljeznica
bude pokreta¢ gospodarstva.

Odmah nakon svecanog otvorenja mnogobrojni gradani proSetali
su novim nathodnikom.

KliziSte u Podrutama

/ Pise: Branimir Butkovic¢
/ Foto: Branimir Butkovi¢

Ugrozena crkva Kraljice mira

Klizista i njihova sanacija ne percipiraju se kao vazni i posebno veliki zahvati na prugama, no ako ugledate
kliziste u 140 metara dugackom usjeku Podrutama te mehanizaciju i radnike koji su angazirani na njegovj

sanaciji, dobit ¢ete posve drugaciju sliku.

U sjeni dogadanja na magistralnim pravcima pokoji put nezapazeno
prolaze relativno veliki i vazni zahvati na prugama vrlo vaznima za
lokalne zajednice. Naglo topljenje snijega i obilne kiSe uzrokovali su
brojna klizanja tla u Hrvatskome zagorju. Na pruzi od Zaboka prema
Varazdinu pokrenuto je nekoliko kliziSta, a najvecu Stetu izazvalo je
klizanje tla u Podrutama.
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Usjek iznad pruge u Podrutama izrazito je strm. Tlo natopljeno vodom
koje prekriva podlogu od lapora i laporaste gline jednostavno klizi.
Nakon prvog klizanja tla, na pruzi je 8. veljate obustavljen promet
i kada je taj dio koliko-toliko saniran, dana 15. veljace kliznula je i
druga strana usjeka i viSe tona zemlje doslovno je zatrpalo prugu.
Pruga je dva dana bila zatvorena za promet, a situacija je zahtijevala



Zurnu i temeljitu sanaciju kliziSta. Naime, s jedne strane usjeka nalazi
se crkva Kraljice mira, a s druge strane su obiteljske kuce.

Za sanaciju 140 metara dugog kliziSta angazirane su varazdinska
tvrtka »Nigrad« koja izvodi zemljane radove i rijecka tvrtka »Octo-
pus« koja sanira kosine ugradnjom sidara, mreze i betona. Pruga
je zatvorena za promet od 6.30 do 15.00 sati, a u ostatku dana radi
se tijekom redovitog prometa. Buduci da se istodobno radi i na sa-
naciji kliziSta Sveti llija, autobusi prevoze putnike od Tur¢ina do Bu-

/ HZ INFRASTRUKTURA

dinS¢ine. Radovi se izvode paralelno na obje strane i na gradilistu je
angazirana brojna i raznovrsna mehanizacija. Nakon Sto se pripremi
tlo, u kosinu se ukopavaju dvanaest metara dugacka Celi¢na sidra
koja se kasnije pune betonom. Na to se postavlja armaturna mreza
i ubrizgavaju se dva sloja mlaznog betona. Usjek ¢e nakon sanacija
imati stepenast oblik.

Obnova pruge i odvodnje te postavljanje novih kanalica bit ¢e za-
vréni radovi na tome dijelu pruge.

Remont pruge Knin — Zadar

Dobar tempo radova

/ Pige: Branimir Butkovi¢
/ Foto: Branimir Butkovi¢

Radovi na remontu deset kilometara pruge izmedu Kistanja i Benkovca izvode se planiranim tempom. Posto
budu zavrseni radovi na toj dionici, gradiliSte seli na dionicu izmedu Knina i Kistanja.

Kada se Kalmetinom s autoceste spusti prema Zadru, na kraju puta
je luka GaZenica. Ve¢ na prvi pogled vidljivo je da je u luci naprav-
lieno puno toga, a luka se i dalje gradi. Namece se zakljucak da ce
u njoj biti tereta. To koliko se tog tereta prevozi ili ¢e se prevoziti
Zeljeznicom drugo je pitanje.

Neovisno o trenutaénom opsegu prometa na pruzi, HZ Infrastruktura je
prosle godine pocela remont pruge Knin — Zadar. Tijekom 2013. ob-
novljeno je 4,5 kilometara pruge. Taj dio posla odraden je kao pojacano
odrZavanje. Zadarska pruga u djelokrugu je Nadzorne grupe Zadar. Uz
voditelja grupe Stjepana Horvata, Nadzornu grupu Zadar €ine i njegov
pomocnik Miro Mijatovi¢, Cetiri ophodara pruge i dva tehnicara odrzava-
nja skretnica. Zaposlenici Nadzorne grupe mahom su iskusni zeljeznicari
koji su prosli brojne organizacijske promjene. | dok nas je makadamskim
putem u kamionu vozio do pruge, Miro Mijatovi¢ rekao nam je:

/ Na Zeljeznici sam trideset i pet godina i uvijek na pruzi. Unato¢ tomu
moja radna knjiZica izgleda kao da sam promijenio dvadeset tvrtki.
Ove su godine na radovima angaZirane Pruzne gradevine i do sada
je ugovoren remont 10 km pruge, a u tijeku su dogovori za remont
jo$ 10 km. Sedamdeset radnika smjesteno je u Kninu. Osim na

zadarskoj pruzi, nastavljeni su radovi na rekonstrukciji kolodvora u
Solinu. Voditelj tih dvaju projekata je Robert Sokoli¢:

/ Prosle smo godine u kolodvoru Solin zamijenili pet skretnica s kolosijeci-
ma. U toj, prvoj fazi ugradili smo Cetiri nove skretnice. U drugoj fazi koja je
upravo u tijeku mijenjamo jo$ pet skretnica s kolosijecima. Na zadarskoj
pruzi trenutacno radimo izmedu Kistanja i Benkovca. Ovdje smo od pro-
sinca, a pravi radovi poCeli su ove godine i za sada sve teCe planiranom
dinamikom. Radi se svakodnevno od 7.00 do 17.00 sati, a putnici se
prevoze autobusima. Uz dio drvenih pragova, na oko pet i pol kilometa-
ra ugradit éemo 9300 betonskih pragova. Cetvrtina drvenih pragova je
nova, dok su preostali polovni. Tracnice UIC 60 takoder su rabliene, no
prije ugradnje su prebruSene i zavarene na duljinu polja od 100 metara.
Krajem travnja bit ¢e zavrSena zamjena i reSetanje kolosijeka. Nakon
toga slijedi predizanje pruge te postavijanje opreme i znakova. Uz to,
treba obaviti i manje poslove na pruzi koja je obnovljena prosle godine.
Za ovu godinu planirana je obnova jo$ deset kilometara pruge izmedu
Knina i Kistanja.

Ako se provede ovogodisnji plan, ukupno ce biti obnovljeno 25 km
pruge ili Cetvrtina dionice od Knina do Zadra.

www.hzinfra.hr  ZELJEZNICAR
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Razgovor s Nikolom Ljubanom, ¢lanom Uprave HZ Infrastrukture
Promjene kojima cemo nadoknaditi zaostatke

Clan Uprave HZ Infrastrukture Nikola Ljuban gotovo je tri desetlje¢a sudionik zbivanja u sustavu Hrvatskih
Zeljeznica. Sjeca se i boljih dana. Sada, kao ¢lan Uprave, ima moguénost aktivno sudjelovati u aktivnostima
koje se provode na gotovo svim relacijama Zeljeznicke mreze. Uz to, podrucje njegova djelovanja je i sigur-

nost prometa.

/ Ve¢ niz godina sudionik ste dogadanja i promjena u Zeljeznickome
sustavu. U ¢emu vidite glavne uzroke zaostajanja Zeljeznice u odno-
Su na ostale vrste prometa?

/ Drasti¢an pad opsega prometa na nasoj mrezi poceo je poCetkom
rata 1991. godine. Uslijed opce nesigurnosti i zatvorenih granica
prema Srbiji i BiH teret se po¢eo otpremati drugim pravcima, koji
su zaobilazili Hrvatsku, a prestala je i razmjena robe unutar bivse
drzave u kojoj je Zeljeznica imala veliki udio. Nakon toga je sagrade-
na suvremena mrezZa autocesta te je cestovni promet preuzeo velik
dio prijevoza robe i putnika. Dio Zeljezni¢kih pruga bio je razoren i
trebalo je ¢ekati dugi niz godina na obnovu i ponovno otvaranje
za promet, a sredstva za odrZavanje pruga nisu bila dostatna, te
je doslo do velikog pada brzina i kvalitete prijevoza, zbog ¢ega se
Zeljeznica nasla u vrlo loSoj situaciji.

/ Velik dio planiranih ulaganja u infrastrukturu hrvatskih Zeljeznica
planiran je na magistralnim pravcima. Hoce li nasi napori biti do-
voljni da se vrati Zeljeni opseg prometa?

/ Na desetom koridoru promet je smanjen od pet do Sest puta u
odnosu na prijeratno razdoblje. Mi smo na svojem dijelu koridora
pokrenuli radove, no realno to nije dovoljno. Pruga od Tovarnika
do Beograda je u katastrofalnome stanju i pitanje je ima li Srbija
namjeru ulagati u taj pravac, a to je preduvjet za bolji ukupni op-
seg rada. Situacija ¢e postati lakSa kada Srbija postane ¢lanicom
Europske unije jer ¢e tada morati usvojiti standarde propisane za
koridorske pravce, a Cinjenica je da je taj pravac najbolja veza za-
padnih zemalja s jugoistokom Europe. Treba reci i to da se istodob-
no puno ulaze na IV. koridoru koji prolazi kroz Madarsku, Bugarsku
i Rumunjsku te predstavlja alternativu desetom koridoru.

/ Mozete li nam na jednostavan nacin ilustrirati koliko je Zeljeznicki
sustav zaostao u odnosu na bolja vremena?

/ Kada je 2012. imenovana ova uprava, zatekli smo zaostatak u
remontu na 1500 kilometara pruga. To je ogroman zaostatak koji
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se ne moze rijeSiti na brzinu. Ako se uzme u obzir to da je do tada
remont na 100 kilometara godiSnje bio najbolji rezultat, dobiva se
zaostatak od 15 godina. U financijskome smislu analiza pokazuje da
bi nam trebalo 10,5 milijardi kuna da se vratimo na razinu kvalitete
koju smo dostigli prije Domovinskog rata, dakle prije 23 godine.
U to vrijeme bili smo regionalni lider i na nasem dijelu X. koridora
vozili smo brzinom od 160 km/h. Najbrzi vlak, »Sava-express«, od
Zagreba do Vinkovaca vozio je dva sata i pet minuta, a danas naj-
brZi vlak vozi tri sata i 40 minuta. Danasnje vrijeme putovanja vlaka
od Budimpeste do Rijeke istovjetno je vremenu iz 1910. godine. No
tih 1500 kilometara zaostatka u remontu nisu jedini problem. Cjelo-
kupna slika infrastrukture bila je lo$a. Pritom mislim na tunele, mo-
stove, usjeke, klizista i ostalo. Protekle godine izveli smo remont na
155 kilometara pruga, a sanirali smo 87 usjeka, 14 mostova, pet
tunela i pet klizista. Sto se sigurnosti prometa tice, godine 2013.
smo 36 Zeljeznitko-cestovnih prijelaza opremili automatskim ure-
dajima.

/ Koji su najvazniji radovi zavrSeni, a koji se trenutacno izvode?

/ Tijekom 2013. zavrsili smo radove na dionicama Lokve — Drive-
nik, Turopolje — Lekenik i Krizevci — Koprivnica. Na dionicama Velika
Gorica — Turopolje, Zagreb GK — Zagreb Klara, Skrad — Moravice,
Jastrebarsko — Draganici, Borongaj — Dugo Selo radovi su poceli
proSle godine i gotovo su u cijelosti zavrSeni. Na tim dionicama
kompletno je promijenjen donji i gornji pruzni ustroj, polozena je
nova kolosijecna reSetka, uredeni su kolodvori s peronima, a jo$
se uskladuju signalno-sigurnosna i telekomunikacijska oprema te
kontaktna mreza. Trenutacno se radovi izvode na oba kolosijeka od
Borongaja do Culinca.

Ove godine pocinjemo s radovima na remontu obaju kolosijeka
od Savskog Marofa do zagrebackoga Glavnog kolodvora. Do kraja
travnja planiramo zavrsiti radove na kolodvoru Beli Manastir. Zbog
arheoloskih nalaza i iskapanja usporeni su radovi na kolodvoru
Sisak.



Do 2013. najveca realizirana investicija na godisnjoj razini iznosila
je 900 milijuna kuna. Prosle godine realizirali smo investicije u vri-
jednosti 1,5 milijardi kuna, Sto je najviSe u povijesti hrvatskih Zelje-
znica. ProSle godine prvi je put na viSe dionica vozna brzina vlakova
povecana nego $to je bila smanjena te smo time zaustavili trend
opadanja voznih brzina.

Nasa strategija razvoja do 2020. predvida kompletno uredenje pra-
vaca. To znaci da se nece raditi »toc¢kasto« kao do sada. Uz prugu
¢e se urediti i kolodvori, mostovi ... Prioritet smo dali B-ogranku V.
koridora Rijeka — Zagreb — Koprivnica — drZavna granica i X. kori-
doru Sisak — Zagreb — Klara — Hrvatski Leskovac, $to je vazno zbog
prometa izmedu rafinerija u Sisku i Rijeci.

/ Na remont pruge Sisak — Hrvatski Leskovac nadovezuje se i na-
stavak remonta pruge od Siska do Novske. Koja je svrha tog re-
monta?

/ Prije nego odgovorim na to pitanje Zelio bih spomenuti kako na
koridoru V.b otvaramo remonte pruga od Moravica do Ogulina i
od Koprivnice do Botova. Uz to, raspisuje se natjecaj za remont i
gradnju drugoga kolosijeka od Dugog Sela do Krizevaca koja se
financira iz EU-ovih fondova u vrijednosti od 175 milijuna eura. Iz
istog izvora financira se i 35 milijuna eura vrijedna gradnja nove
pruge Sveti lvan Zabno — Gradec. S obzirom na proceduru javnih
natjecaja koji su u tijeku, pocetak radova ocekuje se u sljedecoj
godini.

Na B-ogranku V. koridora u tijeku je javni natje€aj za remont pruge
od Grede preko Siska i Sunje do Novske. Dionica je duga 75 kilo-
metara i radove vrijedne 550 milijuna kuna financirat ¢emo vlasti-
tim sredstvima. Taj remont neophodan je preduvjet za planirane
radove na remontu i gradnji drugoga kolosijeka od Dugog Sela do
Novske. Radovi na toj dionici u fazi su projektiranja, a financiraju
se iz EU-ovih fondova. Prema planu, radovi bi trebali poceti 2016.
godine.

/ Aktivnosti na gradilistima vidljive su po cijeloj Hrvatskoj. Prema
najavama, posla ce biti sve vise. Kakva je situacija s pravodobnom
dostavom ogromnih koli¢ina materijala na gradilista?

/ Potencijal radova za HZ Infrastrukturu prepoznale su i domace
i inozemne tvrtke. Na nadmetanja se javljaju poduzeca iz Austri-
je, Ceske, Turske, Slovacke, Spanjolske ... Problem pravodobne
nabave i prijevoza materijala smo na zadovoljavajuci nacin uspjeli
rijesiti tijekom 2013. Uistinu je rije€ o velikim koli¢inama te su se
poteskoce javljale prilikom nabave tucenca. Kamenolomi mozda
nisu ocekivali narudzbe tolikih koli¢ina i nisu bili pripremljeni. Sura-
dujemo s brojnim kamenolomima i oni su u meduvremenu uvidjeli
mogucnosti posla za Zeljeznicu. Mi, pak, moramo raditi s puno do-
bavljaca i nakon pocetnih poteSkoca uspjeli smo rijeSiti problem.
Na nasim gradilistima mnoge poslove odraduju Pruzne gradevine s
kojima smo sklopili okvirni ugovor.

/ Osim na magistralnim pravcima, HZ Infrastruktura pocela je re-
mont i revitalizaciju sporednih pruga. MoZete li nam reci $to je do
sada ucinjeno i na kojim ¢e se prugama nastaviti radovi?

/ U svibnju prosle godine obnovili smo prugu Sira¢ — Daruvar i re-
mont je nastavljen prema Maslenjaci. ZavrSili smo remont pruge
Velika — PoZega i sada izvodimo remont pruge od Pleternice do Ca-
glina. Trenutacno se radovi izvode i na pruzi Knin — Zadar. lzvodac
radova na tim dionicama su Pruzne gradevine i oni se, s obzirom na
radove na koridorskim prugama, na tim prugama angaziraju onoli-
ko koliko im to dozvoljavaju moguénosti.

Obnovit cemo promet na pruzi Sisak Caprag — Petrinja, a poceli su i
radovi na obnovi pruge od Burmanca do Huma na Sutli.

/ lzvode li se kakvi radovi na lickoj pruzi?

/ Trenutacno su na lickoj pruzi najvazniji radovi na osiguranju ko-
lodvora. Ugraduju se uredaji koji su nabavljeni prije deset godina.
Uredaj je ugraden na dionici Vrhovine — Licko LeSce i do sada se ti-
jekom probnog roka pokazao pouzdanim. Pocetkom travnja pregle-

/ INTERVJU

dat ¢e ga stru¢njaci iz Agencije za sigurnost Zeljeznickog prometa i
ocekujem da ¢emo dobiti dozvolu za daljnju ugradnju.

/ Vijesti 0 nesrecama na zeljeznicko-cestovnim prijelazima obi¢no
dospijevaju na naslovnice novina. Spomenuli ste kako HZ Infra-
struktura ulaze velike napore i sredstva u njihovo Sto kvalitetnije
osiguranje. Koliko to moze utjecati na sigurnost prometa i u kolikoj
je to mjeru prepoznato u javnosti?

/ Na pruznoj mreZi hrvatskih Zeljeznica nalazi se 1521 Zeljezni¢ko-
cestovni prijelaz. ProSle godine na tim prijelazima poginulo je 11
ljudi. Kada govorimo o razini osiguranja, treba reci to da je 341
prijelaz osiguran polubranicima, 71 mehani¢kim branicima s ruc-
nim postavljanjem, a 140 svjetlosnim i zvu¢nim signalima. Ostali su
osigurani znakovima koji upozoravaju na priblizavanje Zeljeznickoj
pruzi, Andrijinim krizem i znakom Stop. Nasa nastojanja usmjerena
su na podizanje razine sigurnosti na Zeljeznicko-cestovnim prijelazi-
ma ugradnjom polubranika. ProSle smo ih godine ugradili 36, a ove
godine planiramo dvostruko toliko. U tijeku je natjeCaj za osiguranje
200 Zeljeznicko-cestovnih prijelaza u sljede¢im godinama. Natjecaj
je jedinstven i kada se izabere najbolji ponudac, on bi radio komple-
tan posao, a dinamika bi ovisila o raspoloZivim sredstvima.

Istina je da su nesrece na Zeljeznicko-cestovnim prijelazima udarna
vijest u medijima. Oni su neophodno zlo. Kada su se prije viSe od
stotinu godina gradile pruge, one su bile na periferijama, a danas
su u srediStu gradova. Jedino kompletno rieSenje je denivelacija
cesta, $to je u nadleznosti Hrvatskih cesta. NaSe je djelovanje ogra-
ni¢eno na pruzni pojas. HZ Infrastruktura aktivno sudjeluje u radu
ILCAD-a i pozorno pratimo izvjestaje drugih zemalja. Zanimljiv je
podatak kako su u Belgiji svi Zeljeznicko-cestovni prijelazi osigurani
polubranicima, no i tamo je zabiljeZeno osam smrtnih slucajeva.
0Od jedanaest smrtnih slu¢ajeva u Hrvatskoj, Sest se dogodilo na
prijelazima osiguranima SS-uredajima, a pet na prijelazima osigu-
ranima prometnim znakovima.

Takoder, polubranici nisu prepreka za nesavjesne vozace. Na to
najbolje ukazuje podatak kako se lomi 550 polubranika godisnje.
Na temelju toga moze se zakljuciti da je makar pedeset puta toliko
onih kojima spusteni polubranici nisu prepreka za prelazak preko
pruge.

Velike probleme zadaju nam i vandali koji unistavaju nasu imovinu
u stajalistima. Dizala teSko da mogu ostati ispravna dulje od 24
sata.

Akcije »Vlak je uvijek brZi« i »Stvaraj ne unistavaj« koje imaju od-
gojnu i preventivnu zadacu nemaju dovoljno podrSke u medijima.
Promoviramo ih spotom na lokalnim televizijama, no prava podrska
medija puno bi pomogla.

Clan Uprave HZ Infrastrukture Nikola Ljuban na Zeljeznici
je poceo raditi kao prometnik 1980. te je kao i mnogobroj-
ni Vinkov¢ani nastavio obiteljsku tradiciju. Naime, njegov
otac lvan radio je na Zeljeznici kao referent za vozne povla-
i sticeidruStveni standard. Do 1991. Ljuban je bio zaposlen
¢ na radnome mjestu pomocnika $efa Ranzirnog kolodvora
u Zagrebu. Te godine se kao dragovoljac prikljucio 109.
i vinkovackoj brigadi HV-a. S mjesta pomocnika zapovjed-
¢ nika topnicke divizije i s éinom bojnika demobiliziran je u
kolovozu 1992. Dvije godine radio je kao voditelj operative
i u Direkciji HZ-a, a od 1994. do 2003. bio je zaposlen u
‘ dvije tvrtke izvan Zeljezni¢kog sustava. Po povratku na Ze-
ljeznicu bio je voditelj projekta i glavni inZzenjer za promet,
i a od ozujka 2012. &lan je Uprave HZ infrastrukture mje-
i rodavan za gradenje, zastitu na radu, obranu, unutarnju
kontrolu, zastitu od pozara i ekologiju.
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Trideset godina FPZ-a

Otvorena nova zgrada

U znanstveno-sveuciliSnom kampusu na Boronga-
ju 20. veljace ove godine svecano je proslavljena
trideseta obljetnica Fakulteta prometnih znanosti,
otvorena je nova zgrada Fakulteta (objekt 69) te su
odrzani Dani otvorenih vrata Fakulteta.

/ Pise: Branko Korbar
/ Foto: Dragutin Stanici¢

likom upisa obavezna je viSa A razina matematike, uz koju su i upisane
sve potrebne kvote studenata. Dekan je zahvalio srodnim tehnic¢kim
fakultetima (Fakultet elektrotehnike i raunarstva, Fakultet strojarstva
i brodogradnje te Gradevinski fakultet) na suradniji kao i na pomodi pri
rieSavanju teSkih unutarnjin kadrovskih promjena. Osnovni prigovori
odnosili su se na nedovoljnu mobilnost, zanemaren znanstveno-istra-
Zivacki rad te na vise nego skromnu izdavacku djelatnost.

U novim znanstvenim i nastavnim prostorima okupili su se mnogi uvaze-
ni profesori svih generacija, studenti, gospodarstvenici te dekani raznih
fakulteta koje je predvodio rektor Zagrebackog sveucilista prof. dr. sc.
Aleksa BjeliS. Grad Zagreb i gradonacelnika predstavijao je Ivica Lovric.

Domacin toga stru¢nog okupljanja, dekan Fakulteta prometnih zna-
nosti (FPZ) prof. dr. sc. Ernest Bazijanac, govorio je o proteklih 30
godina rada FPZ-a, na kojem danas studira 2197 studenata (medu
kojima i 750 izvanrednih), nastavu drze 124 nastavnika, a 67 za-
poslenika sudjeluje u logistici neophodnoj za uspjesno djelovanje
FPZ-a. 0d 1999. od 2014. upisano je i 315 doktoranata, od Cega je
124 uspjes$no steklo tu najviSu znanstvenu titulu.

U svojemu izlaganju dekan je spomenuo i Zalosne dogadaje vezane
uz trgovinu ispitima u toj, sada »prociSéenoj«, akademskoj zajednici.
Zahvalio je svim povjerenstvima koja su zajedno s ¢lanovima Senata
vratili poljuliano povjerenje. Time se pridonijelo i medunarodnoj re-
habilitaciji te su dobivene dopusnice potrebne za izvodenje nastave.
Uveden je stroZi rezim studiranja, $to su pozdravili i sami studenti. Pri-

Izgradnju novootvorenog prostora za odrzavanje nastave, povrSine
od 890 metara kvadratnih, s 20 % sredstava financiralo je Sveucili-
Ste u Zagrebu, a ostala sredstva namirio je FPZ iz vlastitih sredsta-
va. Ukupna vrijednost radova iznosi 7,3 milijuna kuna s PDV-om.
Objekt ima energetski certifikat B koji je za 150.000 kuna skuplji od
prvotno predvidenog C. Prodekan za poslovanje prof. dr. sc. Slavko
Sari¢ rekao je da se ocekuje da ¢e se to povec¢ano ulaganje vratiti
kroz pet godina.

Veliki amfiteatar ima 220 sjedecih mjesta. Ostale prostorije ¢ine uci-
onice, prostori za boravak studenata, PC-laboratoriji i ostalo. Prof.
dr. sc. Hrvoje Gold i student Luka Cirko predstavili su medunarodnu
suradnju na razmjeni studenata, projekte »Horizont (Obzor) 2020.«
i novi »Civitas 2020.«. U prigodnoj prezentaciji predstavljeni su i
novi laboratoriji koji pridonose znanstvenoj izvrsnosti i prakticnome
rieSavanju prometnih poteSkoca. Posebna novost je novosagra-
dena simulacijska maketa Cetiri medusobno povezana Zeljeznicka
kolodvora u laboratoriju Zavoda za Zeljeznicu.

Vijesti iz CER-a

/ Prevela: Bruna Sari¢

Ne povecava se postotak zena na zeljeznici

Zajednica europskih Zeljeznica i upravitelja infrastruk-
ture (CER) i Europska federacija prometnih radnika
(ETF) objavile su rezultate prve godisnje revizije zapo-
Sljavanja Zena u europskome Zeljezni¢kom sektoru.

Rezultati ankete pokazali su da je prosjecan udio Zena zaposlenih u
Zeljeznickome sektoru na istoj razini od oko 20 posto. To znaci da
Zene jo$ uvijek nisu dovoljno zastupljene u tehnickim profesijama.
Mjere jednakosti usmjerene su na poboljSanje uskladenosti izmedu
privatnog i poslovnog Zivota.

Dok Zene Cine 18 posto zaposlenika s upravljackim odgovornosti-
ma, one Cine samo 1,4 posto strojovoda. Situacija je nesto bolja
na podrucju inZenjerstva. Brojke pokazuju da inZenjerke, s prosje-
kom od 11 posto, nisu dovoljno zastupljene u ltaliji, Francuskoj,
Luksemburgu, Portugalu, Svicarskoj, Austriji, Nizozemskoj, Finskoj
i Belgiji u odnosu na Cesku, Latviju, Bugarsku, Poljsku, Sloveniju,
Rumunjsku, Tursku, Slovacku i Srbiju, gdje ¢ine 40 posto.
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Kako bi prevladali nejednakost izmedu Zena i muskaraca, Zeljeznic-
ka druStva odlucila su se usmieriti na rjeSenja koja bi mogla bolje
uskladiti obiteljske i poslovne obveze. Otprilike 80 posto zeljeznickih
drustava koja sudjeluju u tome procesu nude, na primjer, fleksibil-
no i skra¢eno radno vrijeme te podrsku prilikom organizacije brige
o djeci i starijim osobama.

Izvr$ni direktor CER-a Libor Lochman rekao je:

/ Jedan od nasih prioriteta jest osigurati mjere jednakosti prilikom
zapoSljavanja Zena i muskaraca na Zeljeznicama. Na$ sektor razvija
alternative i rjeSenja koja ¢e osigurati pravilne uvjete zaposljavanja
Zena na Zeljeznicama. Zadovoljstvo nam je raditi na ovome s ETF-
om, kompetentnim partnerom na ovome polju.

Zamijenica predsjednika ETF-a Sabine Trier naglasila je da su zajed-
ni¢ke preporuke CER-a i ETF-a iz 2007. za bolju zastupljenost i inte-
graciju zena u zeljeznickome sektoru vazan instrument za povecanje
razine svjesnosti, ali da one zahtijevaju stalnu promociju.

/ Drustva sada trebaju djelovati kako bi privukla Zene Zeljeznickome
sektoru. ViSe si ne mogu dopustiti da posluju bez kvalificiranih zena.
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Sluzba za imovinskopravne, stambene poslove i katastar nekretnina

Prazni stanovi u kolodvorima na

koristenje radnicima

Sluzba za imovinskopravne, stambene poslove i
katastar nekretnina HZ Infrastrukture ima mnogo
zadada, ali temeljna joj je izrada i odrzavanje ka-
tastra nekretnina te rjeSavanje imovinskopravnih i
stambenih poslova. O Sluzbi smo razgovarali s nje-
zinom Seficom, diplomiranom pravnicom Bozenom
Fadljevic.

/ Cime se bavi Grupa za katastar
nekretnina i imovinskopravne
poslove?
/ Ona vodi katastar nekretnina,
Sto obuhvaca evidenciju Zelje-
znickog zemljista bez obzira na to
je lirije€ o zeljeznickoj infrastruk-
turi koja je javno dobro u opcoj
uporabi u vlasnistvu RH ili o ze-
mljistu koje nije Zeljeznicka infra-
struktura. Potonje se odnosi i na
evidenciju zemljiSta na kojima se
prostire Zeljeznicka pruga, kao i
na evidenciju objekata unutar
granica zeljeznitkog infrastruk-
turnog pojasa i izvan njih.
Pod vodenjem evidencije kata-
stra nekretnina misli se na sva-
Bozena Fadljevic kodobno zaprimanje rjeSenja dr-
Zavne geodetske uprave kojima
se evidentiraju promjene vezane uz katastarske Cestice. Zadatak je
ove grupe ulaganje pravnih lijekova uz ishodenje pojedinacnih pu-
nomoci od Uprave HZ Infrastrukture. Pored navedenog zaprimaju se
rieSenja zemljiSnoknjiznih odjela Opcinskih sudova na podrucju cijele
RH, koja se takoder stru¢no provjeravaju te se ulazu pravni lijekovi.
Poslovi ove grupe obuhvacaju i zaprimanje te pregled geodetskih
elaborata: parcelacije, uskladenja, promjene kulture, meda i med-
nih granica. Pritom se osobito vodi rauna o pozitivnim propisima, i
to o Zakonu o Zeljeznici te Pravilniku o Zeljeznickoj infrastrukturi.
/ Cime se jo$ bave predstavnici Sluzbe?
/ Oni redovito sudjeluju u upravnim postupcima u svojstvu stranke.
Rije¢ je najceSce o postupcima utvrdivanja zemljiSta neophodnog
za redovitu uporabu zgrade (utvrdivanje velicine i oblika gradevin-
ske Cestice). Navedeno ukljucuje geodetske elaborate kao podlogu
za donoSenije rjeSenja u upravnome postupku, a nakon donoSenja
rieSenja o utvrdivanju oblika i veli¢ine gradevinske Cestice slijedi
priprema i izrada aneksa ugovoru o kupoprodaji nekretnina.
Nekretnine o kojima skrbi ova sluzba velikim dijelom upisane su u
posjed i vlasnistvo jednog od nasih prednika te je u skladu s time
neophodno upisati pravo vlasnistva na HZ Infrastrukturu, kao i pro-
vesti promjenu posjednika. Ti zadatci ukljuCuju i pokretanje postu-
paka u svrhu rjeSavanja tih problema te sudjelovanje u njima.
Takoder, predstavnici ove sluzbe sudjeluju u postupcima osniva-
nja, obnavljanja, dopune i preoblikovanja zemljiSnih knjiga kao i u
zemljiSnoknjiznim ispravnim postupcima.
Godisnje se u Sluzbi za imovinskopravne, stambene poslove i ka-
tastar nekretnina obradi viSe tisu¢a predmeta, od kojih je najza-
stupljenija korespondencija s opcinskim drzavnim odvjetniStvima,
opcinskim sudovima i podru¢nim uredima za katastar nekretnina.

U zakonskome roku podneseni su zahtjevi za legalizaciju objekata, i onih
u viasnistvu naSeg drustva i onih u vlasnistvu RH, na podrudju cijele Hr-
vatske. Ova Sluzba podnijela je vise od 800 takvih zahtjeva, a u tijeku su
priprema dokumentacije i ostale radnje neophodne za taj postupak.

/ Postoji i Grupa za imovinskopravne i stambene poslove?

/ Planom podjele trgovackog drustva Hrvatske Zeljeznice holding d.o.o.
dugotrajna imovina, tj. sve stambene zgrade i stanovi, pripali su HZ In-
frastrukturi, kao i potraZivanja s osnova obrocne otplate stanova i stam-
benih kredita.

U ovoj grupi izraduju se svi akti i odluke iz stambene ovlasti. Temeljna
zadaca Grupe je priprema, obrada i izrada ugovora o najmu stanova,
njihovo sklapanje, ali i sklapanje aneksa tim ugovorima. Upisuju se hipo-
teke i prijenosi hipoteka kao tereti na nekretninama koje su opterecene
otplatama kredita ili otplatom stanova na rate. Takoder, svakodnevno se
provjeravaju najmoprimci i njihova prava na koristenje stanova, a ujedno
i primopredaja stanova prilikom promjene korisnika tih stanova.

Svi spomenuti poslovi temelje se na evidenciji redovitih i sluzbenih
stanova, odnosno bazi podataka o njima. Tom evidencijom azurira-
ju se promjene na stanovima. Obraduje se i prikuplja dokumentaci-
ja potrebna za dodjelu stanova i izradu aneksa ugovoru otkupljenih
stanova. Pored toga, u slucajevima otplate ukupnog duga u cijelo-
sti, pripremaju se i izraduju brisovna ocitovanja kao dokaz otplate
duga, a u svrhu brisanja hipoteke u zemljiSnoknjiznim odjelima op-
c¢inskih sudova diljem Hrvatske.

/ Sto je sa sluzbenim stanovima u kolodvorima? Ne mogu se ot-
kupiti, a stoje prazni, ili nakon smrti zaposlenika Zeljeznice obitelj
ostaje u njima?

/ Prazni sluzbeni stanovi u kolodvorima bit ¢e dodijeljeni radnicima
HZ Infrastrukture na koristenje. Natje¢aj je u tijeku te traje do kraja
ozujka ove godine.

/ Navodno je problem i to $to mnogi podstanari u stanovima u vla-
snistvu Zeljeznice ne plaéaju ionako simboli¢nu najamninu?

/ Oni koji ne plaéaju najamninu ili je ne placaju redovito poslani su
pravnoj sluzbi na utuZenje.

/ Kako se provodi pretvorba stanova za sluzbene potrebe u redovite
stanove i obratno?

/ Pretvorba se provodi iskljucivo na temelju odluke Uprave drustva,
ali nakon Sto mjerodavni poslovi utvrde da se odredeni stanovi na-
laze unutar ili izvan infrastrukturnog pojasa.

/ Kakva je situacija s otkupom i prodajama stanova?

/ Svi ranije spomenuti stanovi prodavani su na temelju Zakona o pro-
daji stanova sa stanarskim pravom. Rije€ je o otkupu stanova, procesu
koji je poceo 1992. godine. Ostali stanovi koji se nalaze izvan infra-
strukturnog pojasa, tzv. redoviti stanovi, prodavat ¢e se po trziSnim ci-
jenama na temelju odluke Uprave i procjene ovlastenog procjenitelja.
/ Koliko je stanova ukupno do sada prodano?

/ Od 1992. do danas prodan je ukupno 8321 stan u vlasnistvu
prednika HZ Infrastrukture. Od toga ih je 5625 prodano uz obroénu
otplatu a 2696 jednokratnom isplatom.

U vlasnistvu Slovenskih Zeljeznica prodana su 173 stana, a u vla-
snistvu Zeljeznica Federacije BiH sedamdeset stanova.

/ Koliko je posljednjih godina dodijeljeno stambenih kredita?

/ 0d 1997. dodijelili smo 1790 stambenih kredita. Od toga ih
obro¢no otplacuju jos 492 korisnika.

/ Koliko stambeni fond ima stanova?

/ Stambeni fond ima 1166 stambenih jedinica. Od toga medu redovnim
stanovima (stanovima u najmu i zasticenih) neprodanih redovnih stano-
va ima 624 aktivnih (useljenih i praznih) i trideset devastiranih, a sluzbe-
nih stanova ima 426 aktivnih (useljenih i praznih) i 86 devastiranih.

www.hzinfra.hr  ZELJEZNICAR
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Europarlamentarci protiv razdvajanja infrastrukture i prijevoznika

Tehnika — naprijed, razdvajanje — stop!

Nakon prvog citanja Sest zakonskih prijedloga na-
stalih na temelju Cetvrtoga Zeljeznickog paketa
europarlamentarci su 26. veljace glasali o svakom
pojedinom od njih. Rezultati nisu iznenadili pozna-
vatelje sektora, ali razoc¢arali su Europsku komisiju
koja je spomenuti paket usvojila prosle godine.

sjedala, razina kvalitete prijevozne usluge i drugi detalji prijevozne
usluge.

Trzidno natjecanje prijevoznika omogucuje se kroz priliku da se prije
sklapanja PSO ugovora viSe prijevoznika natjeCe za prijevoz na prugama
koje ponudi nadlezno regulatorno tijelo (ministarstva, prometne uprave
na drZavnoj ili regionalnoj razini i sl.). Iz novih EU-ovih zakonskih prijed-
loga i Uredbe 1370/2007 jasno se vidi da je sklapanje PSO ugovora
obvezno i pri subvencioniranju pruzanja usluga putnickog prijevoza u Hr-

Zanimljivo je da su zastupnici podrzZali zakonske prijedloge koji poticu teh-
nicko ujedinjenje europske Zeljeznitke mreze, no dio koji govori 0 obvezi
vertikalnog razdvajanja upravitelja infrastrukturom od prijevoznih podu-
zeca (npr. o ukidanju holdinga Zeljeznic¢kih poduzeca) glatko je odbijen.

»Tehnicki stup« da, »trzisni stup« ne

Dakle, podrzani su prijedlozi zakona koji podrzavaju poduzimanje
daljnjih koraka prema interoperabilnosti na svim europskim pruga-
ma. Takoder, predvideno je uvodenje uredbe kojom bi Europska
Zeljeznicka agencija izdavala certifikate za prometovanje pojedinih
Zeljeznickih vozila koji bi vrijedili i na podrucju cijele Europske unije.
Time je jasno izrazena Zelja da se jednog dana europski Zeljeznicki
prostor ujedini u tehnickome smislu te da vu¢na vozila i vagoni koja
bi dobila europski certifikat o prometovanju mogu bez ikakvih ogra-
ni¢enja voziti na bilo kojoj pruzi u EU-u.

Zastupnici su takoder podrzali kompromisni prijedlog revizije Regula-
tive o Ugovorima o obveznom pruzanju javnih usluga (Public Service
Obligation — PS0) 1370/2007 koju je Odbor EU parlamenta za pro-
met i turizam odobrio u prosincu 2013. godine. Taj prijedlog uvest ce
pravo da od 2019. prijevoznici voze na otvorenim lokalnim trZistima
putni¢kog prijevoza u svim zemljama ¢lanicama, ali ¢e obvezno natje-
canje za te ugovore putem natjecaja odgoditi sve do 2023. godine.
Podsjetimo, PSO ugovori pojedinog prijevoznika obvezuju da vozi
na odredenoj putnickoj liniji, a drugim se prijevoznicima prijevoz na
istoj liniji moZe ograniciti ili ne dopustiti. Ta ogranienja odreduje
nacionalno ili lokalno regulatorno tijelo mjerodavno za izdavanje
PSO ugovora. PSO ugovori su u pravilu rezervirani za regionalne i
lokalne usluge za koje se izdvajaju subvencije koje se takoder regu-
liraju tim ugovorom. Takoder, PSO ugovori obi¢no se sklapaju na
razdoblje od nekoliko godina, a u Zeljeznitkome prometu u EU-u na
maksimalni rok od 15 godina. U ugovorima se specificiraju iznos
subvencije (obvezno se mora voditi racuna o tome da subvencije
nisu nerealno visoke) i maksimalne cijene karte, ucestalost prome-
tovanja (Cesto se specificira i taktni vozni red), veli¢ina vozila, broj
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vatskoj. Zbog toga je Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture s
HZ Putni¢kim prijevozom sklopilo privremeni ugovor o subvencioniranju
putnickog prijevoza. Rijec je o Ugovoru o nadoknadivanju razlike izmedu
prihoda i troskova Zeljezni¢kog putnickog prijevoza.

Zakonski prijedlozi koji nalazu pokretanje novih prijedloga o neovisno-
me upravljanju infrastrukturom i financijskoj transparentnosti unutar
vertikalno strukturirane holding-grupe su odbijeni. Dakle, daljnje
razdvajanje holdinga, odnosno potpuno razdvajanje poduzeéa koja
upravljaju infrastrukturom i prijevoznih poduzeca, u primjerice Nje-
mackoj, Francuskoj, Italiji, Belgiji i jo§ nekim zemljama je reducirano.
Mnogi ¢e reci da su time mozda i u cijelosti zaustavljena.

Zakljucci Europske komisije i strukovnih udruga

Europska komisija spomenutim je odbijanjem iznimno razocarana.
Cetvrtim paketom zagovarali su potpuno razdvajanje Zeljeznickih
poduzeca i pravdali taj postupak tezom da bi slobodan pristup svih
mogucih prijevoznika cijelom EU-ovu trZiStu podigao konkurentnost
usluga, Sto bi trebalo rezultirati i boljim uslugama za same korisni-
ke — putnike. No, misljenja mnogih stru¢njaka u sektoru svjedoce
0 tome da ce daljnjim liberaliziranjem trZiSta Zeljeznickih putnickih
usluga doci upravo do mnogih negativnih u¢inaka, npr. do ukidanja
brojnih lokalnih i regionalnih prijevoznickih usluga. U prilog tomu
svjedoCe i mnoga negativna iskustva iz Velike Britanije gdje je, tvrde
struénjaci, potpuna liberalizacija dovela do povecéanja ukupnih tros-
kova prijevoza te reduciranja broja polazaka na brojnim prugama.
Liberalizacija trZiSta je moguca, ali u uvjetima vrlo precizno i kva-
litetno reguliranog trZista prijevoznih usluga koje mora omoguciti
kvalitetan putnicki prijevoz u ruralnim i urbanim regijama. Dobre
primjere prometovanja velikog broja razlicitih prijevoznika moguce
je naci u Njemackoj. Ondje lokalnim i regionalnim prijevozom u re-
gijama upravljaju prometne uprave, a u sustavima integriranoga
javnog prijevoza suraduju desetci javnih prijevoznika. U svakodnev-
nom radu oni su suradnici, a u borbi za PSO ugovore za koje se
natjeCu nakon odredenog broja godina — konkurenti.
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EU-ovi fondovi

Poljska je povukla sve sto je mogla

Poljska je razvila veliki sustav posvecen iskljucivo
izvla¢enju novca iz europskih fondova. Na tome, na
viSe razina radi gotovo jedanaest tisuca ljudi, koji
gradanima, udrugama, tvrtkama i gradovima pru-
Zaju punu podrsku u pisanju projekata i aplikaciji za
EU-ova sredstva, i to potpuno besplatno.

PKP Intercity

Europska unija je, zajedno s Poljskom, u ovu godinu usla s novim
proracunom koji ¢e se izvoditi do 2020. Kao i do sada, Poljska ce
biti najvedi korisnik EU-ovih sredstava

Cijela Poljska danas nalikuje na veliko gradiliste, a gotovo da nije
moguce nadi projekt koji nije sufinanciran iz EU-ovih fondova. Po-
ljaci su uz pomoc¢ EU-a sagradili vise od 10.000 kilometara cesta,
aerodrome, kulturne i znanstvene centre, muzeje, stadione, bicikli-
sticke staze, kanalizacijske sustave i sustave za prociS¢avanje voda,
tramvajske i Zeljeznicke pruge, a njihovi gradovi uz pomo¢ EU-a
kupuju nove, ekoloski prihvatljivije autobuse ...

Za infrastrukturne projekte izdvojeno je ¢ak 41 % ukupnih sredstava
dodijeljenih iz fondova Europske unije, odnosno ukupno 28,3 mili-
jarde eura. Do danas je potpisano 1939 ugovora za pokretanje no-
vih infrastrukturnih projekata, od kojih je 759 dovrSeno. Na projekte
povezane s okoliSem otpada 18 % tog novca, na izgradnju novih
prometnica i zeljeznica ¢ak 69 %, Sest posto otpada na energetske
projekte, na zdravstvo jedan posto, a na kulturne i edukacijske pro-
jekte po dva posto.

Najveci dio sredstava u Poljskoj potroSen je na izgradnju brzih cesta
i autocesta. Takvi projekti bili su neophodni jer u Poljskoj ukupna
duZina autocesta nije bila ve¢a od nekoliko stotina kilometara. U
samo Cetiri godine taj broj povecao se na gotovo 2600 km, Sto
Poljsku svrstava na Sesto mjesto u Europskoj uniji. Danas Poljska
ima viSe cesta tog tipa od Portugala ili Nizozemske. No, odmah
nakon izgradnje autocesta na red su doSle i Zeljeznicke veze koje su
iznimno vazne za zemlju. Stoga su drugi najveci primatelj europskih
sredstava bile Poljske drzavne Zeljeznice, tvrtka koja je u razdoblju
od 2007. do 2013. dobila oko 20 milijardi zlota za obnovu infra-
strukture najvecih Zeljeznickih kolodvora u zemlji, uklju¢ujuci one u
Gdyni, Wroclawu i Krakovu, a u 2014. i 2015. aktualni su projekti
obnove kolodvora u Szczecinu i Bydgoszczu.

U 2013. poljska zeljeznicka infrastrukturna grupa (PKP PL) dose-
gla je rekordnu razinu prema visini investicija u ukupnom iznosu
od 5,3 milijardi zlota. No, iz grupe oc¢ekuju jo$ bolju 2014. kada
¢e se u obnovu Zeljezni¢ke infrastrukture uloZiti sedam milijardi

zZlota, Cime e se na raspolaganje staviti 1500 km moderniziranih
linija. Trenutacno se nadograduje 3000 km pruga ili ¢ak 15 posto
cjelokupne Zeljeznicke mreze Sto je najvedi infrastrukturni projekt
u zemlji.

Poljske Zeljeznice planirale su kupiti Pendolino 1998. godine,
ali je ugovor otkazan zbog financijskih gubitaka Zeljeznica. Od
tada su se Zeljeznice u Poljskoj konsolidirale, uz neizbjezno re-
strukturiranje. Medutim, novi je ugovor s »Alstomom« potpisan
u svibnju 2011., a do kraja ove godine, 20 Pendolina vozit ¢e na
relaciji Katowice/Krakov — Gdynia. Taj je odabir, unato¢ udjelu
domacih proizvodaca vlakova, bio predmetom Siroke rasprave u
medijima i Poljske drzavne Zeljeznice su Zestoko kritizirane zbog
te kupnje.

U Poljskoj se planira i izgradnja tzv. Y-linije koja Ce povezivati VarSa-
vu, Lodz i Kalisz_s podruznicama u Wroclawu i Poznanju. lzgradnja
je planirana za pocetak 2014., a njezin zavrSetak 2019. godine. U
srediStu Lodza Y-linija ¢e prolaziti kroz podzemni tunel koji ¢e pove-
zati dva postojeca Zeljeznicka kolodvora.

Jos u travnju 20009. Cetiri tvrtke kvalificirale su se za drugu fazu jav-
nog natjecaja za pripremu studije izvodljivosti za izgradnju pruga. U
travnju sljedece godine natjeCaj za izradu studije izvodljivosti do-
dijeljen je konzorciju predvodenim Spanjolskom tvrtkom Ingenieria
IDOM. Za studiju izvodljivosti projekta odobreno je 80.000.000 eura
subvencija Europske unije. Ukupni troSkovi linije, ukljucujuéi grad-
nju pruga i vlakova, procjenjuje se na 6,9 milijardi eura, a dijelom
se planira financirati EU-ovim subvencijama.

td6dz Fabryczna Zeljeznicki kolodvor, koji je srediSnja tocka linije,
trenutacno je u drugoj fazi izgradnje te je najveci takav projekt u
srednjoj Europi. Zanimljivo je kako je u studenome 2013. smijenjen
Slavomir Novak, ministar prometa i protivnik Y-linija.

Postoje su i brojni planovi za osuvremenjivanje i nadogradnju po-
stojecih pruga. Infrastruktura na relaciji VarSava — Krakov/Katowice
sustavno se nadograduje za brzine do 250 km/h, a pruga VarSava
— Gdanjsk za brzine od 200 km/h. Y-linija nadovezuje se i vjerojatno
e se iz Poznanja i do Praga iz Wroclawa. produZiti do Berlina
Gospodarska integracija baltickih zemalja i Poljske sa zapadnom
Europom iznimno je vazna jer dovodi do povecanja opsega trgovine
i prometa. Dobro razmjesten i odrZiv prijevoz vezan je uz promicanje
gospodarskog rasta i integracije

Buduci da su zemlje Europe pocetkom godine nastojale zaklju-
Citi planove potrosnje kako bi raspodijelile milijarde eura iz ko-
hezijskih i strukturnih fondova za proracunsko razdoblje 2014.
—2020., u Poljskoj i dalje postoje veliki infrastrukturni planovi.
Iz regionalne vlasti na istoku zemlje potvrdili su da su opcine,
tvrtke i gradani Podlaska sami istaknuli potrebu za izgradnjom
zratne luke. Na pocetku se Cinilo da su pritom ostale vrste prije-
voza zapostavljene, osobito sanacija postojecih Zeljeznickih veza
u regiji te onih s VarSavom. Kako bi te veze i prometni pravci
pridonijeli gospodarstvu i mobilnosti stanovnika regije, vrlo brzo
su ponovno postali aktualni.

Taj segment nadovezan na postojeci projekt Rail Baltica, koji bi
VarSavu povezao s Biatystokom, a potom balticke zemlje Litvu,
Estoniju i Latviju. Planovi postoje, financijska potpora EU-a je do-
stupna, ali projekt se nije uspio materijalizirati u proSlome prora-
¢unskom razdoblju, odnosno realiziran je na vrlo kratkom dijelu
trase. U VarSavi se pruga nadograduje. No to znaci i da se pro-
vedba projekta Rail Baltica treba ubrzati novcem iz proracuna u
razdoblju 2014. — 2020 godine. Buduci da je Poljska do sada vrlo
ucinkovito koristila EU-ove fondove, to ne bi trebao biti problem.
S time je, naravno, povezana razvojna prilika, posao za mnoge
te moguénost brzeg Sirenja u svim europskim pravcima kada se
ostvari cjelovita povezanost.

www.hzinfra.hr  ZELJEZNICAR
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Razgovor s Mirelom Holy

/ Pise: Hrvoje Decak
/ Foto: Renato Brandolica

Politika je grub posao koji nije za svakoga

Mirela Holy mlada je politicarka koja je lani u li-
stopadu osnovala stranku Odrzivi razvoj Hrvatske
- OraH, cija je predsjednica, i odmah u anketama
potvrdila svoju veliku popularnost medu biracima.

Njezinu stranku smatraju lijevo usmjerenom, naglaSene zelene
provenijencije. Mirela Holy saborska je zastupnica, predavaci-
ca na Veleucilistu VERN i komunikatorica. U vrijeme dok je bila
¢lanica SDP-a bila je ministrica zastite okoliSa i prirode u Vladi
Zorana Milanovica, koju je morala napustiti. Po misljenju mno-
gih gradana, nezasluzeno. Doktorica je humanistic¢kih znanosti, s
doktoratom na temu ekoloskog feminizma, profesorica etnologije
i komparativne knjizevnosti te odjevna dizajnerica. Autorica je ro-
mana mita »Apokalipsa« te knjige »Mitski aspekti ekofeminizma«.
Koautorica je komunikacijskog priru¢nika »Komunikacijske (stra-
tegije) magije«.

/ Kakva su VaS$a iskustva sa Zeljeznicom? Volite li putovanje viakom
i zasto?

/ U posljednjih nekoliko godina rijetko sam putovala Zeljeznicom i
Zao mi je zbog toga jer putovanje vlakom ima velikih prednosti i ¢ari.
Velika prednost je okoliSna prihvatljivost takvog nacina putovanja.
Putovanje Zeljeznicom je i komotno i romanti¢no. Zeljeznicu pove-
zujem s Agathom Christie i njezinim romanom »Ubojstvo u Orient
Expressu«.

Nazalost, Hrvatska je u posljednjih dvadeset godina sustavno
zanemarivala Zeljeznicu, i zeljezni¢ku infrastrukturu i vozni park,
pa je danas stanje gore no $to je bilo prije dvadeset ili trideset
godina. To je tuzno, rekla bih ¢ak i sramotno za Hrvatsku. Vje-
rojatno bi ljudi u Hrvatskoj puno ¢eSce putovali Zeljeznicom da
su linije brze, ceSce i tocnije, a vlakovi moderniji. U svakome
slu¢aju u Hrvatskoj je potencijal Zeljeznice velik i potpuno nei-
skoristen.

/ Zasto tako mislite?

/ Mislim da se Zeljeznica moZe puno bolje iskoristiti za prigradski
prijevoz, recimo na relaciji Zagreb — Samobor. Postoji i inicijativa
»Cug u krug« u kojoj sam sudjelovala, a to je, podsjecam, projekt
javne gradske zeljeznice koja bi Cinila kraljeznicu javnoga gradskog
prijevoza na temelju vec¢ postojece infrastrukture. Nadalje, mislim
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da treba jace aktivirati domacu industriju poput »Gredelja« i »Kon-
Cara« u gradnji modernih vlakova i zeljezni¢ke infrastrukture, pri
¢emu bi vlakovi vozili puno brze i sigurnije.

/ U istraZivanju Crobarometra prosli ste mjesec postali druga
najpopularnija politiarka u Hrvatskoj. Sto mislite ¢emu to za-
hvaljujete?

/'S obzirom na €injenicu da sam po mnogoc¢emu vrlo atipi¢na poli-
tiCarka, pretpostavljam da to mogu zahvaliti percepciji vjerodostoj-
nosti i principijelnosti.

/ Na Sto to¢no mislite?

/ Atipi¢na sam po temama zbog kojih sam i usla u politiku, a na prvi
pogled nisu od klju¢nog interesa za gradane poput zastite okoliSa
i ljudskih prava, zatim po tome $to sam u komunikaciji izravna, ne
kalkuliram i ne sluzim se politickim metajezikom, a i po stajlingu.

/ Vecina gradana VaSe ime povezuje s poStenjem, koje je toliko ri-
jetko u politici. Moze li politi¢ar biti poSten i uspjeti?

/ MoZe, kao i u svakome drugom poslu. LoSe je potencirati predra-
sude prema ljudima koji se bave politikom jer su ljudi isti svugdje, u
svim poslovima. Imate dobrih i loih, posStenih i nepostenih, vrijed-
nih i lijenc¢ina. Tako je i u nevladinom, privatnom i javnom sektoru.
Uvijek u svim profesijama imamo prosjek i presjek drustva. No, ljudi
od politike i politiCara o¢ekuju da rade posao u javnom, a ne u
osobnom ili partikularnom interesu te zbog toga opravdano oceku-
ju da ljudi koji se bave politikom budu bolji od prosjeka. Nazalost,
nije tako pa se stvara dojam da su svi ljudi koji se bave politikom
nemoralni i neposteni.

/ Zbog beskompromisnosti ste jo$ kao ministrica bili meta mnogih
napada. Tko su vasi glavni protivnici?

/ Kao ministrica zamjerila sam se mnogim utjecajnim lobijima. Na pr-
vome mijestu otpadaskom lobiju, odnosno lobiju koji se bavi posebnim
kategorijama otpada, potom nekim energetskim lobijima, pa nekim
konzultantskim lobijima te nekim politickim elitama. Ovima posljednji-
ma zbog Zelje da formiranjem Nacionalne parkovne agencije onemo-
gucéim netransparentno troSenje novca iz nacionalnih parkova.

/ Bojite li se Sto Cesto mocnicima raznih vrsta »stanete na Zulj«? Je
li i hrabrost jedna od klju¢nih odlika koju treba imati politiCar?

/ Ako politicar ili politicarka nema hrabrosti zamjeriti se skupi-
nama koje imaju velike partikularne interese, bolje je njemu ili
njoj da se ne bavi ovim poslom. Politika je grub posao i bolje



se ne upustati u njega ako imate tanku kozu ili vam nedostaje
hrabrosti.

/ Svrstava Vas se lijevo, ali sudeci po velikim simpatijama gradana,
cijene Vas i mnogi konzervativnijih pogleda. Kako to komentirate?
/ Kao politicarka nastojim zagovarati javni interes, a to valjda pre-
poznaju i oni kojima su moja progresivna uvjerenja inace odbojna.
Smatram da se Hrvatsku ne voli rije¢ima i velicanjem domoljublja,
vec postenim i odgovornim radom.

/ Nedavno ste se javno zaloZili za dozvolu primjene marihuane u
lijecenju. Ne bojite li se da ¢e Vam to smanijiti izborne $anse?

/ Ne, nikada nisam politicki kalkulirala i govorila nesto Sto je u su-
protnosti s mojim uvjerenjima pa neéu to Ciniti ni u buducnosti.
Ljudi imaju pravo znati na ¢emu su i nikoga ne mislim obmanjivati
radi politickog probitka.

/ Da dodete na vlast, koje biste glavne poteze povukli? Sto je gra-
danima Hrvatske najpotrebnije?

/ INTERVJU

/ Ponajprije im je potrebna reforma javne uprave u ucinkovit,
nepristran i transparentan servis gradana. Zatim je neophodno
pojednostavljivanje zakonskih i podzakonskih procedura prema
sustavu tzv. check lista. Takoder sam za reformu pravosuda te
za stvaranje pozitivnog okvira za provedbu velikog broja ma-
lih i srednjih gospodarskih projekata prema sustavu jednakih
pravila igre za sve te za jaCanje regulatorne i strateske ulo-
ge drzave. U gospodarskome smislu prioriteti su planiranje i
uc€inkovita provedba energetskih projekata te poljoprivrednih i
vodnih projekata.

/ Orah je osnovao svoj informacijski ured u Zagrebu, u koji gradani
mogu dodi ili nazvati. Sto time Zelite postici?

/ Ured je tek jezgra neeg mnogo veceg $to bismo htjeli napraviti.
Planiramo imati i knjiznicu odrZiva razvoja, dakle prostor kamo bi
ljudi mogli doci, sjesti, popiti kavu, Citati i informirati se o odrzivu
razvoju uopce.

Iz svijeta klasi¢nog filma

/ Pie: Hrvoje Decak
/ Foto: Renato Brandolica

Mali fotografski razgovori s Wolfgangom

Wolfgang Kraus je prijatelj Zeljeznice. lako ¢lanovi
njegove obitelji ve¢ nekoliko narastaja peku kruh,
on ¢e vam iskreno reci da je zapravo fotografija
njegova strast. Svaki svoj slobodni trenutak koristi
za snhimanja i putovanja. Uz to nas sugovornik

/ Otkuda ljubav prema fotogra-
fiji?

/ Ljubav prema fotografiji rodila
se kroz ljubav prema Zeljeznici.
Moji roditelji su me svaki dan
dok sam bio beba vozili na ko-
lodvor u Waldmiinchenu, u Ba-
varskoj, pa sam tako doslovce
od rodenja inficiran Zeljeznicom.
Prve fotografije snimio sam na
proslavi 150. obljetnice Nje-
macke Zeljeznice kada je De-
utsche Bundesbahn ponovno u
promet uveo parne lokomotive.
To je bilo 1985. godine.

Svoju prvu pravu kameru Nikon
601 dobio sam 1994. i od tada
se ne odvajam od fotoaparata.
Trenuta¢no snimam s dva Ro-

lleiflexa 6*6.

/ Motivi su vezani uz Zeljeznicu?

/ Najveci broj fotografija ima motiv Zeljeznice. Ali snimam i okru-
Zenje u kojemu se ona nalazi kako bi se u cijelosti mogla razumjeti
poruka fotografije, primjerice moja serija fotografija o Kistanju.

/ Zanimljiva je tehnika razvijanja koju koristite pri izradi fotografija.

/ Osim $to volim snimati, sam izradujem crno-bijele fotografije. Di-
japozitive sam snimao sve do trenutka kada je »Agfa« prestala ra-
diti, pa viSe nisam mogao kupovati tu vrstu filmova. Tada sam od-
lu¢io da ¢u sam izradivati crno-bijele fotografije. Zahvaljuju¢i tomu
Sto su se tada uglavnom koristile digitalne kamere, dosta jeftino
kupio sam rabljeni laboratorij za izradu fotografija. Izrada fotografija
u laboratoriju ispunjava me u cijelosti. Osobito mi je zanimljivo kako
iz jednog negativa mogu nastati stotine razlicitih fotografija.

/ Jeste li vec¢ izlagali ili objavljivali svoje radove?

/ Ve¢ sam nekoliko puta izlagao fotografije u sklopu izloZzaba Hrvat-
skoga Zeljeznickoga muzeja i Kluba ljubitelja Zeljeznice u Zagrebu.
U Njemackoj sam izlagao u sklopu izlozaba na temu Zeljeznice u

Chamu, Furth im Waldu i Waldminchenu. Fotografije su mi objav-
liene u raznim ¢asopisima i knjigama, a napisao sam i dva ¢lanka o
Zeljeznici u Hrvatskoj, i to na temu Sinobusa i putovanja od Zagreba
do Slavonskoga Broda.

/ Uspijevate li uskladiti svakodnevne obaveze sa snimanjima?

/ Buduc¢i da imam vlastitu pekarnicu u kojoj radim sedamdesetak
sati tjedno, ono malo vremena $to mi ostane koristim za snimanje

Zeljeznickih motiva koji su u mojoj neposrednoj okolici. Kada sam
u Hrvatskoj, snimam na relaciji od Pule do Vukovara, odnosno od
Cakovca do Plo¢a.

/ Ima neka tajna veza izmedu Vas i Hrvatske. Kako je sve zapravo
pocelo?

/ Nema tajne veze, jer sam vec¢ dvadeset godina u braku. Moja su-
pruga Davorka je prava Sokica iz Slavonskoga Broda. Imamo dva
sina. Upoznali smo se u Salezijanskome domu za mlade u Min-
chenu, gdje je moja supruga kao apsolventica dosla raditi na poziv
svecenika s kojim je pohadala osnovnu Skolu. Ja sam tada ondje
volontirao i tako smo se upoznali. U Waldmunchenu imamo pekar-
nicu u kojoj radimo skupa veé¢ punih devetnaest godina. Skolovao
sam se za konditorskog majstora i pekara, a zavrSio sam i Akade-
miju za ekonomiju obrta.

/ MoZemo li se nadati izlozbi u Zagrebu?

/ Zahvaljujuc¢i gospodi Tanji Horvat planiramo postaviti izlozbu po-
¢etkom rujna ove godine u Galeriji u predvorju u zgradi HZ Infra-
strukture u Mihanovicevoj ulici.

/ Mogu li se Vasi radovi pogledati na internetskim stranicama?

/ Da, na linku http://www.flickr.com/photos/50346081@N04/, ali,
ja vas pozivam na izlozbu, jer je fotografije uvijek bolje gledati uzivo.
Naime, fotografije skeniranjem gube na kvaliteti.
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Zeljeznice u Finskoj

/ PiSe: Toma Bacic¢
/ Foto: Toma Bacic¢

Liberalizacija i promjene strukture

Finska zeljeznicka mreza duga je 5919 km i ima ko-
losijeke Siroke 1524 mm. Kolosijeke istovjetne Siri-
ne imala je i Rusija prije odluke da se zbog bolje sta-
bilnosti vozila »ruska Sirina« smanji na 1520 mm.
U Finskoj je elektrificirano 3172 km pruga. Putnicki
prijevoz i glavninu teretnog prijevoza obavlja tvrtka
u vlasnistvu drzave - VR Group.

Zanimljivo je spomenuti da unatoc vrlo visokome Zivotnom stan-
dardu, Finci placaju (osim Francuza) najjeftiniju elektri¢nu struju
u Europi. Finska ima dvije velike nuklearne elektrane, a treba
reci da je jedina zapadna drZava koja ima rusku nuklearnu teh-
nologiju. Mudri Finci kupili su robusne ruske nuklearke i opremili
ih suvremenih njemackim sigurnosnim sustavima, te tako dobili
jednu od najpouzdanijih elektrana na planetu.

Prva Zeljezni¢ka pruga izmedu Helsinkija i Hdmeenlinne otvorena je
31. sijecnja 1862. U to vrijeme Finska se zvala Velika Finska i kao

Glavnina daljinskih putnickih vlakova polazi ili voznju zavrSava u
glavnome gradu Finske — Helsinkiju. OdrZavanje i izgradnja infra-
strukture u rukama je finske Zeljeznitke administracije, koja je dio
Transportne agencije Finske (Liikennevirasto). Mreza Zeljeznickih
pruga podijeljena je u Sest podrucja.

Finska je skandinavska drzava povrSine 338 tisuc¢a kvadratnih ki-
lometara, s neSto manje od 5,5 milijuna stanovnika. Kao u svim
skandinavskim drzavama — jug je naseljen gusce, a sjever vrlo
rijetko. Na juznoj obali, na Baltickome moru nalazi se glavni grad
Helsinki sa 1,2 milijuna stanovnika i vrlo zanimljivom arhitektu-
rom. Na jugozapadnome kraju drZave, na obali nalazi se Turku,
vrlo lijep grad bogate Svedske tradicije i sa 200 000 stanovnika.
Tampere se nalazi u juznome dijelu unutrasnjosti i poznat je po
vrlo lijepoj modernoj i suvremenoj arhitekturi. Vazno je Zeljeznicko
CvoriSte. Na sjeveru se nalazi Rovaniemi — malen, ali ekonomski
i strateSki vrlo vazan grad, i prijestolnica Laponije. Rovaniemi se
nalazi na samoj polarnici i u popularnoj kulturi poznat je kao grad
iz kojeg dolazi Djed Mraz! Rovaniemi je to¢ka na kojoj voznju zavr-
Sava vecina nocnih vlakova koji stizu s juga, a danas ima oko 60
000 stanovnika.

Finska je danas parlamentarna republika. Autonomiju unutar
Rusije dobila je 1809. godine, osamostalila se 1917. (Sovjet-
ski Savez priznao ju je kao samostalnu drzavu ve¢ 1918.), a
Europskoj uniji pridruzila se 1. sije¢nja 1995. godine. Finska
ekonomija je vrlo razvijena, a njezina glavna izvozno-uvozna tr-
7ista su Njemacka, Rusija, Svedska, Velika Britanija, Sjedinjene
Americke Drzave, Nizozemska i Kina. Sluzbena valuta je euro.
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»Alstomov« nagibni vlak Pendolino u kolodvoru u Helsinkiju

grofovija bila je dio Rusije. Pruga od Riihimé&kija do finskoga kolod-
vora u Sankt Peterburgu otvorena je 1870. godine. Zanimljivo je
da su unato€ izgradnji te pruge finski i ruski Zeljeznicki sustav ostali
nepovezani do 1912. godine. Naime, tek tada je Finska usvojila
ruski standard za slobodni profil, koji je ruskim vozilima omogucio
da stizu u Finsku. Osim toga, te je godine prvi put Zeljezni¢kim mo-
stom premostena Neva u Sankt Peterburgu, ¢ime je omogucéeno da
vlakovi iz Finske i sjeverozapadnog dijela Rusije voze prema ostatku
ruskog teritorija. Do 1900. u Finskoj je sagradeno oko 3300 km
Zeljeznickih pruga. Nakon osamostaljenja Finske, pruge su postale
nacionalno vlasnistvo.

Finska nacionalna Zeljeznicka tvrtka VR ima monopol na putnicki
prijevoz, iako su na podruc¢ju Helsinkija elektriéni vlakovi serije
Smb vlasni$tvo gradske tvrtke »Paakaupunkiseudun Junakalu-
sto Oy«. Ipak, sve vlakove te serije zaposjedaju radnici VR-a
i oni su oznaceni VR-ovim oznakama. Takoder, nagibni vlako-
vi serije Sm6 vlasnistvo su tvrtke »Karelian Trains« koja je u
vlasnistvu VR-a i Ruskih Zeljeznica (RZD) u omjeru 50 : 50 %.
Vlakove zaposjeda uglavnom rusko osoblje, dok je odrzavanje
vozila povjereno finskoj strani. U Finskoj vlakove voze ruski stro-
jovode s finskim pilotom. VR ili VR Group (VR-Yhtyma Qy) je u
100-postotnom vlasnistvu finske drzave. Tvrtka se ranije zvala
»Suomen Valtion Rautatiet« ili »Valtionrautatiet«. VR danas u
svojemu vlasniStvu ima i autobusnu tvrtku »Pohjolan Liikennex,
koja u vlasniStvu ima i tvrtku za kamionski prijevoz »VR Tran-
spoint«, ¢iji kamioni sluZe za komadni prijevoz robe. Grupa VR
posjeduje 21 tvrtku i ima oko 14 400 zaposlenih. Funkciju gene-



ralnog direktora VR-a obnasa Mikhael Aro, a posljednjih godina
tvrtka posluje pozitivno.

Medu putnicima finski su vlakovi na glasu kao prostrani, udobni i
Cisti. Te tri Cinjenice zasluzuju pozornost! Naime, prostrani su uglav-
nom zbog velikoga slobodnog profila, zbog ¢ega ¢ak i katni putnicki
vagoni mogu biti vrlo velikih unutradnjih dimenzija. Udobnosti do-
prinosi vrlo pozorno dizajniran interijer, Sto je odlika skandinavske,
a osobito finske kulture. Na kraju, Cistoca je rezultat izvrsne njege i
odrZavanja vozila.

S obzirom na geografske, socijalne i demografske karakteristike
Finske, treba spomenuti to da ta drzava nije najpogodnija za razvoj
Zeljeznickog prometa. Prigradski prijevoz, osim oko glavnoga grada
Helsinkija, gotovo da ne postoji, no brzi daljinski viakovi povezuju
sve dijelove drZave. Danas, ako zanemarimo podrucje Helsinkija,
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Sr2 iz Svicarske. Dana 26. sije¢nja 1969. elektrificirana je pruga
izmedu kolodvora Helsinki i Kirkkonummi, a 31. sijecnja 1972.
elektrifikacija je produZena do kolodvora Riihiméaki. Do danas je
proces elektrifikacija stigao do najsjevernijih dijelova Finske — do
Seindjokija 1975. godine, do Kokkolae 1981., do Oulua 1983., a
do Rovaniemija 2004. godine. Ove godine elektrificirana je i pruga
Rovaniemi — Kemijarvi.

Maksimalna vozna brzina vlakova u Finskoj iznosi 220 km/h, no
tom se brzinom vozi iskljuivo na novosagradenoj zeljeznickoj pruzi
Kerava — Lahti. Teretni vlakovi voze maksimalnom brzinom od 120
km/h. Signalno-sigurnosni sustav na finskim Zeljeznickim prugama
zove se JKV (Junien Kulunval Vonta).

VR je parne lokomotive u uporabi imao, za europske prilike,
vrlo dugo, do 1975. godine. Danas tvrtka vozi vlakove s dvi-

Novo upravljacko vozilo serije Edo koji se s elektricnim lokomotivama Sr2 koristi za
upravljanje daljinskim vlakovima

u Finskoj vozi oko 260 daljinskih vlakova dnevno. Vrlo popularni
nocni vlakovi, koji u svojemu sastavu redovito imaju vagone za pri-
jevoz automobila, povezuju Helsinki ili Turku u juznome dijelu drza-
ve preko grada Oulua s Laponijom. Najkrace udaljenosti pokrivene
takvom vrstom prijevoza iznose oko 650 km. Nocu uglavnom tece i
teretni prijevoz, ¢iji opseg na godisnjoj razini iznosi oko 40 milijuna
tona.

Finska ostvaruje Zeljezni¢ke veze s dvije od tri drZave s kojima
granici — s Rusijom i Svedskom. S Norvegkom je ostvarivanje ze-
ljeznicke veze planirano, no nije poznato kada ce se (i hoce li se
uopce) poceti graditi. S Rusijom je Finska dobro povezana Zelje-
znicom (pruga Helsinki — Sankt Peterburg je elektrificirana, iako
se na granici sustav napajanja mijenja sa finskih 25 kV na ruskih
3 kV), dok je Zeljeznicka veza sa Svedskom vrlo zahtjevna zbog
vrlo nepovoljnog geografskog poloZaja (sjeverni dio Botnickog
zaljeva) te razlicitih Sirina kolosijeka. Upravo je zbog toga opseg
prometa teretnih vlakova izmedu Svedske i Finske minimalan.
Izmedu Finske i Rusije vozi od Cetiri do Sest pari vrlo udobnih i
brzih vlakova Allegro, a prema Sankt Peterburgu i Moskvi voze
i nocni vlakovi.

Teretni operator »Ratarahti Oy« dobio je dozvolu za prometovanje u
rujnu 2011. godine, a po¢etkom 2013. poceo je pruzati usluge ma-
nevriranja na ranzirnome kolodvoru Imatra. Tvrtka »Proxion Train«
dobila je dozvolu za prometovanje u svibnju 2011. i za sada vlakove
vozi vozilima koja je posudila od VR-a. Zeljeznitka pruga Karhula —
Sunila u cijelosti je privatna, $to znaci da su i njezina infrastruktura
i vozila u vlasniStvu privatnog vlasnika.

Elektrifikacija Zeljeznica u Finskoj pocela je vrlo rano, no elektri-
fikacija glavnih pruga je, kao i u vecini zemalja Europe, pocela
tek 1960-ih godina. Glavne pruge danas su uglavnom elektri-
ficirane. Sustav elektrifikacije je 25 kV, 50 Hz, a visina voznog
voda za europske je prilike vrlo visoka — u prosjeku ¢ak 6,5 m.
U Finskoj postoje, uz narucene »Siemensove« lokomotive, dvi-
je serije elektriénih lokomotiva — Srl koje su uvezene iz Rusije i

Elektricna lokomotiva $vicarske proizvodnje serije Sr2

je serije elektricnih lokomotiva (Srl i Sr2) i tri serije dizelskih
lokomotiva (Dv12, Dr14 i Dr16). Elektricne lokomotive serije
Srl su ruske proizvodnje, isporucivane su od 1973. do sredi-
ne 1980-ih, a snaga im iznosi 3,1 MW. Ostvaruju maksimalnu
brzinu od 140 km/h. Ima ih ukupno 112. Lokomotive serije Sr2
su Svicarske i pripadaju seriji Loko2000, ostvaruju maksimalnu
brzinu od 210 km/h (iako je dio pregraden za teretnu vucu i br-
zinu od 160 km/h) i snagu od 6 MW. Ukupno ih ima 46. VR ima
192 dizelske lokomotive Dv12 koje se koriste za vucu laksih
vlakova i manevarsku sluzbu. Snaga im je 1 MW, a maksimal-
na brzina 125 km/h. Lokomotive serije Dr14 su manevarske
lokomotive (u vlasnistvu VR-a su 24), a lokomotive serije Dr16
su teSke vozne lokomotive. Njih je relativno malo odnosno po-
stoje samo 23. S obzirom na veliki slobodni profil, finski su
vagoni vrlo Siroki, pa u prigradskoj i lokalnoj konfiguraciji in-
terijera mogu imati sjedala rasporeda 2 + 3. Danas u Finskoj
postoji nekoliko serija putnickih vagona: plavi koji mogu voziti
brzinom 140 — 160 km/h, a koriste se za dulji lokalni prije-
voz, crveni koji mogu voziti brzinom od 160 km/h, a koriste se
za kraci lokalni prijevoz te zeleni (uglavnom je rije¢ o katnim
vagonima) koji mogu ostvarivati brzine od 200 ili 220 km/h,
imaju upravljacki vagon te voze u sastavu dnevnih i nocnih
daljinskih vlakove. Vagoni imaju razliCite interijere — sjedece i
spavace, s razli¢itim konfiguracijama odjeljaka i restoranima.
Ti vagoni proizvedeni su u Finskoj, u tvrtki »Transtech Oy«. VR
u svojemu vlasnistvu ima i 25 upravljackih vagona serije Edo
i oni se koriste u sprezi s elektri¢cnim lokomotivama serije Sr2.
Vagoni za spavanje su vrlo udobni, odjeljci imaju tus i WC, a
koriste se najvecim dijelom u prometu prema Laponiji. Teretni
vagoni su sli¢ni ruskima. Finci djelomi¢no koriste ruski sustav
zakopcCavanja vagona, takozvano poluautomatsko kvacilo SA3.
VR u svojoj floti ima i nagibne vlakove Sm3, koji u dnevnome
prijevozu povezuju vece gradove i voze maksimalnom brzinom
od 220 km/h.
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Novi putnicki kolodvor

/ PiSe: Ante Kle¢ina
/ Foto: Ante Klec¢ina

Liege Guillemins — novo arhitektonsko ¢udo

Liege Guillemins novi je putnicki zeljeznicki kolodvor
u petom po veli¢ini belgijskom gradu Liégeu. Zelje-
znicki dio kolodvora pusten je u promet 2009. te je
zamijenio stariji kolodvor iz 1958. godine, dok se za-
vrSetak uredenja okolisa kolodvora predvida 2017.
kada ce biti dovrSena i nova tramvajska mreza. Idej-
no arhitektonsko rjeSenje kolodvora izradio je pro-
slavljeni Spanjolski arhitekt Santiago Calatrava.

kolodvor i sagraditi potpuno novi kolodvor dostatnih kapaciteta i
iznimne arhitektonske upecatljivosti.

Istok Belgije postao je dio europske mreZe pruga velikih brzina grad-
njom dviju novih Zeljezni¢kih pruga HSL 2 i HSL 3. HSL (nizozemski:
hogesnelheidslijn, pruga velikih brzina) 2 za brzinu od 300 km/h od
Leuvena, grada blizu Bruxellesa, do Liegea sagradena je i puStena
u promet 2001. godine. Pruga od Liegea do njemackog Aachena
(HSL 3) sagradena je 2007. godine, no zbog tehnickih poteskoca
u zavr$nim fazama opremanja u punom je opsegu profunkcionira-
la 2009. godine. Liége kao najvaznije Cvoriste izmedu Bruxellesa i

Zasto je sagraden novi grandiozni kolodvor

Liege je s neSto manje od 200.000 stanovnika peti belgijski grad
po veli€ini i drugi po veli¢ini u francuskome dijelu Belgije, pokraji-
ni Valoniji (franc. Walloonie). Gospodarstvo grada Cine proizvodnja
Celika, Ciji je opseg u zadnjih 50-ak godina smanjen, te proizvodnja
elektronike i internetskog softvera (jedan od najvaznijih centara Eu-
rope). Ondje se proizvode strojni dijelovi za aero i svemirsku tehno-
logiju (za Airbus A380 i rekete Arianne 5) te piva i svjetski poznate
Cokolade.

Prvi kolodvor u Liégeu sagraden je 1842. godine. Monumentalna
kolodvorska zgrada sagradena je tek 1881. godine, a dogradena
1905. godine. Podsjecala je na pariske kolovore Est i Nord. Godine
1958. na mjestu prvotne zgrade sagradena je staklena zgrada jed-
nostavna i ne posebno lijepa izgleda.

Razlozi za gradnju potpuno novoga Zeljeznickog kolodvora u tome
gradu, koji se nisu odnosili samo na novu kolodvorsku zgradu ve¢
i na novi raspored kolosijeka i perona, lezali su u kolodvorskim ka-
pacitetima koji nisu bili dovoljno veliki i novi da primaju nove duze
garniture vlakova velikih brzina. Stari kolosijeci bili su u zavoju, pe-
roni pomalo neugledni i preuski, staro stakleno zdanje vapilo je za
obnovom, a sadrZavalo je i mnogo opasnog azbesta. Tako su grad-
ske vlasti i Belgijske drZavne Zeljeznice (SNCB) odlucile srusiti stari
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Pogled prema stakleno-celi¢noj kupoli s novoga trga

Njemacke trebao je novi kolodvor koji ¢e i funkcionalno$c¢u i dizaj-
nom biti dio mreZe pruga velikih brzina.

Projekt izgradnje novoga kolodvora poceo se planirati ranih
1990-ih godina, kada i izgradnja nove pruzne mreze. Natje-
Caj za idejna rjeSenja izgradnje novoga grandioznog kolodvora
koji je proveden 1996. rezultirao je idejnim rjeSenjima 12 vrlo
uglednih arhitektonskih timova. Pobijedio je tim predvoden ar-
hitektom Santiagom Calatravom, djelomi¢no i zbog toga Sto
je Calatrava bio na Celu projekata za gradnju velebnoga TGV
kolodvora pokraj aerodroma u Lyonu (Gare de Saint-Exupéry
TGV), prigradskoga kolodvora Stadelhofen u Zirichu te tada
tek djelomi¢no zavrSenog kolodvora Gare do Oriente u Lisa-
bonu.

Izgled kolodvora i putniéki prijevoz

U projektu nije predvidena samo gradnja novoga kolodvora, vec¢
uredenje Citave gradske cetvrti Guillemins. U skladu s time, ispred
kolodvora jo$ uvijek se ureduju trokutasti novi gradski trg i novi
bulevar, Ciji se zavrSetak oCekuje do 2017., a do sada su sagra-
deni novi pjeSacki most prema parku Boverie te podzemna garaza
za automobile s priklju¢énom cestom prema autocesti A602. Liege
Guillemins je tako postao prvi europski kolodvor koji ima izravnu
vezu s autocestom.



Kolodvor je djelomi¢no usjecen u brdo, a njegov najimpozantniji dio
svakako jest golema stakleno-Celi¢na Skoljkasta kupola koja nad-
svoduje vedi dio kolodvora. Celi¢ne arkade obojene su u bijelo, a
preko njih postavljen je stakleni svod ukupne velicine ¢ak 32 000
m?. Citav kolodvor i njegov svod nocu su rasvijetljeni posebno obli-
kovanom rasvjetom.

Glavni hodnik s centrom za informiranje putnika i prodaju
karata (osim na Salterima SNCB-a karte se prodaju i putem
automata, interneta te mobilnih aplikacija) te ducanima i re-
storanima nalazi se ispod kolosijeka. Iz glavnog hodnika mo-
guce je pristup glavnome trgu koji je u istoj razini, a stubistem,
pokretnih stubama i dizalima moguce je pristupiti svakom od
pet perona, koji su Siroki osam metara. U kolodvoru se nalazi
devet kolosijeka, od kojih se prva Cetiri koriste za preuzimanje
vlakova velikih brzina TGV Thalys i ICE te InterCity vlakova, dok
se ostali kolosijeci koriste za preuzimanje regionalnih i InterCity
vlakova. Na krajevima »Skoljke« jo$ su dva pjeSacka nadhod-
nika iznad kolosijeka koja povezuju perone s prilaznom cestom
prema autocesti na jugozapadnome dijelu kolodvora, na strani
suprotnoj od glavnog ulaza.

Liege je linijama vlakova TGV Thalys izravno povezan s Bruxelle-
som, pariskim kolodvorom Nord te Kélnom i Essenom. ICE-vlakovi
povezuju Liege izravno s Bruxellesom, Kélnom i Frakfurtom na Maj-
ni. Kroz kolodvor prolazi Sest linija InterCity vlakova, tri linije regio-
nalnih vlakova i pet lokalnih linija.

Uz kolodvor nalazi se autobusni terminal koji kolodvor povezuje sa
svim dijelovima grada i vrlo Sirokom suburbanom regijom. Grad
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je nekada imao tramvajski sustav, no politi¢ari i stru¢njaci sloZili
su se da je njegovo ukidanje u Liégeu bila pogreska. U planu je i
uvodenje druge tramvajske linije no to¢ni rokovi njezine gradnje jo$
nisu poznati.

Mane i prednosti avangardne arhitekture

Kolodvor na prvi pogled oduzima dah vecini posjetitelja. Prvi susret
s grandioznom i lijepom arhitekturom uistinu zadivi veéinu. No valja
biti posten i navesti da gradnja takvog tipa ima i svoje nedostatke.
Velika kupola otvorenog tipa ne Stiti putnike od vjetra. Takoder, da
bi se putnicima olakSalo ¢ekanje vlakova, zimi se na odredenim
mjestima postavljaju mobilne grijalice, $to podize troSkove rada
kolodvora.

Izgradnja kolodvora kostala je visokih 312 milijuna eura, a impo-
zantno zdanje s desecima tisu¢a kvadrata povrSina za putnike,
stotinama metara dugim celi¢nim arkadama i ve¢ spomenutom
staklenom kupolom velike povrsine zahtijeva vrlo visoke troskove
odrzavanja i ¢iSc¢enja.

Ipak, kolodvor ostaje arhitektonsko ¢udo koje svojom visokom funk-
cionalno$¢u i iznimnom ljepotom uvelike doprinosi dodatnoj vrijed-
nosti grada i sustavu Zeljeznice i javnog prijevoza u regiji. Istrazi-
vanja su pokazala da putnici preferiraju sustave javnog prijevoza
sa suvremenim vozilima i sa stajalitima kvalitetnog arhitektonskog
dizajna. S troSkovima moZda nije mudro pretjerivati, no ulaganje
dijela sredstava u arhitektonsku izvrsnost pojedinih kolodvora i sta-
jalista sigurno doprinosi privlacenju putnika i tome da se gradani u
stajalistima i kolodvorima osjec¢aju ugodnije.

/ PiSe: Toma Baci¢

Narudzba 1064 lokomotive

Prije tridesetak godina glavnina svih Zeljeznickih
vijesti stizala je iz Europe, uz nesto malo vijesti ve-
zanih gotovo iskljucivo uz teretni promet iz Sjedi-
njenih Americ¢kih Drzava i uz visokobrzinski promet
iz Japana. Danas se globalna situacija vezana za
Zeljeznicu drastiéno promijenila, i glavnina vijesti
vise ne dolazi iz Europe, ve¢ iz Istoéne Azije, obiju
Amerika ili iz Afrike. Tako, u ovom broju Zeljezni¢a-
ra donosimo informaciju o ugovoru vrijednom 3,5
milijarde eura.

Posao vrijedan 3,5 milijarde eura

17. ozujka je Juznoafricki Transnet objavio narudzbu ukupno 1064
lokomotiva vrijednu gotovo 3.5 milijarde eura. Ovo je prema pi-
sanju razli¢itih medija najveca narudzba lokomotiva u Juznoj Africi
ikad, i jedna od najvecih uopce u svijetu. Narudzba je podijeljena
izmedu nekoliko proizvodaca. Kineska tvrtka CSR Zhuzhou Electric
Locomotive isporuciti ¢e 359 elektri¢nih lokomotiva, a Bombardier
Transportation 240. GE Transportation ¢e isporuciti 233 diesel lo-
komotiva, a CNR Rolling Stock 232. Glavnina ovih lokomotiva kolo-
sijecne Sirine 1067 mm koristiti ¢e se za vucu teretnih viakova tvrtke
Transnet Freight Rail. Bombardierove lokomotive biti ¢e elektricne
i dvosustavne, maksimalne brzine 100 km/h, a biti ¢e brendira-
ne kao Traxx Africa. Dizajnerski e biti temeljene na lokomotivama
Traxx kakve su u upotrebi u Europi, a proizvedene ¢e biti u Juznoj
Africi sa lokalizacijom proizvodnje dijelova do 60%. Lokomotive GE

pripadati ¢e seriji ES40Aci kakve je Juzna Afrika ve¢ narucivala.
Sastavljati ¢e se u Juznoj Africi, od dijelova uvezenih iz Sjedinjenih
Americkih DrZava. CNR-ove lokomotive biti ¢e 6-osovinske diesel
lokomotive snage 3.3MW i maksimalnom brzinom od 100 km/h.
Isporuka svih lokomotiva trebala bi prema planovima biti gotova
prilicno brzo — do kraja 2017. Kriterij odabira ponudaca u ovom
poslu bio je nivo lokalizacije proizvodnje zavrSnog proizvoda — 60%
za elektricne lokomotive, i 55% za diesel lokomotive. Sve lokomoti-
ve, osim 70 prvih u isporuci, biti ¢e finalno sastavljene od uvezenih
dijelova u Transnetovim radionicama u Koedoespoortu, Pretoriji i
Durbanu. Udio Transneta u proizvodnji lokomotiva iznositi ¢e 16%.
Spoj Transibirske Zeljeznice i kineske mreze

26. veljace pocela je gradnja novogo, vise od 2 kilometra dugog
mosta izmedu Rusije i Kine koji ¢e premostiti rijeku Amur (Heilong
na kineskom jeziku) izmedu gradova Niznelenjinskoje i Tongjiang.
Most ¢e povezati TransSibirsku Zeljeznicu sa kineskom zeljeznickom
mrezom, i imati ¢e dva kolosijeka — jedan ruske Sirine od 1520 mm
i drugi normalne. Gradnja mosta ¢e prema predvidanjima trajati
2 godine i 7 mjeseci, a otvorenje mosta se ocekuje krajem 2016.
godine. Vlakovi koji ¢e putovati preko ovog mosta povezivati e sje-
verne kineske regije sa TransSibirskom Zeljeznicom, a most ¢e imati
i neusporedivo veci kapacitet od rije¢nih brodova kojima se danas
kontejneri prebacuju preko Amura na ovom mijestu. Prognoza te-
retnog prometa preko mosta je 5.2 milijuna tona 2016. godine s
perspektivom rasta do 20 milijuna tona. Most je projektirala tvrtka
Institut Giprostrojmost. Ruske regije i federalne vlasti u trosku iz-
gradnje mosta sudjeluju sa 362 milijuna eura, a kineske sa 305
milijuna. Ova cijena uklju¢uje i modernizaciju Zeljeznicke pruge Niz-
nelenjinskoje — Birobidan.
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Izravni vlakovi Frankfurt — London
Realnost ili utopija?

Medijsko najavljivanje ¢udnih poslovnih poteza
specijalnost je odredenih tvrtki, koje nakon objave
promatraju medijske reakcije i odjek informacija u
javnosti. Majstor takvih medijskih spinova je Micha-
el O’Leary, predsjednik Uprave »Ryanaira«, koji je
nekoliko puta objavljivao u najmanju ruku ¢udne vi-
jesti. Takvima se mozda mogu opisati i najave DB-a
o0 izravnim vlakovima od Frankfurta do Londona.

/ PiSe: Toma Baci¢
/ Foto: Arhiva autora

na 320 km/h), tvrtka je najavila da ¢e s novim vozilima vozno vrijeme
izmedu Londona i Pariza iznositi nevjerojatna dva sata! Za usporedbu,
zrakoplov izmedu te dvije metropole leti sat i 15 minuta, no vrijeme koje
je potrebno za dolazak u zracnu luku je dugo. U Londonu put od sredista
grada do zracne luke Heathrow javnim prijevozom traje sati 10 minuta,
a u Parizu od zracne luke Paris Charles de Gaulle International Airport do
sredista grada sat vremena.

DB je nakon prezentacijske voznje u medijima nastavio objavljivati
da Ce poceti voziti izravne vlakove na relaciji Njemacka — London, no
analiti¢ari Zeljeznickog prometa poceli su sve ozbiljnije sumnjati u to.

Primjerice, O'Leary je prije nekoliko godina objavio da u suvremenim
zrakoplovima kopilot nije potreban i da ¢e »Ryanair« poceti letjeti bez
kopilota, s time da ¢e jedan ¢lan kabinskog osoblja biti Skolovan da
asistira pilotu u slucaju potrebe. Nesto kasnije objavio je da »Ryana-
ir« ozbiljno razmislja o tome da u zrakoplove uvede stajaca mjesta.
Ne ulazedi pretjerano u tehnicke (ne)moguénosti provedbe takvih od-
luka, svakom informiranijem primatelju takvih medijskih vijesti jasno
je da se njima zapravo stvara medijski prostor za spominjanje odre-
dene tvrtke u medijima, a time besplatna promidzba.

Za sada takav tip pridobivanja medijskog prostora u svijetu Zeljeznice
nije poznat, no odluke nekih tvrtki ponekad podsjecaju na to. Naime,
rije€ je 0 najavama Njemacke Zeljeznice (DB) da ce poceti voziti izravne
vlakove na relaciji Njemacka — London, i to kroz tunel La Manche! U ljeto
2010. DB je u medijima najavio da ce perjanicu svoje flote vlakova veli-
kih brzina ICE3 prezentirati u Londonu do kraja 2010. godine. Obecanje
je i ispunjeno 20. listopada 2010. kada je jedan viak serije ICE3 uSao
u londonski kolodvor St Pancras International, kolodvor za vlakove koji
voze prema europskome kopnu. Dogadaj je medijski bio izvrsno popra-
¢en i britanski su mediji najavili da ce cijena prijevozne karte u jednome
smijeru, kada DB pocne voziti, iznositi izmedu 39 i 49 funta. Nesto prije te
prezentacijske voZnje zbio se jo$ jedan dogadaj koji je promijenio odnose
snaga izmedu »Siemensa« i DB-a te tunela La Manche. Naime, tvrtka
»Eurostar«, koja je do tada vozila viakove temeljene na francuskoj TGV
tehnologiji, je 1. listopada 2010. od »Siemensa« narucila 10 viakova
Velaro (Sto je »Siemensov« brendirani naziv za viakove ICE3) po cijeni od
ukupno 600 milijuna eura. Narudzbu su pratile razliite medijske i struc-
ne analize, no odluka je bila konacna — »Eurostar« je kupio njemacke
vlakove za pojacanje vlastite flote. Buduci da je maksimalna brzina tih
vlakova nesto visa od brzina postojecih »Eurostara« (300 km/h u odnosu
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DB-ov ICE vlak u londonskom kolodvoru St. Pancras International

Naime, »Eurotunel« ima izrazito stroga sigurnosna ogranicenja veza-
na uz kontrole putnika prije ulaska u vlak, a uz to Velika Britanije se
nije (a ¢ini se niti da nece u skoroj buducnosti) pridruzila Sengenskom
ugovoru o slobodnom kretanju osoba unutar Europske unije. Zbog
toga se svi putnici »Eurostara« prije ulaska u vlak moraju registrirati
(check-in) kao u zracnim lukama. To u praksi zna¢i da kolodvori iz
kojih vlakovi polaze prema Velikoj Britaniji moraju imati barem jedan
peron koji je ograden i u koji ¢e stizati iskljucivo ti vlakovi. Na peronu
su smjestene policijske, grani¢ne i carinske sluzbe i uredaji za kontro-
lu putnika. S obzirom na koli¢inu i frekvenciju Zeljezni¢kog prometa u
Njemackoj, u ve¢im je kolodvorima vrlo teSko osigurati jedan peron
za te vlakove. Primjerice, u Glavnom kolodvoru u Kélnu gotovo da
nije moguce napraviti takvo nesto bez ekstremno velikih ulaganja, a
ona se nikome ne isplate. DB je u medije plasirao opciju 0 uvodenju
izravnih vlakova na relaciji Frankfurt — London, no i kod te opcije nai-
$ao je na slicne, uglavnom teSko premostive probleme.

Glavni problem DB-a jest ¢injenica da »Siemens« jako kasni s ispo-
rukom novih ICE vlakova serije 407 Velaro. Prema rije¢ima Andre-
asa Busemanna, generalnog direktora DB Produkcije, ti su vlakovi
trebali uéi u tuzemni promet u Njemackoj 18. veljace. Busemann
je naglasio da ce vozZnje tih vlakova u Francuskoj i Belgiji (obje Ze-
lieznicke mreze su na putu izmedu Njemacke i Velike Britanije) biti
predmetom dodatnih tehnickih ispitivanja, Sto ¢e Citav proces do-
datno usporiti. No, u vrlo decidiranoj izjavi za medije Busemann je
rekao da DB ne odustaje od plana da vozi izravni vlakove za prijevoz
putnika prema Londonu. Sto ¢e od svega biti, vidjet ¢e se uskoro. U
svakome slucaju, opcija izravnog putovanja od Frankfurta do Lon-
dona putnicima ce biti zanimljiva, osobito ako cijene karata budu
onakve kakve su najavljene.
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Pariski Musée d’ Orsay
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Stidljivo obasjana raskos

Musée d’Orsay, smjesten u bivsoj Zeljeznickoj stanici s tri i pol milijuna posjetitelja godisnje, drugi je pariski
muzej po posjecenosti, odmah iza glasovitog Louvrea s osam milijuna posjetitelja.

D e

Ono Sto je impresionistima i postimpresionistima — Monetu, Manetu, De-
lacroixu, Cezanneu, Touluse-Lautrecu, Renoiru, van Goghu i Gauguinu —
trebao znaciti sukus svjetlosti i boje u slikarstvu, to je poznatoj talijanskoj
arhitektici Gaetani Aulenti i mladim francuskim arhitektima Renaudu Bar-
donu, Pierreu Colbocu i Jean-Paulu Philliponu bila inspiracija u idejnom
rieSenju prenamjene prostora kolodvora u prostor muzeja.

Percepcija kolodvora uvodi nas u dinamiku pokreta i zivahne uzurbano-
sti, dok je muzej po svom izvornom estetskom i meditativnom poimanju
susta suprotnost. Gare d’ Orsay je prostor u koji se ulazi i izlazi te Zurno
hita na obale Seine, preko Pont Royala u susjedni muzej Louvre pa po-
tom sve dublje u Sarmantni doZivljaj grada svjetlosti. Gae Aulenti nasto-
jala je zadrZati taj duh poigravajuéi se igrom dnevnog i umjetnog svjetla,
kako bi se interijer napustenoga mra¢noga Zeljeznickog kolodvora mo-
gao oblikovati u moderni zracni i svijetli prostor muzeja. Interpolacijama
u unutrasnjosti kolodvora dobivene su se potpuno drugacije vizure na
razinama nekadasnjih perona, na kojima su posloZeni kronoloskim slije-
dom eksponati belle arti s druge polovice 19. stoljeca.

lako je prvotna ideja bila da muzej postane novim domom impre-
sionistima i postimpresionistima, kojima je tadasnji Musée Jeu de
Paume postao skucen i neprikladan, krajem 20. stoljeca obogacen
je novim umjetnickim izricajima povezanim s fotografijom, arhitek-
turom, grafikom i videoinstalacijama.

Uz stalni postav izloZenih djela, posjetitelji mogu uZivati i u izloz-
bama suvremenih recentnih umjetnika Francois Morellet, Annette
Messager i Jeffa Walla, a ovdje su izlagali i hrvatski umjetnici Braco
Dimitrijevi¢, Sanja Ivekovi¢ i Dalibor Martinis.

Musée d’Orsay, s tri i pol milijuna posjetitelia godisnje, je drugi pariski
muzej po posjecenosti, odmah iza glasovitog Louvrea s osam milijuna
posjetitelja. Rasko$no zdanje muzeja nalazi se na obali Seine s pogledom
na park Tuileries. Davno prije na tom prostoru nalazila se Palais d’Orsay
koja je sruSena. Francuska vlada ustupila je zemljiste Zeljeznickoj tvrtki

uoci Svjetske izlozbe u Parizu 1900. s namjerom da se na tom prostoru
sagradi moderni kolodvor s hotelom. Zeljeznicka tvrtka raspisala je na-
tjeCaj za projekt zgrade kolodvora, na kojemu se idejno rieSenje arhitekta
Victora Lalouxa pokazalo kao najprihvatljivije. Novo zdanje trebalo se sto-
piti s autenticnim prostorom Louvrea i Palais de la Legion d’honneur, a
istodobno udovoljiti tadasnjim tehnoloskim dostignuc¢ima.

Victor Laloux projektirao je zgradu kolodvora kao metalnu strukturu
koju je potom prekrio prirodnim materijalom od klesanog kamena
dovezenim iz francuske regije Poitou-Charentes, Sto se savrSeno
uklopilo u postojeci ambijent. Interijer kolodvora zamisljen je kao
ogromni rasko$ni prostor, tehnoloski moderno opremljen, u kojemu
je omoguceno slobodno kretanje putnika i posjetitelja.

Sve do 1939. u Gare d’Orsay dolazili su vlakovi iz cijele jugozapadne
Europe. Elektrifikacijom Zeljeznice prvotna uloga Gare d’Orsay se mi-
jenja i on postaje kolodvorom za prihvat prigradskih viakova. Tijekom
vremena njegova uloga kao kolodvora postaje sve manja, pa je 1961.
godine raspisan natjeCaj da se na njegovom mjestu sagradi kongresni
centar s hotelima. No, ta ideja nije zazivjela, pa je izvjesno vrijeme ko-
lodvor bio napusten. Povremeno bi ga koristio Barrault za svoje pred-
stave, a i Orson Welles za filmsku adaptaciju Kafkinoga Procesa.
Gradski oci dvojili su oko prenamjene kolodvora, pa su ga 1978.
proglasili zastiéenim kulturnim dobrom. Napokon su odlucili da se
prostor kolodvora redefinira u prostor muzeja, te su 1987. raspisali
natjeCaj na kojemu su Gae Aulenti i francuski arhitekti ponudili naj-
bolje idejno rjeSenje. Musée d’Orsay najljepSe je posijetiti u vrijeme
dok dnevna svjetlost prodire kroz staklo i stidljivo obasjava svu ra-
sko$ i ¢arobnu ljepotu izloZenih djela.

Serge Lemoine, nekadasniji ravnatelj Musée d’Orsay, jednom pri-
godom je rekao:

IzloZzbe doZivljavam kao putovanje. Za svaku je vaZan odnos prosto-
ra i zidova koji nam omogucavaju kretanje kroz vrijeme.

Iz Vinkovaca

/ Pie: Renata Velican

Zeljeznica i Vinkovci vole se javno

Turisticka zajednica grada Vinkovaca je u suradnji s Hrvatskim Zeljeznickim muzejom (HZM) i uz nesebiénu
podrsku Podruznice Vukovar Hrvatske matice iseljenika i Ogranka Matice hrvatske u Vinkovcima osmislila pro-
gram pod nazivom »Zeljeznica i Vinkovci — jucer, danas, sutra«.

Program su Cinila tri dogadanja — 19. ozujka obradena je tema
»Vinkovacko ZeljezniCko CvoriSte jucer, danas, sutra«, 26. ozujka
odrZano je dogadanje pod nazivom »QOdabrani monolozi Pave Bo-
ZiceviCa - Kako sam postao i ostao Zeljeznicar i Koza u viaku, a 2.
travnja prikazan je dokumentarni film »Celi¢ni zagrljaj« redatelja i
scenariste Branka IStvanci¢a. Sva dogadanja odrzana su u dvorani
Ogranka Matice hrvatske u Vinkovcima.

Dana 19. ozujka nakon uvodnih izlaganja predsjednika Ogranka
Matice hrvatske u Vinkovcima dr. sc. Drazena Svagelja i direkto-
rice Turisticke zajednice grada Vinkovaca Martine Matkovi¢ izla-
ganje na temu »Vinkovacko Zeljezni¢ko ¢voriste jucer, danas, su-
tra« odrZao je umirovljeni Zeljeznicar Pavo BoZicevic. Predavanje
je bilo popracéeno projekcijom fotografija iz HZM-ove vinkovacke
zeljeznicke zbirke.

www.hzinfra.hr  ZELJEZNICAR
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Vetropack Straza

Veseli obnova pruge

Radovi na obnovi Sest kilometara pruge od Durman-
ca do Huma na Sutli vazni su ponajprije za gospo-
darstvo toga kraja, a ponovna uspostava prometa
na toj dionici ponudit ¢e i moguénost prekogranic-
noga putni¢kog prijevoza.

b Hum na Sutli nalazi se na gra-
nici sa Slovenijom. Na ulazu
u mjesto stoji natpis »Dobro-
dosli u grad stakla« te se tamo
moZe obi¢i »staklarski put«.
Pruga koja iz Zagreba vodi do
Zaboka, gdje se odvaja prema
Krapini, zavrSava u Burmancu.
Na pruzi od Durmanca promet
je obustavljen vec¢ petnaestak
godina.

Trasa od Durmanca do Sest
kilometara udaljenog Huma na
Sutli prati cestu i na tome dijelu
] ~ pruge nekada je bilo stajaliste

Josip Debeliak Hromec. Od izoliranog Huma
na Sutli pruga nastavlja prema Rogaskoj Slatini i Celju. Spoj s
hrvatskim dijelom pruge u Durmancu vaZan je za gospodarstvo
u Humu, u prvome redu za tvornicu stakla »Vetropack Straza«.
Naime, tereti koji se prevoze za potrebe te tvrtke u Zaboku skrec¢u
prema Sloveniji i zaobilaznim putem stizu do Huma na Sutli, s$to
oteZava poslovanje i poskupljuje prijevoz.

»Vetropack StraZa« nastavlja tradiciju proizvodnje stakla dugu 154
godine. Od 1996. tvornica je u vlasnistvu Svicarske multinacionalne
kompanije koja je vlasnik sedam tvornica za proizvodnju stakla u
est zemalja (Svicarskoj, Ukraijini, Slovagkoj, Ceskoj Austriji i Hrvat-
skoj). U Hrvatskoj je tvornici zaposleno 600 radnika i ona ostvaruje
prihod od oko 100 milijuna eura godisnje. Svicarski vlasnik u nju
je do sada uloZio viSe od 140 milijuna eura, a trenutacno najvece
ulaganje jest ugradnja filtara za zrak na jednoj peci. Tvornica godis-
nje proizvodi 250 000 tona boca ili 950 milijuna boca, pri ¢emu su
glavne sirovine dolomit i pijesak. Poduzece je veliki potroSac ener-
gije pa plin uvozi za vlastite potrebe. Prava radnika regulirana su
kolektivnim ugovorima koji se potpisuju na tri ili pet godina. Pravilo
je da »Vetropack StraZa« svoje obveze i velikim i malim partnerima
pla¢a na dan. Usvojene su norme upravljanja kvalitetom ISO 9001
i FSSC 22000.

Josip Debeljak, direktor logistike u tvornici »Vetropack Straza«, re-
kao je:

/ Sje¢am se kako smo 1991. i 1992. iz Rijeke prevozili velike ko-
li¢ine sirovine. U to vrijeme bio je rat pa smo vozili okolo, preko
Slovenije, a kasnije je zatvorena pruga do Burmanca, pa smo tako
trajno ostali osudeni na dulji put. »Vetropack StraZa« prevozi velike
koli¢ine jeftinog materijala i zato nam je cijena prijevoza vrlo vazna
stavka. Za nas je obnova pruge itekako vazna i do sada smo o toj
temi puno razgovarali. Koliko €ujem, HZ Infrastruktura krece s rado-
vima na njezinoj obnovi. To je jako dobra vijest za nas i vjerujem da
¢emo nakon obnove dio tereta s ceste preusmieriti na zeljeznicu.

Trenutacno u tvornicu stize od 60 do 120 Slepera dnevno. Uz to, u
tvornickome krugu je nekoliko industrijskih kolosijeka i jedna ma-
nevarska lokomotiva koja je u vlasniStvu tvornice. Zeljeznicom se

broj 820 / ozujak 2014.

/ Pise: Branimir Butkovi¢
/ Foto: Branimir Butkovi¢

tereti prevoze prema Bugarskoj, Moldaviji, Rumunjskoj itd. Godi$nje
se doprema 120 000 tona sirovine. Oko 60 posto te koli¢ine prevozi
se zeljeznicom. Ako bi se pruga obnovila, Zeljeznicom bi se mogao
prevoziti i stakleni kr$ pa bi taj postotak bio i veci. U otpremi gotovih
proizvoda Zeljeznica sudjeluje s oko 15 posto ili s oko 20 000 tona
godisnje.

mANEC
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Zeljezniari iz Durmanca

/ Jasno je kako bi se dio tereta mogao preusmijeriti na Zeljeznicu.
Nama je uz cijenu bitno i vrijeme. Dostava mora biti just in time jer
ako nije tako, nama bi cijeli pogon mogao stati. Po pitanju prilagod-
be tim elementima Zeljeznica bi, Cini mi se, trebala malo poraditi
—rekao je Debeljak.

Zeljezniéki kolodvor Burmanec ima rang pograni¢noga kolodvora.
Zeljeznicare koje smo zatekli u kolodvoru obradovala je vijest da su
se poceli izvoditi radovi na pruzi do Huma na Sutli.

/ Primili smo brzojavku i remont je poceo. Pruga prema Humu vodi
uz sama naselja. Na toj dionici nalazi se stajaliSte Hromec i ako
putnicki vlakovi produlje voznje od Durmanca, bit ¢e i putnika. U
Humu na Sutli, uz »Vetropack StraZzu«, posluje jo$ nekoliko velikih
proizvodnih poduzeca pa c¢e sigurno biti i tereta za prijevoz. Ako
pocnu voziti teretni vlakovi, morat ¢emo se organizirati — rekli su
lokalni Zeljeznicari.

Radove na remontu pruge izvode Pruzne gradevine i prema pla-
nu posao bi trebao biti zavrSen do kraja lipnja. Kasnije bi trebalo
sanirati 440 metara dug tunel Lupinjak i ugraditi dva nova mosta.
Trenutacno se na Gradevinskome fakultetu Sveucilista u Zagrebu
izraduje studija sanacije tunela, a dok se ne ugrade novi mostovi,
bit ¢e postavljena dva provizorija. Kolosijecna reSetka bit ¢e zami-
jenjena u cijelosti. Bit ¢e ugradeni i novi pragovi. Nova ¢e biti polo-
vina ugradenih tracnica, a i tracnicki ¢e pribor uglavnom biti nov.
Najveca dopustena vozna brzina vlakova iznosit ¢e 60 km/h. Prije
nekoliko godina zavrSen je remont pruge od Burmanca do Krapine
i tom se dionicom vozi brzinom od 50 km/h, a dalje do Zaboka naj-
veca dopustena brzina je 60 km/h.

Do Burmanca svakodnevno vozi 14 pari solidno popunjenih putnic¢-
kih vlakova. Samo u Burmancu mjesec¢no se utrzi 45 000 kuna od
prodaje karata. Ako se voznje vlakova produlje do Huma na Sutli,
povecat ¢e se i broj putnika, a buduci da velik broj stanovnika toga
kraja radi u Sloveniji, otvorit ¢e se i moguénost Zeljeznitkoga pre-
kograni¢nog prijevoza.



/ Pise: Zdenka Dokaza

»Vlak je uvijek brzi«

/ NOVOSTI

Unistavaju jer zele biti face

Prva ovogodisnja akcija »Vlak je uvijek brzi« odr-
Zana je u petak 28. veljace 2014. u Osnovnoj Skoli
»Sesvetski Kraljevec«.

U sklopu akcije odrzane su radionice s ucenicima dvaju Cetvrtih ra-
zreda na temu pona$anja uz prugu i s ucenicima dvaju osmih razre-
da na temu uniStavanja kolodvora i vlakova. Ucenici Cetvrtih razreda
pokazali su iznimnu zrelost i znanje o prometu, Zeljeznici, pozeljnom i
nepozeljnom ponasanju, dok su ucenici osmih razreda razloge van-
dalizma na kolodvorima i u vlakovima, koje uglavnom uzrokuju daci
putnici, prepoznali u Zelji za isticanjem i da se bude faca.

U sklopu radionice namijenjene ucenicima Cetvrtih razreda djeca
se upoznaju s pravilnim ponasanjem prilikom prelazenja preko Ze-
lieznicko-cestovnih prijelaza te se na taj nacin utjece na povecanje
razine njihove sigurnosti u prometu. Posebna pozornost poklanja
se opasnom i nepozeljnom ponasanju kao $to su penjanje na va-
gone prilikom kojeg prijeti opasnost od strujnog udara, penjanje na
nosive konstrukcije kontaktne mreze, igranje na pruzi i uz prugu,

kretanje po kolosijeku ili neposredno uz prugu, bacanje kamenja ili
drugih predmeta na vlakove, noSenje sluSalica i koriStenje mobitela
za kretanja u prometu i drugo.

Ucenici Cetvrtih razreda aktivno su sudjelovali iznoseci viastita iskustva
ili primjere za koje su Culi ili sami vidjeli. Sa zanimanjem su proucavala
edukativne letke i radovala se promotivnim materijalima koje su dobila.
S ucenicima osmih razreda odrZane su debatne radionice na temu
»Stvaraj, ali ne unistavaj«. Tom prigodom podijeljena im je broSura
»Opasnosti od strujnog udara«. Kroz razgovor naglaseni su oblici
opasnog i nepozeljnog ponasanja.

Vecina uCenika osmih razreda smatra da je jedan od razloga destruk-
tivnoga pona$anja Zelja za isticanjem i da se postane facom. Prema
njihovu misljenju, to rade oni koji se ne mogu isticati u¢enjem, sport-
skim rezultatima ili nekim drugim postignu¢ima. Predlazu da se omo-
gudi organizirano i prostorno ograni¢eno grafitiranje, a da se ostali
oblici vandalizma jace kaZnjavaju. Misle i da edukacija, pa i radionice
kao ova u kojoj su sudjelovali, moZe dati pozitivne rezultate.

Nakon radionica jo$ jednom je zaklju¢eno da ovakav izravan nacin
rada s djecom daje prave rezultate.

Hrvatsko ZeljezniCarsko esperantsko drustvo

/ PiSe: Boris Udier

Tradicija duga 60 godina

Dana 23. prosinca obiljeZzava se 60 godina od osnutka
Hrvatskoga Zeljezni¢arskog esperantskog drustva.
Tom prigodom bit ¢e prireden prigodni program.

Dana 11. ozujka u prostorijama Hrvatskog drustva Zeljeznickih inze-
njera odrzana je redovita godisnja skupstina Hrvatskog Zeljeznicarskog
esperantskog drudtva (HZED). Drustvo ima 25 &lanova, a svoje aktiv-
nosti provodi u prostorijama na Trgu kralja Tomislava 11/IV. lzvjesce o
radu HZED-a za 2013. podnijela je tajnica RoZa Brleti¢ Visnjic.

Rad Drustva usko je vezan uz hrvatske Zeljeznicke tvrtke s kojima uspo-
stavlja viSestruku suradnju. Drustvo besplatno koristi prostorije koje mu je
dodijelila HZ Infrastruktura, a njegovi ¢lanovi imaju pravo koristiti besplat-
ne zeljeznicke karte Cetiri puta godiSnje, i to za grupna putovanja u doma-
¢em prijevozu. Drustvo je zastuplieno u Savezu Zeljeznickin KUD-ova.

U 2013. djelatnost Drustva poduprla je HZ Infrastruktura Ugovorom o
reklamiranju HZ Infrastrukture, to je realizirano uz pomo¢ Saveza KUD-
ova HZ-a.

Drustvo svojim aktivnostima nastoji poboljSati suradnju s ostalim
subjektima koji djeluju u sklopu Zeljeznickih tvrtki te je iznijela prijed-
log da se u voznome redu nadu objasnjenja i na esperantu. Nastoji
se uspostaviti suradnja i sa sindikatima koji djeluju unutar hrvatskih
Zeljeznickih tvrtki.

Tijekom 2013. organiziran je osnovni tecaj esperanta, a tijekom
tjednih sastanaka odrzano je 20 predavanja.

Osnovni problem u radu Drustva nije financijske prirode, vec¢ je
to pomanjkanje opceg interesa za ucenje esperanta te ce stoga
Drustvo u narednom razdoblju pojacati promidzbene aktivnosti.
Takoder ¢e se nastaviti suradnja s hrvatskim i medunarodnim es-
perantistima.

Skupstina Drustva donijela je Program rada Drustva za 2014., u
kojemu je istaknuto promicanje medunarodnog jezika esperanta
medu Zeljezni¢arima. Drustvo e sudjelovati u radu esperantskih
drustava Ciji je €lan te ¢e nastaviti suradivati s FISAIC-om putem
Saveza KUD-ova Hrvatskih Zeljeznica, organizirati zajednicke izlete i
prijateljske susrete esperantista.

Udruga progonjenih hrvatskih ZeljezniCara ‘71

Odrzan izborni sabor

Dana 6. ozujka 2012. u prostorijama bistroa »Rad-
ni¢« odrzan je redoviti izborni sabor Udruge progo-
njenih hrvatskih Zeljezni¢ara ‘71. Tom su prigodom
izabrani ¢elni ljudi Udruge.

Predsjednik Udruge mr. Nikola Tomic se u pismenom izvjeS¢u osvr-
nuo na aktivnosti Udruge koje su se odnosile na nastavak ostvari-
vanja prava €lanova Udruge, na organizaciju obilazaka mjesta vaz-
nih za hrvatsku povijest, na izdavanje knjige »Hrvatsko prolje¢e na
Zeljeznici« te na financijsku podr$ku poslovanja Udruge.

Osvrcudi se na nastavak ostvarenja prava ¢lanova Udruge, pred-
sjednik Udruge napomenuo je da je u 2012. doSlo do bitnih pro-

/ PiSe: Boris Udier

mjena u organizaciji Hrvatskih zeljeznica te je Udruga svakom po-
jedinom drustvu uputila prijedlog sporazuma o nacinu obeSteéenja
¢lanova Udruge. Buduci da odgovori nisu bili zadovoljavajuéi, HZ
Infrastrukturi upucen je prijedlog postupka mirenja, no odgovora
nije bilo. Unato¢ tomu, Udruga Ce i dalje traZiti moguca rjesenja.
Tijekom 2013. Udruga je izdala knjigu »Hrvatsko proljece na Ze-
lieznici« u znak sjec¢anja na dogadaje iz tog razdoblja u kojemu su
Zeljeznicari imali veliku i vaznu ulogu.

U Sredi$nji odbor Udruge izabrani su mr. Nikola Tomi¢ za pred-
sjednika, Nikola Zoniji¢ za potpredsjednika te Donat Majdandi¢, Ante
Vidovi¢, Ivan Galic, dr. Miljenko Bosnjak i Boris Valjin za ¢lanove. U
Nadzorni odbor izabrani su Jozo Corluka za predsjednika te Antun
Kladari¢ i Marijan Tomic za ¢lanove.
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Ankica Dovijani¢, voditeljica Kluba umirovljenika HZ-a

/ Pie: Liljana Jazbinsek
/ Foto: Liljana JazbinSek

»Svaki dan idem na posao«

Radionice, izlozbe, predavanja, Sah i karte, pjesnicke
veceri i obilje dobroga raspoloZenja; svaki dan u rad-
nome vremenu od 9.00 do 13.00 sati i do stotinu ljudi
uziva u druzenju u Klubu umirovljenika HZ-a. Subotom
idu na izlete po cijeloj Hrvatskoj, a i ljetuju zajedno.

O klupskome prostoru na Trgu
kralja Tomislava 1 brinu sami,
a sami komentiraju da je u nji-
hovu klubu prometno kao na
kolodvoru.

/U Klubu vlada tako dobra
atmosfera da bi svatko tko jed-
nom dode pozelio i ostati — rekla
je njegova voditeljica Ankica Do-
vijani¢ i nastavila:

/ Ovdje sam »Katica za sve«.
ZaduZena sam za sve — od na-
bave preko posluZivanja gostiju
i CiS¢enja do organiziranja izleta
i veCeri. Kada osjetim kako su
¢lanovi veseli i znam koliko im to

Ankica Dovijani¢

znaci, sretna sam.

/ Svjesni smo situacije i vremena u kojemu Zivimo. Novca je sve
manje pa nemamo ni sponzora kao prije. Ne Zelimo, barem tako mi-
slim, niSta nemoguce ni nerealno. Buduéi da ne stvaramo troskove,
voljeli bismo se dogovoriti s Upravom oko toga da nam pomogne
vratiti zabavne veceri — objasnila je voditeljica Kluba.

Ankica Dovijani¢ na Zeljeznicu je doSla raditi u prosincu 1962. stje-
cajem okolnosti. Ne dolazi iz ZeljezniCarske obitelji.

/ Radila sam 32 godine u Projektnom birou Hrvatskih zeljeznica kao
gradevinska tehnicarka. Radili smo na projektima odrzavanja i po-
pravcima pruga, ali i na gradnji novih pruga koje su vodili inZenjeri.
Obavljali smo terenska snimanja. Bio je to vrlo zanimljiv i kreativan
posao — komentirala je s osmijehom.

/ A nisam svoj radni vijek pocela u HZ-u. Kada sam zavrsila srednju
Skolu za gradevinsku tehni¢arku, zanimale su me cestogradnja i
vodogradnja. Radila sam na gradnji cesta u »Viaduktu« i bio je to
dobar, vrlo zanimljiv, razvojni posao. Ukljucivao je i duga izbivanja
zbog rada na terenu. Bilo je mnogo posla. No, nekako se to pro-
mijenilo kada sam zasnovala obitelj i rodila prvo dijete. Bilo mi je
teSko biti jednako dobra na obje strane i nisam viSe mogla uskladiti
sve. Tada sam dosla u HZ, prijavivsi se na natje¢aj za posao u Pro-
jektnom birou na kojemu sam proSla medu sedamdeset prijavlje-
nih. Zavoljela sam Zeljeznicu i rad na njoj, iako sam oduvijek voljela
putovati. Vlakovi postanu dio Zivota i svojevrsna trajna veza medu
ljudima — rekla je Ankica.

Klub umirovljenika HZ-a poceo je djelovati pogetkom prosinca
1997. godine. Hrvatske Zeljeznice, tvrtka koju su gradili zajedno,
pomogla je urediti prostor i Klubu da odmah zaZivi. Otkako postoji
omiljeno je mjesto svima onima koji su dio Zivota proveli stvarajudi i
razvijajuci tvrtku. | kako se znaju Saliti, ne micu se od kolodvora koji
su im na neki nacin obiljeZili velik dio Zivota.

/ Ovdje se osje¢am kao da nisam ni prestala raditi; svaki dan idem
na posao. To je neprocjenjivo i ni¢im nadomjestivo iskustvo. Osje-
¢am se korisnom i ispunjenom — s osmijehom je nastavila Ankica.
Do proSle su godine svaki ¢etvrtak umirovljenici u Klubu odrZzava-
li zabavne veceri koje su bile najveci magnet za sve one koji vole
druzenje i zabavu, no ove su godine ostali bez njih. Nedostatak tih
veceri jako se osjeca. S njima kao da se negdje zagubio dio ugodaja i
energije koja je proizlazila iz druZenja i kreiranja zabava. Buduéi da su
se zabave odrZavale u veCernjim satima, o sigurnosti i kontroli brigu
je vodila portirska sluzba, a nitko nepozvan i nepoznat nije mogao biti
na redovitim zabavama. Kada su se redovi portira prorijedili, jer su
ljudi uglavnom umirovljeni, pojavilo se pitanje sigurnosti i pristupa te
su se vecernji programi prestali odrzavati i sada nedostaju svima.
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U mirovinu je Ankica Dovijani¢ otiSla poCetkom prosinca 1992.
godine. Nakon umirovljenja tri je godine radila na produljenju tzv.
rezijskih karata. Taj ured nalazi se do vrata Kluba umirovljenika. U
skladu s time njezina sljedeca stanica bio je Klub umirovljenika, u
Cijem radu neprestano uziva.

/ Stjecaj okolnosti doveo me do odluke o umirovijenju, i to ne samo
mene. Naime, bio je rati posla nismo imali; moglo se ili sjediti i ne radi-
ti, ili oti¢i u mirovinu. Odlazak u mirovinu zaokruZio je moju radnu pricu
u Hrvatskim Zeljeznicama — prisjetila se tih dana gospoda Ankica.

To kako je nakon radnog vijeka dugog dvadeset godina nasla novi
posao komentirala je:

/ Danas se to kaze drustveno koristan rad i on me jako veseli svaki dan.
Nije mi padalo na pamet da ispijam kave u susjedstvu dan za danom.
Nikada to nisam radila, pa necu ni u mirovini. Ne mogu ni stalno nesto
Citati, ili gledati serije na TV programu. Klub mi je, jednostavno, zivot.
Vidite, ljudi samo dolaze, druze se, popiju kavu ili ¢aj, zabavljaju se,
igraju $ah i kartaju ... Mogu dva puta na mjesec izmijeriti tlak i Secer,
a da ne Cekaju po ambulantama. Kao da su kod kuce. Da ste malo
dulje s nama, i sami biste poZzeljeli ostati.



/ Pise: Branimir Butkovi¢
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HKUD »Zeljeznicar« Zagreb

Stoljece tradicije

Ve¢ sama Cinjenica da neko drustvo aktivno djeluje
stotinu godina zasluzuje posStovanje, no kada se zna
da HKUD »Zeljezni¢ar« cijelo to vrijeme djeluje pod
okriljem Zeljeznice, jasno je da je u ocuvanje i promi-
canje tradicijske kulture utkan rad mnogih narastaja
entuzijasta — Zeljezni¢ara i ostalih ¢élanova.

lako ovo nisu najbolji dani za HKUD »Zeljezni¢ar«, novoizabrano
vodstvo Drustva je na Celu s predsjednikom Burom Horvatovicem
kao prioritete odredilo podizanje razine kvalitete rada u sekcijama,
dosezanije visih razina svih ansambala i organizaciju programa obi-
lieZavanja stote obljetnice djelovanja.

Premda je od 1907. na istoj lokaciji djelovala Limena glazba »Sveti
Rok«, kao datum osnivanja Drustva racuna se dan 1. svibnja 1914.
kada su u Strojarnici Madarskih drzavnih Zeljeznica osnovane i druge
sekcije. Prvotni naziv Zeljezni¢ko $portsko drustvo »Victoria« nekoliko
je puta mijenjan. Drustvo i danas djeluje u bivéim prostorijama TZV-a
»Gredelju« u Trnjanskoj ulici. Nakon Drugoga svjetskog rata Drustvo
djeluje pod nazivom Radnic¢ko kulturno-umjetni¢ko drustvo »Vinko
Jedute, a 1990. dobiva danasnji naziv — HKUD »Zeljeznicar«.

U Drustvu su nastajale i gasile se brojne sekcije. Nekih ¢e se danas
malotko sjetiti. Tako su u prvih stotinu godina u Drustvu djelovali

/ KULTURA

pjevacko drustvo, drustvo prijatelja prirode, plesna Skola, dramska
skupina, gitaro-mandolinisticki orkestar, glazbena Skola za harmo-
niku i glasovir, limena glazba, likovna skupina, foto-kino sekcija,
folklorna sekcija, komorni orkestar, jazz orkestar, zabavni i harmo-
nikaski orkestar, tamburaski orkestar, sekcija narodnih vezova i
knjiznica. Danas u HKUD-u djeluju puhacki orkestar, tamburaski
orkestar (stariji i mladi), mjeSoviti pjevacki zbor, stariji i mladi fol-
klorni ansambl te muska i Zenska klapa. Predsjednik Buro Horvato-
vi¢ u Drustvu je aktivan viSe od Cetrdeset godina. Osim $to obna-
Sa predsjednicku funkciju, na$ sugovornik dugogodisnji je voditelj
tamburaskog orkestra:

/ U Drustvo sam do$ao kao student 1972. i od tada sam ovdje. U
to vrijeme u Drustvu je bio okupljen kvalitetan folklorni ansambl, no
glazbena pratnja nije bila najbolja. Stoga je ondasnji predsjednik
Egon Kos odlucio poboljsati kvalitetu orkestra i pozvao je nas kvali-
tetne tamburaSe. Sedamdesetih godina bili smo izvrsno organizira-
ni, dosta smo nastupali, putovali i osvojili brojne nagrade. Kada je
rije¢ o financiranju, danas situacija nije bas najbolja. Nadamo se da
Ce se situacija ipak popraviti jer je rije¢ o stogodisnjoj tradiciji oku-
plianja Zeljezni¢ara i ostalih ¢lanova u svrhu oCuvanja tradicijskih
vrijednosti.

U svim sekcijama HKUD-a »Zeljezni¢ar« okuplieno je dvjestotinjak
Clanova $to potvrduje to da i danas medu mladima postoji zanima-
nje za djelovanje u postoje¢im sekcijama. To se s lako¢om moze
zakljuciti na prvi pogled na nekoj od proba u Trnjanskoj.

/ Istina je da Zagreb mladima nudi mnogo razliCitih sadrZaja, no mi
smo zadovoljni zanimanjem za ukljucivanje u rad Drustva. Unato€ po-
vremenim problemima, iz godine u godinu ipak uspijevamo obnavlja-
ti naSe orkestre i ansamble novim i kvalitetnim ¢lanovima od kojih oni
najmladi obvezatno prolaze nase Skole — rekao je Horvatovic.

0 planu obiljeZavanja stote obljetnice djelovanja Drustva, Horvato-
vi¢ je rekao:

/ Buduci da je i Grad Zagreb nas vaZan pokrovitelj, ove ¢emo godine
na obiljezavanju Praznika rada, 1. svibnja, u Maksimiru biti glavni
nositelji programa. Tamo ¢e nastupiti sve nase sekcije. Planiramo
prirediti i jedan gala koncert, najvjerojatnije u kazalistu »Komedija«,
a programom ¢emo se sigurno ukljuciti i u obiljeZavanje jednog od
datuma vaznih za Zeljeznicu. Uz to planiramo tiskati monografiju. U
svakome slucaju bit ¢e puno dogadanja te koristim i ovu prigodu
da pozovem Zeljezni¢are da nam se pridruze kao novi ¢lanovi ili da
kao gosti svojim prisustvom uveliaju sva dogadanja priredena u
sklopu obiljezavanja nasSe obljetnice.

U galeriji »U predvorju«

/ Pise: Tanja Horvat

Turisticki viakovi kroz Zagrebacku zupaniju

»Turisticki vlakovi kroz zagrebacku Zupaniju« naziv
je izlozbe kojom je u galeriji »U predvorju« otvore-
na izlagacka 2014. godina.

Izlozbom se Zeljela prikazati meduovisnost prometa i turizma te
utjecaj zeljeznitkog prometa kao sastavnog dijela turisticke ponu-
de. Prikaz je to dugogodisnje i izvrsne suradnje Turisticke zajednice
Zagrebacke Zupanije i HZ Putnitkog prijevoza.

Fotografijama i plakatima za vlakove »Oblizek-express« koji vozi na
Festival slastica u Krizu, »Bucko-express« koji vozi na »Bucijadu u
Ivani¢-Gradu«, »Potepuh« koji vozi na dogadanje »Kaj su jeli nasi
stari u Vrbovcu« i druge na izlozbi je prikazan kronoloski presjek
organiziranih prijevoza vlakovima u Zagrebackoj Zupaniji.

U sklopu izlozbe izloZeni su plakati u razdoblju od 2004. do 2014.
godine, vozni redovi, fotografije ugodaja koji vlada medu putnicima
turistickih vlakova zabiljeZzene fotoaparatom Dragutina Stani¢ica te
promotivni panoi TZ Zagrebacke zupanije.

Na izloZbi o turistickim vlakovima te povecanju broja korisnika i no-
vim projektima vlakova govorila je direktorica Prodaje i marketinga
HZ Putni¢kog prijevoza mr. sc. Anita Spigelski. Direktorica TZZZ-a
mr. sc. Ruca Rasperi¢, koja je izloZbu svecano otvorila, izrazila je
svoje veliko zadovoljstvo organizacijom izlozbe. Istaknula je pros-
logodisniji porast turistickih obilazaka Zagrebacke Zupanije od 19%,
S$to je vazan porast opsega kontinentalnog turizma, a u tome turi-
sticki vlakovi imaju veliku ulogu.

IzloZzba je bila otvorena do 25. oZujka 2014.
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Dubrovacka elektricna Zeljeznica

/ PiSe: SiniSa Lajnert

Prometna nesreca oznacila kraj epohe

Koncesijska isprava za lokalnu zeljeznicu od Gruza
do Dubrovnika izdana je 10. prosinca 1910. Kon-
cesija je dodijeljena Gradskoj op¢ini dubrovackoj
za gradnju i promet lokalne uskotraéne Zeljeznice
od Gruza do Dubrovnika. Koncesionar je zeljezni-
cu morao sagraditi najkasnije za godinu dana te
ju predati javnom prijevozu i drzati u neprekidnom
prometu dok god je trajala koncesija.

Carsko-kraljevskoj drzavnoj upravi bilo je pridrZano pravo da kada
to poZeli, moZe preuzeti promet koncesionirane Zeljeznice i voditi ga
na koncesionarov racun dok god traje koncesija. U tome bi slucaju
koncesionar nadoknadivao Carsko-kraljevskoj zeljeznickoj drzavnoj
upravi troSkove koji bi nastali upravljanjem prometom. Koncesiona-
ru je dano pravo da s dozvolom Carsko-kraljevske drzavne uprave
i uz uvjete koje je ona odredila sastavi dionicko drustvo koje je pre-
uzelo sva prava i obveze koncesionara. Drzavna uprava pridrzala je
pravo da Zeljeznicu u svako doba moZe otkupiti. Koncesija i zastita
protiv izgradnje novih Zeljeznica ugovorena je na 90 godina, a na-
kon toga Zeljeznica bi bez naknade presla u drzavno vlasnistvo.
Ideja o gradnji elektricne Zeljeznice datira iz 1898. U sijecnju 1901.
dubrovackoj opéini dozvoljeno je da poduzme tehnicke predradnje.
Provedbom te zamisli bavili su se razni odbori, a 22. prosinca 1910.
sagradena zeljeznica pustena je u javni promet.

Obznanom Ministarstva Zeljeznica u Be¢u od 24. lipnja 1912. pro-
mijenjena je koncesijska isprava tako Sto je lokalna Zeljeznica od
Gruza do Dubrovnika proglasena malom Zeljeznicom, a trajanje
koncesije skraceno je na 60 godina.

Pravilnik dioni¢kog drustva Dubrovacke elektricne Zeljeznice (Ragu-
saer Elektrische Eisenbahn A.-G.) odobrilo je 28. studenoga 1912.
Carsko-kraljevsko dalmatinsko namjesnistvo u Zadru. Ciljevi drus-
tva bili su nabava i promet male Zeljeznice od GruZza do Dubrovnika,
gradnja, nabava i promet drugih normalnih i uskotracnih Zeljezni-
ca nizeg reda, uz pretpostavku da se stekne koncesija, te vucenih
Zeljeznica uz prethodnu privolu Carsko-kraljevske drzavne uprave,
proizvodnja i rad uredaja za elektri¢nu rasvjetu i upotrebu elektricne
energije uopce, kao i nabava te promet automobilima s pretpostav-
kom da se za to dobiju potrebne koncesije i ovlasti.

Na 16. izvanrednoj glavnoj skupstini dioni¢ara dioni¢kog drustva
Dubrovacka elektricna Zeljeznica odrzanoj 20. rujna 1927. u Du-
brovniku, prihvacen je zakljuak da se sagradi pruga Gruz — Lapad
i da se nabave potrebni uredaji. Koncesiju za izgradnju navedene
pruge izdao je 23. oZujka 1923. (br. M.S. 5762/22.) Ministarski sa-
vjet, i to na razdoblje od 60 godina.
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Prema izvjeS¢u Upravnog vije¢a Dubrovacke elektricne zeljeznice
d.d. u Dubrovniku od 14. sije¢nja 1929., u godini 1928. provede-
ni su svi zakljucci 16. izvanredne glavne skupsStine odrzane. lzme-
du ostaloga, prema koncesiji Ministarstva saobracaja br. 74836
od 2. prosinca 1928. sagradena je nova pruga u Lapadu duga
2180 metara. Pripremne radnje na terenu pocele su se izvoditi
20. prosinca 1927., a istodobno je naruc¢en sav potreban mate-
rijal. Posto je materijal stigao, tracnice su se mogle odmah pola-
gati. Radovi su poceli 23. travnja 1928., a bududi da su pripremni
radovi bili zavr$eni, druStvo je bilo u stanju zavrSiti polaganje 19.
svibnja 1928., dakle u samo 20 radnih dana. Posto su Telefonska
sekcija u Dubrovniku i Gradska elektri¢na centrala uklonili vodove
koji su smetali pruzi, a drustvo nasadilo svoje stupove, vodovi
su se poceli polagati 4. lipnja, a ti radovi zavrSeni su 9. lipnja
1928. Tehnicko-policijski pregled nove pruge proveden je 21. lip-
nja 1928., a da tadasnje Opcinsko upraviteljstvo pritom nije ra-
dilo neopravdane smetnje, promet bi poceo te¢i odmah. Zbog tih
smetnji otvorenje za promet odgodeno je za dan 8. srpnja 1928.
jer se Cekala provizorna dozvola od Ministarstva saobracaja. Dana
3. studenoga 1928. uslijedila je konacna kolaudacija pruge na
temelju koje je dobivena definitivna dozvola za promet. Gradska
elektricna centrala pokus$ala je onemoguciti napajanje strujom ne-
ophodnom za promet na novoj pruzi.

| radovi na terenu bili su povezani s poteSkocama. Uz poprilican
troSak morao se srusiti stari kameni most i sagraditi novi od armi-
ranog betona. Trebalo je popraviti 35 postojecih propusta i poklopiti
ih plotama u ¢vrstome armiranom betonu. Susretljivost dr. Balda,
Lene Gradi i Ane Nasso omogucila je da se ta gradnja izvede i da
se pruga prenese u njihovo zemljiste kao Cestica 1028/3 sve do km
1,67, jer su taj prostor besplatno ustupili. Marija Pitarevi¢ takoder
je besplatno ustupila zemljiSte na Cesticama 937/4 i 933 tako da
je pruga do km 1,85, dakle za 300 metara, prolazila po vlastitu
zemljistu drustva.

Dana 29. rujna 1928. stigla su tri nova motorna vozila naru¢ena od
tvrtke Jugoslavenski Ganz d.d. Zagreb. Mehanicki dio sagraden je
u domacoj tvornici Prva jugoslavenska tvornica vagona u Brodu,
a elektricni dio u tvrtki Jugoslavenski Ganz u Zagrebu. Trebalo je
preurediti i remizu kako bi bilo dovoljno mjesta za smjestaj Zelje-
znickih vozila.

Godine 1929. Dubrovnik je imao 5513 m tramvajske mreze, 10 mo-
tornih vlakova i Cetiri prikolice, dok je 1945. imao Sest kilometara
tramvajske mreze, 10 motornih vlakova i pet prikolica. Nakon Dru-
goga svjetskog rata Narodni odbor oblasti Dalmacije — Split upisao
je 6. kolovoza 1949. u Registar drzavnih privrednih poduzeca pod
registarskim brojem 95-II poduzec¢e Gradski tramvaj u Dubrovniku.
Poduzece je osnovao Narodni odbor (NO) grada Dubrovnika Rje-
Senjem br. 23777 od 20. srpnja 1949. Administrativno-operativni
rukovoditelj bio je Izvr$ni odbor NO-a grada Dubrovnika.

Godine 1950. Dubrovnik je imao $est kilometara tramvajske mreze,
10 motornih vozila i pet prikolica, a deset godina kasnije imao je pet
kilometara tramvajske mreze, 10 motornih vozila i osam prikolica.
Tramvajski prijevoz ukinut je 20. oZujka 1970. nakon teSke pro-
metne nesrece koja se dogodila 7. oZujka 1970., kada je tramvaj
skliznuo s tracnica. Prema pisanju »Vjesnika« od 8. ozujka 1970.,
u subotu 7. oZujka, u 9.00 sati tramvaj broj 5 koji je vozio na re-
laciji uvala Lapad — Pile krenuo je s raskrizja kod bolnice i klizeci
velikom brzinom stigao na Pile, iskoCio iz tracnica, prevrnuo se,
razbio zid parka i s visine od Cetiri metra survao se u park. U
tramvaju se nalazilo oko 14 putnika i svi su bili ozlijedeni. Ham-
dija Ovcina, vulkanizer u tvrtki »Auto-Dubrovnik« preminuo je od
zadobivenih ozljeda. Ostali putnici, od kojih neki teZe ozlijedeni,
zadrzani su na lijecenju.
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Skrad

/ KROZ HRVATSKU

Od Vrazjeg prolaza do Muzeve hizice

0d Cogrljeva jezera pruga ili stara cesta kroz mje-
sta Donja i Gornja Dobra vode do Skrada. Neko¢
su se tamo obvezatno zaustavljali autobusi. Skrad
se poceo ubrzano razvijati u razdoblju od 1802. do
1806. tijekom gradnje Lujzianske ceste, a 1873. do
njega je stigla pruga Karlovac - Rijeka.

prije same Munjare, gdje voda u prekrasnome slapu pada u
malo jezerce.

Do doma »Zeleni vir« moze se stici i cestom koja od Kupe vodi uz
sam potok ili cestom od Skrada, no predlazem kruznu Setnju od
Zeljeznickog kolodvora Skrad prema Zelenom viru, domu, izvoru,
VraZjem prolazu, MuZevoj hiZici i natrag. To podrucje je 1962. pro-
glaseno posebnim geomorfoloskim rezervatom i predstavlja jedin-
stveni krajolik tako specifi¢an za krs.

VraZji prolaz

llijevica

Pocetkom 20. stoljeca turizam je bio jedna od vaznijih djelatnosti
u Skradu pa je ve¢ 1919. otvoren prvi hotel »Zeleni vir«. Godine
1938. otvorena je vila »Veli bor«, koja je bila uredena po tadasnjim
standardima $vicarske i austrijske Skole turizma. Kasnije se Skrad
profilirao kao ljeciliSno mjesto, a 1935. Norvezanin Hansen kon-
struirao je tridesetmetarsku skakaonicu.

Iznad Skrada nalazi se Skradarski vrh. Na vrhu je lijepa travnata
zaravan, a na njoj kapela Marijina Uznesenja. Geodetski znak vrha i
metalni Zig nalaze se na humku pokraj livadice. Pogled s vrha seZe
prema Javorovoj kosi, do Bjelolasice.

Na podrucju podno Skrada, prema dolini Kupe, nekoliko je lo-
kaliteta koje vrijedi obic¢i. Prvi medu njima je Zeleni vir. On-
dje je 1921. sagradena Munjara, mala hidrocentrala na izvoru
potoka. Zeleni vir udaljen je od izletiSta, planinarskog doma i
kucéa Hrvatskih Suma (302 m/nm) 20-ak minuta uspona prema
Skradu. Izvor se nalazi na 345 m/nm. Iznad njega je impresivan
slap Curak, a ispod izvor potoka ISevica. U polu$pilji izvire voda
zelenkasta sjaja i otuda potjeCe naziv tog podruc¢ja. Kada se
vracate prema domu, obvezatno zastanite na malom otocicu

Muzekova hiza

Vrazji prolaz impresivna je sutjeska koju je tijekom stolje¢a napravio
potok Jasle. Stijene okomito padaju u potok i stvaraju nestvarnu
divljinu za koju kazu da je jedna od najljepSih u zemlji. Na obronci-
ma se mogu vidjeti divokoze, lisice i mali glodavci poput puhova.
Kanjon koji je nastao snagom vodene stihije ukrocen je malim mo-
stovima i putovima, a na kraju puta nalazi se MuzZeva hizica.

Po narodnoj predaji, MuZeva hiZica dobila je naziv po muzu odno-
sno muskarcu koji je tamo skrio izbjeglice pred najezdom Turaka.
Spilja je krasan speleoloski lokalitet koji se prostire na 200 metara
i puna je stalaktita i stalagmita. Na kraju Spilje nalazi se joS neistra-
Zzeno jezerce. U 3Spilji je, otprilike u isto vrijeme kada i u Postojnskoj
jami, pronadena ¢ovjecja ribica.

0d MuZeve hiZice mozete krenuti prema Skradu ili se vratiti u dom
i prepustiti gastronomskim uzicima. Bila bi prava Steta ne kuSati
neke od tamos$njih specijaliteta. U ponudi su jela od riba, zaba, glji-
va te razni gulasi s lovackim kobasicama, a ne smijemo zaboraviti
slane nadjevene palacinke »Curak« i slatke palacinke »Vrazji pro-
laz«. Mozete kuSati i domace proizvode od Sumskog voca, likere i
rakije mjeStana koji ih prodaju ispred svojih kuca.

www.hzinfra.hr  ZELJEZNICAR



/ PUTOPIS

Andaluzija
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Zemlja prekrasnih parkova i arhitekture

Putovanje prema Granadi nije pocelo bas idilicno.
Avion iz Barcelone kasnio je vise od 12 sati zbog
kvara, a i Francuzi su bas taj dan odlugili Strajkati i
zatvorili su prolaz preko njihova zraénog prostora,
ostavivsi nas putnike na aerodromu na rubu oéaja.
Kazu svi da je to nesto na $to moras biti spreman,
ali kada ste na godiSnjem odmoru i ¢eka vas toplo
Spanjolsko sunce, to nam je tesko palo.

N e e

Procesija u Cadizu

Granada

Granada je od Barcelone udaljena samo sat vremena leta. Smjestila
se u samome sredistu Andaluzije. To je gradi¢ od oko 250.000 sta-
novnika, veliCine Splita, vrlo bogate povijesti, zanimljive arhitekture
kojom dominira arapski stil, meka za mnoge umjetnike i studente.
Rije¢ granada znaci Sipak, tj. nar, te se taj simbol moZe vidjeti na
svakome koraku — na fontanama, na grbu grada, na stupic¢ima uz
cestu ... U gradu se nalaze brojni vrtovi s fontanama na svakome
koraku, koji su uredeni vrlo brizno. Njima dominiraju palme i stabla
narance i Sipka. Klima je vrlo ugodna i suha, pa se i temperature
zraka od 40°C lak$e podnose.

Ono po ¢emu je Granada najpoznatija je arapska palaca Alhambra,
u prijevodu Crvena. Naime, kada zalazi sunce, palaca poprima cr-
venu bhoju. To je prizor za pamcenje — crvena Alhambra u zalasku
sunca, a iza nje nalaze se snjezni vrhovi planine Sierra Nevade.
Pocetkom 13. stoljeca, tocnije 1238. godine, muslimanski vladar,
osnivac dinastije Nasrida, poceo je graditi kompleks, a njegovi na-
sljednici su palacu znatno proSirili do 14. stolje¢a.

Alhambru su nadogradivali i krS¢anski kraljevi te se unutar kom-
pleksa i gradevine mogu naci dijelovi koje ne odreduje arapski stil.
Kompleks je ukljuCivao kraljevske odaje, portale, dzamije, harem,
kupelji, odaje za sluge, vojne barake, Stale, radionice, ljevaonicu i
mnogobrojne vrtove. Ukrasi i ornamenti u palaci zaista su impresiv-
ni. Ulaznice po cijeni oko 13 eura mogu se kupiti preko interneta, a
u ponudi je i noéna tura.

Posebnost Granade su i tape. Uz naru¢eno pivo ili vino za »gricka-
nje« dobijete nesto besplatno. To mogu biti razna jela, topla ili hlad-
na — izbor je uistinu Sirok. U pravilu nikada ne dobijete istu tapu,
odnosno uz svaku narudzbu dobijete drugo jelo. One su besplatne
samo u Granadi, dok éete ih u drugim gradovima platiti od 2 do 3,5
eura. Cijena vina u Granadi varira od 1,8 do 2,50 eura, s time da je
tapa ukljucena u cijenu. Postoje razne price kako su nastale tape, a
jedna od njih je da su gosti prilikom ispijanja Serija poklapali svoje
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CaSe tanjuri¢ima, sprecavajuci vinske musice da udu u ¢aSu. Na
tanjuri¢éima se obi¢no nalazio prsut (jamon) ili kobasica. Grickajuci
prsut gosti su vise pili.

Cetvrti koje vrijedi obici u Granadi su Albaicin, stara prelijepa ¢etvrt
koju umjetnici obozavaju, s uskim bijelim ulicama i balkonima pre-
punim cvijeca. MoZete se popeti na Sacromonte gdje u pecinama,
tj. udubinama u stijeni u kojima su napravili kuce, Zive Romi. Ulazak
u kucu ¢e vam naplatiti. Vrijedi obici i lijepo srediSte grada, gdje u
Ulici Gran Viom mozete obaviti kupovinu, izgubiti se u vrevi turista
ili sjesti na neki od mnogobraojnih trgova i uzivati. Prilikom obilaska

Palaca Alhambra

vrta Carmen de los Martires, velikoga skrivenog vrta usred grada,
u tiSini i zelenilu moZete se odmarati uz jezerce i patke. Granadom
prolaze dvije rijecice Genil i Darro.

lli moZete nesto nauciti i posjetiti Parque de las Ciencias, tj. Park
znanosti. Rije€ je 0 ogromnom kompleksu u kojemu mozete vidjeti
puno toga zanimljivog: od dvorane s prepariranim africkim Zivoti-
njama do leptirarija s leptirima velikim poput Sake koji slije¢u na
vas. Ondje mozete izmjeriti svoju tezinu na Veneri ili Jupiteru, za-
pravo mozete sve §to vam padne na pamet.

Specifitnost Granade je blizina plaza, ali i skijaliste na Sierri Nevadi,
pa ako volite sportove ili plazu doci ¢ete na svoje.

Mi smo se odlucili za izlet u Monachil, malo selo koje je od Grana-
de udaljeno 20 minuta voznje autobusom. Naime, pjeSacka tura
uz rijeku Monachil i stijene za koje se pridrZavate na Setnici Sirokoj
svega pola metra je jako uzbudljiva. Na pojedini dijelovima morate
Cak puzati jer stijene se izdizu nad vama. Tijekom izleta vidjeli smo
skrivene plaze, vise¢i most na sajlama i visoke planine, kupali se i
odmarali u nekom gustiSu od granja. Bio je to izlet za pamcenje.

Cadiz

Iz Granade odlucili smo otputovati u Cadiz te putem obicéi lijepa sela u
unutrasnjosti. Unajmili smo automobil. Pritom trebate biti vrlo opre-
zni jer se cijene mijenjaju iz dana u dan. Bududéi da je bio lipanj te je
pocela turistiCka sezona, cijena najma bila je malo visa. Nas Cetvero
platilo je 38 eura za tri dana najma, a vec sljededi tjedan kada smo
namjeravali putovati u Sevillu cijena je skocila na 64 eura.

Put od Granade do Cadiza traje tri sata voznje. Unutrasnjost An-
daluzije je jako lijepa te je vozZnja autocestom pravi doZivljaj. Plavo
nebo u kombinaciji sa zlatnim Zitnim poljima odmor je za oci. A kada
smo ugledali polja suncokreta, naSem veselju nije bilo kraja.

Prvo selo koje preporu¢am da obidete ako se ikad nadete u toj
prilici je Olvera. Ondje se bijele kuce nalaze u podnoZju stijene, a na
stijeni nad selom izdizu su dvije crkve.



Dulje smo se zadrzali i u selu Arcos dela Frontera, koje je poznato
po lukovima. Tim selom takoder dominiraju bijele kuce i velika ka-
tedrala. Ondje smo popili domacu sangriju s cimetom, naran¢ama i
limunom, Sto nas je osvjezilo, ali i omamilo po velikoj vrucini. Sretni
i zadovoljni krenuli smo dalje. Ulice su jako uske i po njima neome-
tano teCe promet te smo morali biti na oprezu.

Oko 23.00 sata stigli smo u El Puerto de Santa Maria na samoj oba-
li Atlanskog oceana. Ondje nas je docekala prava turisticka vreva,
&to nas je sve podsjetilo na Vodice usred sezone. Spanjolci izlaze
van oko 23.00 sata ili oko ponoéi. Kada daleko na zapadu dan je do
22.00 sata. Nije neobicno vidjeti cijele obitelji s malom djecom kako
se Setaju i ve&eraju. Zivi se vani, a pogotovo kada zade sunce. Oko
1.00 sat Zivot kao da je procvao. Jako nam se svidjelo.

Automobil smo parkirali u Puertu, a u Cadiz smo otplovili brodom jer
je promet u Cadizu grozan, barem su nam tako preporucili. Brod nas
je ostavio u sredistu Cadiza te smo proSetali do starog dijela grada.

Vrtovi u Alhambri

Za Cadiz kazu da je najstariji grad u Europi. Stari dio zanimljivo
izgleda; rije€ je o poluotoku u obliku zvijezde. | ondje su nas do-
Cekale karakteristicne uske ulice, brojni trgovi i jo$ brojnije crkve.
Primijetili smo da su tamosnji stanovnici jako religiozni jer ne samo
da se crkve nalaze gotovo na svakome koraku, vec se velika pozor-
nost pridaje slavljenju svetaca te procesijama. Jednoj takvoj smo
se i slu¢ajno prikljucili. S ruksacima na ledima, pjevajuci crkvene
napjeve na Spanjolskome, stajali smo usred katedrale u Cadizu.
Ugodnu Setnju Cadizom priveli smo kraju jer nas je ¢ekao nocni
Zivot El Puerta de Santa Marie. A ondje je uistinu bilo Zivo. Od ljudi
na ulicama jedva se moglo hodati, a kamoli na¢i mjesto za veceru.
Salmorejo s plodovima mora, Skoljke u pikantnome umaku, hobot-
nica na galjeSki, omlet s kozicama — hrana je jako ukusna.

Setnju smo nastavili do Tarife, gdje se nalazi lijepi vidikovac s koje-
ga se pruza pogled na Afriku. Mahnuli smo Africi i u Sirokome luku
zaobisli ruzni Gibraltar.

Malaga

Stigavsi u Malagu, odlucili smo prvo obici arapsku tvrdavu Alcazaba iz
14. stolje¢a. Malaga je grad u kojemu su se Arapi najdulje zadrZali u
Spanjolskoj, a osnovali su ga Fenitani. Sa zidina se pruZa prekrasan
pogled na grad i luku, u kojoj su usidreni brojni kruzeri. Turiste privlace
lijepe plaZe te kuéa i muzej cuvenog Pabla Picassa.

Buduci da je bilo jako vruce, a zbog velike razine vlage u zraku postalo je
teSko Setati, svratili smo u jedan od najpoznatijih barova »El Pimpi«.
Doruckovali smo churrose, popularno Spanjolsko jelo koje nas je sve
osvojilo. Rije¢ je o nevjerojatno ukusnom tijestu przenom u dubokom
ulju. Spanjolci ih jedu samo vikendom jer su jako kaloriéni. Mogu se jesti
sami, a obi¢no ih se umace u ¢okoladu, Secer ili kavu.

Planirali smo posjetiti i arapsku kupelj, ali nismo imali vremena jer
smo morali nastaviti putovanje prema Cordobi.

Cordoba
Cordoba je prekrasan grad smjesten na rijeci Guadalquivir. U ho-
stelu u kojem smo bili smjesteni rekli su nam da je ulaz u ¢uvenu
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Mesquitu taj dan besplatan. Inace se ulazak naplacuje oko Sest
eura.

Cordoba je poznata po Mesquiti, dZamiji pretvorenoj u crkvu tijekom
rekonkviste.

Arapske gradevine diliem Andaluzije su vrlo impresivne. Arapi su
zaista bili majstori i vrhunski graditelji i umjetnici. Kada udete u Me-
squitu, zastane vam dah. Golema dvorana s tisucu crveno-bijelih
lukova. Prekrasno! Svi smo primijetili da se kr§¢anski simboli i oltari
uklapaju u to arapsko remek-djelo.

Cordoba je poznata i po salmoreju, hladnoj juhi od paradajza, koja
prija tijekom vrucina kada se ¢ovjek puno znoji ili kada se pretjera s
pi¢em, flamenquinu, svinjskom odresku punjenom Sunkom i sirom,
te po puzevima i bikovu repu. Odlucili smo kusati bikov rep, narav-
no uz tanjur neizostavnog salmoreja. Meso je izvrsno i mekano te
smo zadovoljni odabirom nazdravili tintom prelijepoj Spanjolskoj.
Vecer smo zavrsili u jednom od mnogobrojnih barova uz rijeku.

Most za izletnike u Monachilu

Cordoba je divan grad za jednodnevan izlet te ondje mozete puno
toga vidjeti i kusati.

Sevilla

Sevilla je glavni grad Andaluzije, sveucilisno i kulturno srediste.
Osvojio me taj veliki grad s milijun stanovnika.

Sevilla je takoder smjestena na rijeci Guadalquivir. Ondje se nalazi
lijepa Setnica za Setace i dZogere, a brojni turisti¢ki brodovi nude
plovidbu rijekom.

Znamenitosti smo odlucili obi¢i odmah da bismo se navecer mo-
gli opustiti uz vino i razne specijalitete. U samome srediStu grada
je impresivna katedrala, kaZu najveca na svijetu. Povjerovali smo
jer je zdanje zaista golemo. Unutar crkve nalazi se Kolumbov grob.
Ulaznica stoji osam eura. Impresivan je i toranj La Giralda, koji je
nastao od minareta te je pretvoren u zvonik.

Spustivsi se do Setnice uz rijeku, naisli smo na ¢uveni Torre del Oro,
danas pomorski toranj usred rijeke. Za cijenu ulaznice od tri eura
ondje moZete vidjeti pomorske karte, fotografije, staru opremu za
ronjenje i ostalo. Postoje mnoge legende o tome zasto ga naziva-
ju Zlatnim tornjem. Prema jednoj od tih legendi, dio tornja bio je
prekriven zlatom te se u njemu skladistilo blago dovezeno tijekom
osvajanja Juzne Amerike.

Sljedece jutro krenuli smo vidjeti Plazu Espanu ili Spanjolski
trg. Kroz veliki park Marije Luize, koji je savrSeno ureden, doSli
smo na veliCanstveni trg koji nas je svojom veli¢inom i vode-
nim kanalima koji je okruzuju, koCijama, ¢amcima i mostovima
ostavio bez rijeci. RijeC je o trgu impresivnih dimenzija i polu-
kruZznog oblika. Ondje su se smjestile zgrade vlade i gradske
vijecnice. Zanimljiv je prikaz svih Spanjolskih pokrajina u ke-
ramickim plo¢icama. U parku smo vidjeli klupe od keramickih
ploc¢ica na kojima su prikazani prizori iz Cervantesova ,Don
Quijota“.

U Zagreb smo se vratili bogatiji za nova iskustva. Svima preporu-
¢ujemo turu po rajskoj Spanjolskoj koja nikoga ne ostavlja ravno-
dusnim.

www.hzinfra.hr  ZELJEZNICAR
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Couchsurfing
Nista zauzvrat

Buduéi da sam ovisna o putovanjima, couchsurfing je
bio otkrice koje mi je promijenilo Zivot. Zapravo, kao i
mnogi drugi couchsurferi, bila sam jedna od njih puno
prije nego Sto sam formalno postala ¢lan. O ¢emu je
zapravo rijec? Najkrace re¢eno, couchsurfing je glo-
balna zajednica putnika koji si medusobno pomazu.

Najvazniji oblik pomodi je pruzanje besplatnog prenocista, Sto podra-
zumijeva i koristenje kupaonice. Sve ostalo stvar je dogovora — hra-
na, pomoc pri snalazenju po gradu i zajednicko provodenje vremena.
Kada ljudima govorim o couchsurfingu, ¢esto me pitaju da li oni koje
ugostim kasnije ugoste mene. To zapravo uopce nije vazno. Ljepota
couchsurfinga ba$ je u tome $to se zauzvrat ne traZi nista. Cijela co-
uchsurferska zajednica funkcionira na principu da se gostoprimstvo
jednog ¢lana lan¢ano vra¢a nekome drugome. Dakako da je lijepo
ako se dogodi da uslugu vratite istoj osobi, ali to se dogada rijetko.
Couchsurfing mi je uvelike uljepSao, olak$ao i pojeftinio putovanja po
svijetu, ali ne treba ga doZivljavati iskljucivo kao priliku za besplatan
smjestaj. NajljepsSe je bas to Sto zemlje koje posjecujete doZivljavate
»iznutrak, iz perspektive lokalaca, Sto ulazite u njihove domove i otkri-
vate nove nacine Zivota. Koji put se dogodi i da udete u njihov Zivot i
krug obitelji i prijatelja, steknete nove prijatelje, a neka od tih prijatelj-
stava traju zauvijek. Domacini Cesto otkrivaju svoje zemlje na nacine
na koje nijedan vodic¢ to nece moci, a to je neSto neprocjen;jivo.
Buduci da putovanja planiram sama, bez pomoci turistickih agenci-
ja, dobro mi dodu i savjeti couchsurfera iz zemalja koje Zelim posje-
titi. Tako sam se za svoje rute, primjerice po Brazilu, Turskoj, Peruu,
Boliviji i Kubi, unaprijed savjetovala s tamo$njim couchsurferima.
Cesto se dogada i da me moji domacini povedu u razgledavanje
grada, a pritom mi pokazu brojna posebna mjesta koja bi mi bez
njihove pomoci ostala nepoznata.

Ako netko Zeli postati couchsurfer, prvi korak je registracija. Cla-
narine nema, ali postoji mogucénost davanja donacija. Registracija
podrazumijeva kreiranje profila, a preporuca se da ga se ispuni $to
detaljnije te da ga se poprati s nekoliko fotografija. Vise puta mi se
dogodilo da odbijem zahtjev za »surfanje« zbog nepotpunog profila,
osobito ako osoba nije imala ni jednu preporuku. Na fotografijama
koje se stavljaju na profil lice bi trebalo biti dobro vidljivo, a prepo-
ru¢am da na njima izgledate simpaticno i budete nasmijani.

Drugi korak bio bi skupljanje preporuka. Preporuke su najvaznija
stvar na vaSem profilu jer po njima va$ potencijalni domacin pro-
cjenjuje tko mu Zeli doéi u kuéu. Svatko od nas o sebi moze napisati
hvalospjeve koji mozda ne odgovaraju istini, ali ako se puno ljudi sloZi
da smo dobri gosti i/ili domacini, to ve¢ ima neku teZinu. Preporuke
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se relativno brzo prikupe ako Zivite u gradu koji se posjecuje Cesto.
Sje¢éam se svojega prvoga gosta, Peruanca Ricarda, koji je doSao
brzo nakon $to sam postala ¢lan. Buduci da je bio prilicno zadovoljan,
ostavio je dobru preporuku, a ona je za sobom povukla drugu pa tre-
C¢u i tako redom. Buduci da sam relativno aktivan ¢lan, u Sest godina
skupila sam devedesetak pozitivnih preporuka (dvadesetak prepo-
ruka domacina, Sezdesetak preporuka gostiju i desetak preporuka
raznih suputnika ili znanaca sa sastanaka couchsurfera). Moguce je

dobiti i negativne preporuke, a one su vrlo uodljive jer su istaknute
crvenom bojom pa ih nije moguce ne primijetiti. Ocekuje se da pre-
poruke ostavite kada ste kod nekoga gost, ali i kada ste domacin.
Ako netko nema uvjete za primanje gostiju, svejedno se moze uklju-
Citi i dobiti smjeStaj na putu. Naime, postoji opcija za pomoc pri
snalazenju po gradu, ili pak za druZenje (opcija Coffee or drink).
Ako oznacite tu opciju, nece vam se javljati putnici sa zahtjevima
za prenociSte, nego Ce vas pitati imate li malo vremena koje biste
mogli provesti s njima na picu ili u obilasku grada.

Couchsurfing je dobio naziv po tome $to se gostima za spavanje najce-
Sc¢e nudi kau¢, no to moze biti i neka druga povrsina za spavanje. Na-
ravno, uvjete koje nudite morate naznaciti na svojemu profilu. Ja sam
tijekom svojega »surferskog« staza isprobala sve, od malo mjesta na
podu za vrecu za spavanje do vlastite sobe s posebnom kupaonicom.
Sto se tige hrane, kao &to sam ve¢ napomenula, nema pravila. Od
domacina se ne ocekuje da hrani gosta, ali Cesto mi se dogadalo da
mi domacin ponudi da sa mnom podijeli svoj obrok, a neki su me ¢ak
i vodili u restorane. Ako jedete s domacinima ili sami koristite kuhinju,
pristojno je oprati posude ili pomoci kod pripreme obroka.

Naravno, kao gosti morate paziti na domacinove stvari i stanje u ko-
jemu ostavljate prostor. Nedopustivo je ostaviti za sobom nered u bilo
kojoj prostoriji u stanu ili kuci. Pokloni se ne o¢ekuju, ali mene je uvijek
razveselilo kad sam od svojih gostiju dobila neki znak paznje ili suvenir.
Kada sam u ulozi gosta, svojim domacinima obi¢no donesem neku
sitnicu poput licitarskog srca ili magneta s motivima Zagreba.

To hocete li gostu ostaviti klju¢ od stana ovisi o vasoj odluci i prosud-
bi osobe koju ugoscujete. Osobno se ne bojim ostaviti klju¢ nekome
tko ima puno pozitivnih preporuka. »Surferima« koji jo§S nemaju pre-
poruke ne ostavljam klju¢, nego im objasnim da ¢e morati napustiti
stan ujutro kada idem na posao i vratiti se tek kad se vratim.
Coucsurfing nedvojbeno je vrlo koristan svima koji vole putovati, a u
vrijeme kada niste na putu dovodi svijet k nama. Koristan je i onima
koji uce strane jezike jer su ¢esto u doticaju s izvornim govornicima
pa mogu usavrsavati svoje znanje. Ali najvaznije od svega jest to da
je tu za sve one koji Zele uciniti nesto dobro za druge ljude bez ikakve
naknade i na taj nacin ovaj svijet u€initi malo ljepSim mjestom. Osje-
¢aj da smo nesto nesebicno podijelili s drugima ipak je najvrjedniji.
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