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Poplave u Slavoniji
Intervju: Zdenko AnteSi¢
CETRA 2014

Remont dionice Brod
Moravice - Moravice

Kamere u vlakovima
velika su prednost

Prilika za HZ Cargo
Intervju: Tarik Filipovié
GRANOVA

Madarska: Neuspjesan
pokusaj zatvaranja

pruga

»Z armoniku v Roc«

/ UVODNIK

Protekli mjesec obiljeZile su katastrofalne
poplave u isto¢noj Slavoniji. HZ-ove tvrtke
aktivno su se ukljucile u prikupljanje po-
mod¢i, a Uprava HZ Infrastrukture donijela
je Odluku o financijskoj pomoci stradalima
u poplavi. Iznos od milijun kuna uplac¢en
je Hrvatskome Crvenom krizu, a zaposle-
nicima je ponudena moguénost da uplate
iznos koji su sami odredili izdvajanjem iz
osobnog dohotka. Pomoc¢ za stradale pri-
kupljala se samoinicijativno u gotovo svim
poslovnim jedinicama te ZeljezniGarskim
sportskim i kulturno-umjetni¢kim drustvi-
ma. Zeljezni¢ari su jo$ jednom pokazali da
se u takvim situacijama na njih uvijek moze
bezrezervno racunati.

Poplave su prouzroCile Stetu i na Zeljeznic-
koj infrastrukturi, a na nekim je dionicama
promet bio prekinut. Zbog poplava u Srhiji,
neko vrijeme bio je prekinut promet i na X.
koridoru, pa je promet bio preusmjeren na

pomocne pravce.

Istodobno se nastavljaju radovi na pruga-
ma pa tako privodimo kraju radove u ko-
lodvoru Beli Manastir te na prugama Borongaj — Dugo Selo i Brod Moravice — Moravice.
Danas mozemo reci kako je HZ Infrastruktura jedan od najvecih investitora u gradevin-
skome sektoru te me zato veseli $to sam imao ¢ast odrzati jedno od Cetiri pozivna izla-
ganja na otvorenju trece medunarodne konferencije o cestovnoj i tracnic¢koj infrastrukturi
CETRA 2014.

Zeljeznica je oduvijek okupljala i podupirala brojna kulturno-umjetnicka i sportska drus-
tva. Tako ove godine HKUD »Zeljezni¢ar« iz Zagreba obilje7ava stotu obljetnicu djelo-
vanja, osjecki HKUD »Zeljezni¢ar« devedesetu obljetnicu, a Klub Zeljeznickih modelara
Zagreb izlozbom maketa na zagrebackom Glavnom kolodvoru slavi svoju 45. obljetnicu.
No, posebno su nas obradovale rukometasice »Lokomotive« koje su nakon deset godina
) ) prekinule dominaciju »Podravke« i osvojile dvostruku krunu. Nakon $to su 18. svibnja u
ZELJEZNICAR Umagu pobjedom protiv rijeckog »Zameta« osvojile Kup Hrvatske, u nedjelju 25. svibnja
»Lokosice« su u odlucujucoj utakmici pobijedile »Podravku« i tako nakon deset godina
postale hrvatske prvakinje.

»Lokomotivi« i kup i
prvenstvo
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Katastrofalne poplave otezale promet

/ Pise: Nenad Katanic¢
/ Foto: Nenad Katanic¢

Aktivirani pomocni prijevozni pravci

Obilne kiSe uzrokovale su nagli porast vodostaja
savskog sliva, sto je ugrozilo i Zeljeznicku infra-
strukturu. Osim pruge od lokalne vaznosti Nova Ka-
pela-Batrina — Pleternica — Velika, ugrozena je bila i
pruga X. koridora prema Srbiji. Buducéi da je promet
preko graniénog prijelaza Tovarnik — Sid bio obu-
stavljen, dio vlakova bio je otkazan ili je kasnio.

Tako je 17. svibnja vlak agencije »Optima«, sastavljen od 11 va-
gona za prijevoz automobila, Cetiri vagona s leZajevima te jednog
vagona za ohjedovanje, vozio pomoénim prijevoznim putem preko
grani¢nog prijelaza Erdut — Bogojevo. Taj vlak mase 581 tonu i du-
Zine 429 metara na pomoc¢nome prijevoznom putu izmedu Erduta i
Vinkovaca prevukla je lokomotiva HZ Putni¢kog prijevoza (HZPP) iz
domicilnog kolodvora Osijek. Takoder, lokomotivski viak oti$ao je iz
Osijeka kao kontingentni vlak 89451 u 16.30 sati kako bi u Erdutu
preuzeo vlak Zeleznica Srbije. Na relaciji Erdut — Vinkovci viak je
vozio pod kontingentom trasom 30700, a voZnju je nastavio redovi-
tom trasom. Sljedeceg dana organizirana je povratna voznja.
Agencijski vlak »Optima« 13141 u istom je sastavu preSao granic-
ni prijelaz Dobova — Savski Marof te je u Vinkovce stigao u 18.10
sati. Put je nastavio pomoc¢nim provoznim putem preko Borova do
grani¢nog prijelaza Erdut - Bogojevo. Vlak 30550 krenuo je iz Vin-
kovaca u 19.09 sati i u kolodvor Erdut stigao u 20.23 sati. Tamo ga
je preuzelo osoblje Srpskih Zeleznica. Lokomotiva i osoblje HZPP-a
vratili su se u Osijek u 21.34 sati, zbog ¢ega su kolodvori Dalj i
Erdut takoder trebali biti zaposjednuti prometnim osobljem, a pro-
metno osoblje u kolodvoru Osijek Donji grad moralo je produljiti
radno vrijeme. Takva organizacija rada na snazi je tijekom trajanja
elementarne nepogode.

Spomenuti primjeri potvrduju vaznost pomocnih prijevoznih prava-
ca. lako je novom organizacijom prometne sluzbe i nakon ukidanja
brojnih linija putnickog prijevoza vikendom na tome podrucju pred-
videno da kolodvori nece biti zaposjednuti prometnim osobljem,
javila se potreba za iznimnim zaposjedanjem kolodvora Dalj i Erdut.
Radna jedinica Organizacije i regulacije prometa Istok potrudila se
da posao organizira i obavi na vrijeme kako agencijski vlak ne bi
dodatno kasnio, jer je osim duZega provoznog puta veliki problem
i najveca dozvoljena brzina na relaciji Erdut — Vinkovci od samo
20-50 km/h.

Na relaciji Osijek — Pleternica osoblje za odrZavanje pruge prolazilo
je u jednom TMD-u. Uz podrsku HZ Carga, iz Catinaca je u noci
17./18.svibnja organiziran hitan prijevoz tu¢enca na brckansku
prugu. Prijevoz je bio organiziran tako da je HZ Cargo vlak 61412
pokrenuo iz Osijeka u 16.30 sati, tj. 237 minuta prije redovitog po-
laska, kako bi se Sto brzZe vratio iz Virovitice. Vlak 61413 s osam va-
gona tugenca iz Caginaca stigao je u Osijek u 22.30 sati. Zbog toga
su kolodvori KoSka, Bizovac i Josipovac produljili radno vrijeme, jer
je novom organizacijom predvideno da kolodvori vikendom nakon
22.00 sata, odnosno nakon 22.15 sati, ne rade. Tucenac je potom
u Vinkovce i Spacvu prevezen u najkracem mogucem roku.

Poplave u Slavoniji

/ PiSe: Nenad Katani¢
/ Foto: Branimir Butkovi¢

Stete na infrastrukturi i pote$koce za operatore

Vlada RH je u Vukovarsko-srijemskoj Zupaniji pro-
glasila stanje katastrofe. | Zeljezni¢ka infrastruktu-
ra pretrpjela je ogromne Stete. Promet je bio pre-
kinut na dionici Nova Kapela-Batrina — Pleternica
— Velika, a u trenutku pisanja teksta promet je u
prekidu na relacijama Otok (Spacva) — Bréko (BiH)
i Strizivojna-Vrpolje — Samac (BiH).

Na navedenim dionicama obustavljen je sav promet zbog uniStenog
trupa pruge il opasnosti od njegova unistenja. Na koridoru RH1 na di-
jelu Tovarnik =Sid (RS) promet je takoder bio obustavljen zbog poplava
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kod Sremske Mitrovice u Republici Srhiji. Nakon Sto se voda povukla
Zeleznice Srbije sanirale su kolosijek i promet je ponovno uspostavljen.
Tijekom prekida prometa na navedenim dionicama putnici su se pre-
vozili autobusima, a medunarodni agencijski viakovi prevozili su se po-
mocnim prijevoznim putem preko grani¢nog prijelaza Erdut-Bogojevo.
Osim Steta na infrastrukturi, koje ¢e biti procijenjene kada se po-
plavne vode povuku i bude izraden plan sanacije, velike Stete pre-
trpjeli su operatori Zeljeznickog prijevoza. Naime, za promet preko
grani¢nih prijelaza koji su poplavljeni na snazi je prijevozno ogra-
ni¢enje. Prema informacijama iz operative Regionalne jedinice HZ
Infrastrukture Istok u Vinkovcima, zbog katastrofe ili elementarne
nepogode do 21. svibnja otkazana su 44 teretna vlaka, i to na gra-
niénim prijelazima Tovarnik, Drenovci i Samac.



Drenovci — Gunja

U putni¢ckome prijevozu na pruzi prema Gunji 18 vlakova vozilo je
skracenom relacijom, a jedan brzi vlak za Zagreb vozio je pomoc¢nim
prijevoznim putem. Umjesto 73 vlaka na relaciji Nova Kapela-Batri-
na — Pleternica — PoZega — Velika putnicki prijevoz bio je organiziran
autobusima.

Valja napomenuti da sve tehnicke sluzbe HZ Infrastrukture suraduju
s kriznim stoZerima i drzavnim sluzbama za zaStitu i spaSavanje.
Srec¢om, nije bilo ozlijedenih Zeljezni¢kih radnika ili korisnika zelje-
znickih usluga.

Zeljeznicke tehnitke sluzbe su spremne i ¢ekaju da se ispune uvjeti
da krenu u Zurnu sanaciju Zeljeznicke infrastrukture kako bi se po-
novno uspostavio Zeljezni¢ki promet.

/ NOVOSTI

Prikupljanje pomodi

/ PiSe: Branimir Butkovi¢
Nenad Katanic¢
Vlatka Skori¢

Veliko srce zeljeznicara

Zeljeznicari diljem Hrvatske jos su jednom pokazali
svoju solidarnost s ljudima u nevolji te je organi-
ziran niz akcija prikupljanja pomoci za stanovnike
poplavijenih krajeva.

Akcija u organizaciji Ravnateljstva Ureda Uprave

Akciji prikupljanja pomoci poplavljenim krajevima koja je 20. svib-
nja odrzana u zgradi Uprave HZ Infrastrukture u Zagrebu odazvao
se veliki broj zeljeznicara. Ljudi iz centralnog skladista donijeli su
kutije, sluzbe su skupljale novac i kupovale potrepstine, a puno njih
pojedina¢no je donijelo svoj prilog. Osim radnika HZ Infrastrukture,
HZ Putni¢kog prijevoza i HZ Carga, svoj su prilog donijeli i Udruga
branitelja i invalida Domovinskog rata HZ-a, Croatia ekspress, Ze-
ljeznicka tiskara ...

Prikupljeno je oko 100 litara vode i oko 60 velikih kutija pelena,
djecje hrane, toaletnog pribora za djecu i odrasle, gumenih rukavi-
ca, baterija, odjece i obuce za djecu i odrasle, posteljine, igracaka
i lijekova, a naslo se i nekoliko Zenskih torbica, dioptrijskih naocala,
bocica Autana — sve Sto ¢e dobro doci ljudima u nevolji.
Sljedec¢ega dana sve je to ukrcano u dva kombija koje je ustupilo
Odrzavanje i odvezeno prema sportskoj dvorani u Cerni, u kojoj je
trenutacno smjesteno oko 150 starijih osoba i djece, te u prihvatili-
Ste u osnovnoj Skoli u Vrbaniji.

Pomoc se prikupljala i jo$ se prikuplja i po drugim ¢voristima. Sve
one koji prikupljaju pomo¢ molimo da nam se jave na e-adresu

martinaelizabeta.lovric@hzinfra.hr kako bismo te informacije podi-
jelili s ostalima i usmjerili pomo¢ na prava mjesta. Za sada se sva
prikupljena pomoc $alje u prihvatiliSte u Cernu, a svojevrsna »veza
na terenu« je direktor Regionalne jedinice HZ Infrastrukture Istok
Krunoslav Papic.

Zahvaljujemo svima onima koji su se pridruZili akciji i joS jednom
pokazali koliko su Zeljeznicari solidarni i humani.

Osjecani odmah reagirali

U HKUD-u »Zeljeznidar« Osijek najvecu agilnost u prikupljanju
humanitarne pomodi za stradale u poplavama pokazali su mladi
Clanovi. Akciju je koordinirala Gordana JerSec. Prikupljena je veli-
ka koliCina raznog humanitarnog materijala: hrane, vode, odjece i
higijenskih potrepstina.

Dana 21. svibnja pomoc je dostavljena u centar u Otoku, stradalima
u Vrbaniji ali i drugdje. Vazno je naglasiti da je pomoc¢ prosljedivana
ciljano, tj. ¢lanovima drustva, prijateljima i rodacima kako bi bili si-
gurni da ¢e zavrsiti u pravim rukama i tamo gdje je zaista potrebno.

Varazdinci pomo¢ usmijerili u Cepin

Varazdinsko kulturno-umijetni¢ko drustvo Hrvatskih Zeljeznica pri-
kupljanje pomoci za poplavljena mjesta u Slavoniji organiziralo je u
klupskim prostorijama od 21. do 23. svibnja. U pozivu ¢lanovima i
prijateljima drustva bile su navedene najpotrebnije stvari. Odaziv je
bio jako dobar, a sve prikupljeno poslano je u KUD »l. K. Adamo-
vic« Cepin, drustvo koje je nedavno nastupilo u Varazdinu.
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Razgovor sa Zdenkom AnteSicem

/ Pise: Branimir Butkovi¢
/ Foto: Branimir Butkovi¢

Velika je odgovornost na upravama

Sa zamjenikom ministra pomorstva, prometa i infrastrukture Zdenkom Antesicem razgovarali smo u njegovu
uredu na Prisavlju. Dotaknuli smo se tema za koje vjerujem da ce biti zanimljive nasim ¢itateljima - krize ze-
ljeznickog sustava, restrukturiranja i problema vezanih uz taj proces, izgradnje pruga, nabave vliakova za HZ
Putnicki prijevoz, problema vezanih uz medusobnu koordinaciju Drustava i drugih.

Zdenko Atesic¢

Razgovor sa Zdenkom AnteSicem, zamjenikom ministra pomorstva,
prometa i infrastrukture, dogovorili smo u Novskoj, prigodom pre-
zentacije projekta modernizacije i gradnje drugoga kolosijeka pruge
od Dugog Sela do Novske. Antesi¢ je rado pristao na razgovor, uz
napomenu kako je i sam pet godina radio na Zeljeznici. S tom smo
temom i poceli ovaj razgovor.

/ U kakvom Vam je sjecanju ostao period tijekom kojeg ste radili na
Zeljeznici i mozete i to vrijeme usporediti s danasnjim?

/ Na zeljeznici sam radio od 1980. do 1985. i o tome periodu, 0
Zeljeznici kao sustavu te o ljudima s kojima sam radio mogu govo-
riti samo u superlativima. U ono vrijeme bio sam tehnicki direktor
OUR ETP-a Rijeka koji je bio u sastavu RO ZP-a Rijeka. To je bilo
dobro vrijeme za Zeljeznicu. | danas na Zeljeznici rade neki od ljudi
s kojima sam tada radio na Zeljeznici. Na primjer, Zeljko Fak, Zeljko
Zgombi¢ i drugi. Darko Peri€i¢ tada je bio prometnik. Prisje¢am se
jo$, uzispriku onima koje sam mozda izostavio, lvana Sabola, Ivana
Milkovi¢a, Dobroslavica, Florijan¢i¢a. U to vrijeme direktor RO ZP-a
Rijeka bio je Ivan Brneli¢, koji je za Zeljeznicu napravio puno toga
dobroga.
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Prije trideset godina izmedu Zagreba i Rijeke vozila su dva para
poslovnih vlakova. Redovito sam dva puta tjedno putovao u Zagreb
i vrijeme smo uglavnom provodili stoje¢i u vagonskom restoranu.
Od tada do danas sustav je erodirao — tehnicki, tehnolo$ki i na svaki
drugi nacin. llustracije radi, sa Zeljeznice sam otiSao uoci zamjene
sustava elektricne vuce od Karlovca do Moravica i sada je, nakon
gotovo trideset godina, projekt konac¢no zavrSen. Sustav vuce za-
mijenjen je od Moravica do Rijeke i Sapjana.

U naprednim zemljama, primjerice Francuskoj, Njemackoj, Italiji i
Svicarskoj, eljeznica je krvotok drustva i vlada opéi trend prela-
Zenja na Zeljeznicu. To opravdavaju i ekonomski i ekoloski razlozi.
Kada bi imali Zeljeznicu koja 150 km moze prijeci za 90 minuta, Sto
je normalno vrijeme putovanja, putnici bi se vrlo udobno vozili od
sredista Rijeke do Zrinjevca u Zagrebu. Velika je Steta $to je sustav
toliko zapusten.

/ Koji su, po Vasemu misljenju, osnovni razlozi krize i zapusStenosti
Zeljeznickog sustava?

/ Dio problema rezultat je ratnih zbivanja, a dio tranzicije. Uz to,
strateSko opredjeljenje hrvatskih vlada bilo je da se grade ceste.
Potencijala da se istodobno grade ceste i pruge nije bilo. Steta je
Sto se nakon izbora i promjene vlasti dio troSarine za financiranje
Zeljeznice koji je uvela Racanova vlada odlukom nove vlade preu-
smijerio na ceste. To je potkopalo mogucnost za stabilno financira-
nje razvoja zeljeznice.

Za 7eljeznicu su se sredstva iz drZzavnog proracuna godinama izdva-
jala i na taj se nacin kupovao socijalni mir. No, i uz to, s tim se nov-
cem nije racionalno gospodarilo, dakle i u danim uvjetima moglo
se bolje. Na pocetku pregovora o pristupanju Europskoj uniji 2005.
znalo se da ¢e uslijediti trZiSno natjecanje te je trebalo provesti reor-
ganizaciju sustava i prilagoditi ga novonastaloj situaciji i uvjetima.
Ocito je da se jedan slabaSan igra¢ ne moze natjecati u ozbiljnoj
trziSnoj utakmici. Otkako je Hrvatska 1. srpnja 2013. pristupila Eu-
ropskoj uniji jasno je da viSe ne postoji moguénost subvencioni-
ranja zeljeznice na stari nacin. Drzava Ce financirati infrastrukturu
i time gospodariti. Potpore ¢e dodjeljivati HZ Putni¢kom prijevozu
samo za neke relacije u unutarnjem prijevozu. Ostalo podlijeZe za-
konima poduzetniétva. Zato se HZ Cargo mora osposobiti za uvjete
otvorenog natjecanja na trZistu Zeljeznickih usluga na kojemu nema
barijera. Na nasim ¢e prugama, uz dozvolu za koristenje trase, pod
jednakim uvjetima voziti razni prijevoznici. Na nama je da uredimo
infrastrukturu i dopustimo trziSnu utakmicu.

/ Nakon §to je Vlada istaknula kako joj je razvoj Zeljeznice prioritet,
javila su se velika ocekivanja javnosti. No koliko je realno ocekivati
restrukturiranje sustava u relativno kratkom roku?

/ Zeljeznica je krvotok zemlje i njezina gospodarstva. Ova je vlada
zatekla ruSevnu kucu, a oCekivanje je da to pretvorimo u luksuzan
objekt. Puno je posla i kompletna se situacija ne moze promijeniti
u kratko vrijeme. Uz to, Zeljeznica je povezana i s lukama i s drugim
cjelinama. S razvojem jednog sustava razvijat ¢e se i drugi. Sve je
to vrlo sloZeno pitanje.

Razvoju sustava pristupamo u fazama, Sto je logi¢no i ekonomski
opravdano. Rije¢ki prometni pravac uvrsten je u mrezu europskih
koridora, a rijeCka pruga sada zadovoljava kapacitete teretnog pri-
jevoza do rijeckog bazena. Pruga od Botova prema Rijeci se re-
montira, a novi dijelovi gradit ¢e se etapno. Od Skradnika do Ri-
jeke »peglat« ¢e se usponi, graditi novi tuneli, a od Skradnika do



Hrvatskog Leskovca pruga ¢e imati obiljezja nizinske pruge. Puni
kapacitet Luke Brajdica je 600 000 TEU, a u tijeku je natjecaj za
izbor koncesionara na Zagrebackoj obali, novoj luci koju uskoro
pocinjemo graditi. Tek kada te dvije luke budu popunjene, moci
Ce se razgovarati o gradnji nizinske pruge na kompletnome pravcu
i preseljenju luke ili dijela luke na Krk. Sve je to skupo i tehnicki,
tehnoloski i dinamicki vrlo zahtjevno. U ovome trenutku ne bi bilo
razumno upustiti se u tako sloZen i preskup projekt. Sada je najvaz-
nije privu¢i najvece svjetske pomorske operatore u Rijeku jer tek
tada ce Zeljeznica imati puno posla. Medu prijevoznicima vladat ce
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mir, i to ne samo na Zeljeznici. UCinka nije bilo. U neko drugo
vrijeme i u drugim okolnostima bilo je opravdanja za nesto takvo.
Sada smo dio Europe i na trZistu se moramo boriti s tvrtkama koje
niz godina posluju na taj nacin. NaSe tvrtke moraju biti konku-
rentne ili nemaju $anse za opstanak. Zato HZ Cargo mora proci
bolni proces koji podrazumijeva i smanjivanje broja zaposlenih ili
Ce nestati. Vlada je osigurala sredstva za otpremnine ili poticaje i
nadam se da ¢e s tim sredstvima ljudi uspjeti snaci. Takvi procesi
provode se i drugdje, a ne samo u HZ Cargu. To su jako teski i
bolni procesi, koji sigurno nece pridonijeti popularnosti nas na

konkurencija jer moramo biti svjesni da smo dio otvorenog trzista i
da prijevoznicima ne mozemo postavljati barijere.

/ U kojem smijeru idu promjene ne Zeljeznici i mozete li nam reéi Sto
je do sada, na polovini mandata, ove vlade napravljeno?

/ Formiranjem Povjerenstva za Zeljeznicu Vlada se jasno opredijelila
za razvoj i revitalizaciju Zeljeznickog sustava. Na prvi pogled moze
se uciniti da se nije ucinilo puno, no to nije tako. Osnovana su tri
drustva i postavljeni su temelji restrukturiranja. HZ Infrastruktura i
HZ Putnicki prijevoz ostat ¢e u drfavnome vlasnistvu, a HZ Cargo
se mora pripremiti i osposobiti za trziSno natjecanje ili privatizaciju.
To se poduzeée mora osoviti na svoje noge i biti konkurentno.
Program restrukturiranja Zeljeznice kao sustava ide svojim tokom.
Istodobno su hrvatske pruge uvrstene u mrezu europskih pruga sto
otvara mogucénosti financiranja iz europskih fondova. U ovome tre-
nutku na cijelome rijeCkome pravcu provode se brojne aktivnosti,
odnosno izvode se radovi ili se projektiraju pojedine dionice. Radi
se i na ostalim pravcima, primjerice raspisani su natjecaji za radove
na dionicama Dugo Selo — Novska i Sveti Ivan Zabno — Gradec, a
projektira se elektrifikacija pruga ZapresSi¢ — Zabok i Vinkovci — Vu-
kovar.

Bitno je naglasiti da bi svi htjeli brzo vidjeti promjene i konkretne
radove, no pripreme za provodenje takvih projekata svuda u svijetu
su dugotrajne i mukotrpne. Drugacije se ne mozZe, a to u javnosti
nije prepoznato i nije politicki isplativo. Pripreme velikih projekata
traju od tri do pet godina. Ova vlada nije naslijedila gotovo nista i
sada je neopravdano stvorena klima da se nista ne radi. Kada se
pripreme odrade kvalitetno, sama provedba na terenu je najmaniji
problem.

/ Restrukturiranje se, uz ostalo, ogleda i kroz smanjivanje broja za-
poslenih u cjelokupnome Zeljeznickom sustavu.

/ Da, program restrukturiranja, nazalost, podrazumijeva smanji-
vanje broja radnika. Godinama se na neki nacin pla¢ao socijalni

vlasti. No ponekad se netko treba odluciti i povuci poteze kako bi
se osigurala buducnost.

/ Kakvom procjenjujete situaciju u HZ Putni¢kom prijevozu?

/ Za HZ putnicki prijevoz vrlo je vazno da su naruceni novi vla-
kovi vrijedni dvije milijarde kuna. U trenutku kada Zeljeznica
postane konkurentna putnici ¢e se Zeljeti voziti viakom. Ako je
prijevoz vlakom kvalitetom slican cestovnome prijevozu, put-
nici ¢e se voziti viakom. Jasno je da se ljudi uz izvrsne ceste i
loSe stanje na Zeljeznici opredjeljuju za prijevoz automobilima.
U skladu s time HZ Putni¢ki prijevoz mora proéi proces osuvre-
menjivanja.

/ Danas kada je provedena podjela nekada jedinstvenog Zeljezni¢-
kog sustava stjeCe se dojam kako ponekad ne postoji koordinacija,
a javnost, odnosno putnici, i dalje Zeljeznicu i uslugu koju ona pruza
vide kao jedinstvenu cjelinu.

/ Jasno je da je Zeljeznica, odnosno njezina konacna usluga, rezul-
tat zajedni¢kog rada drustava, neovisno o podjeli Zeljeznice. Zelje-
znica se organizacijski moZe uoblic¢iti ovako kako smo je mi postavi-
li, no ona se ne moze kao skalpelom odrezati i razdvojiti. Sustav je
jedinstven i u njemu organizacijske jedinice ovise jedne o drugima.
Pritom treba reci da je velika odgovornost na upravama pojedinih
drustava koje moraju pokazati da su dorasle izazovima vremena.
S druge strane Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture
mora strateSki promisljati te osigurati materijalnu osnovu. Bio sam
u Zeljeznickome sustavu, ali ovo sada su neka druga vremena i
druge okolnosti. Za financiranje Zeljezni¢kih projekata ratunamo
na sredstva iz fondova Europske unije i s pripremom tih projekata
imamo problema. Zbog toga treba raditi viSe nego do sada i uloZiti
u edukaciju ljudi koji rade na tim projektima.

Kada govorimo o Zeljeznici, neovisno o stranackim podjelama, stra-
teSka opredjeljenja trebaju biti usuglasena. Naime, da bi se zZeljezni-
ca postavila na vlastite noge, treba i vremena i strpljenja.
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CETRA 2014.
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Najvaznije dogadanje u 2014.

Tre¢a medunarodna konferencija o cestovnoj i trac-
nickoj infrastrukturi CETRA 2014. odrzana je od 28.
do 30. travnja u Splitu. Ocijenjeno je da je konferen-
cija, s aspekta cestovne i Zeljezni¢ke infrastrukture,
srediSnje dogadanje ove godine u Hrvatskoj.

IzZlaganje Darka Perici¢a

Konferenciju je organizirao Zavod za prometnice Gradevinskog fa-
kulteta Sveucilista u Zagrebu. Pozitivni komentari sudionika nakon
prve i druge konferencije motivirali su Zavod za prometnice Grade-
vinskog fakulteta u Zagrebu da nastavi organizirati to dogadanje,
¢ime je CETRA prerasla u medunarodno prepoznatljiv skup iz po-
drucja cestovne i Zeljeznicke infrastrukture.

Tre¢a medunarodna konferencija o cestovnoj i tracnickoj infrastruk-
turi — CETRA 2014. organizirana je s namjerom da okupi znanstve-
nike i strucnjake iz podrucja cestovne i Zeljeznicke infrastrukture,
dajuci im priliku da predstave rezultate svojih istraZivanja, otkrica i
inovacija radi brze primjene novih tehnickih rjeSenja u svakodnev-
noj inZenjerskoj praksi.

Cestovna i Zeljeznicka infrastruktura ¢vrsto su povezane, ali znan-
stveni i stru¢ni skupovi koji istodobno pokrivaju oba podrucja orga-
niziraju se rijetko. Sve veci rast opsega prometa, i putnickog i teret-
nog, ne zahtijeva samo razvoj vozila (povecanje njihove nosivosti i
brzine), ve¢ pravodobnu izgradnju i redovito odrZavanje prometne
infrastrukture. Upravo zato je i konferencija CETRA 2014. bila or-
ganizirana tako da je obuhvatila planiranje i modeliranje prometa,
infrastrukturne projekte, donji i gornji ustroj prometnica, prometnu
infrastrukturu u urbanim sredinama, izgradnju prometne infrastruk-
ture, odrzavanje prometne infrastrukture, vozila, reciklirane materi-
jale, buku i vibracije, monitoring gradevina, nove materijale i teh-
nologije te sigurnost u prometu. Takav tip konferencije omogucuje
znanstvenicima i stru¢njacima iz podruCja cesta i Zeljeznica da u
svojim znanstvenim i stru¢nim radovima analiziraju probleme koji
su prisutni u svakodnevnoj inZenjerskoj praksi te da ponude mo-
guca rjeSenja radi buducega ucinkovitijeg planiranja, projektiranja,
gradenja i odrzavanja prometnica.

Na konferenciju su pristigli radovi iz 38 zemalja svijeta, a sudjelo-
valo je 238 sudionika, medu kojima je 60 % njih bilo iz Europe te
ostatka svijeta (Brazil, Japan, Maroko, Izrael, SAD, JuZzna Korea i
sl.). Radovi su bili izlagani u dvije paralelne sekcije tijekom prvog
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dana te u tri paralelne sekcije drugog i treceg dana konferencije.
Zbog velikog interesa i vaznosti buduceg razvoja Zeljeznicke infra-
strukture u Hrvatskoj i regiji odrzan je okrugli stol na temu sigurnosti
u ZeljezniCkome prometu u juznoj i istocnoj Europi koji su sudionici
pozdravili s oduSevljenjem. Okrugli stol organiziran je u suradniji
sa SveuciliStem u Zagrebu, i to s njegova Cetiri tehnicka fakulteta

(Gradevinski fakultet, Fakultet prometnih znanosti, Fakultet elek-
trotehnike i radunarstva te Fakultet strojarstva i brodogradnje), HZ
Infrastrukturom te Centrom izvrsnosti Multitel iz Belgije. Sve radove
koji su pristigli na konferenciju recenzirao je medunarodni sveuci-
liSni znanstveni odbor sastavljen od 23 profesora sa 19 sveucilista,
ukljuCujuci i Zagrebacko.

0Od 164 prijavljena rada na konferenciji je prihvaceno 138 radova
koji su i objavljeni u zborniku konferencije. Zbornik konferencije pod
naslovom »Road and Rail Infrastructure lll« uredio je prof. dr. sc.
Stjepan Lakusi¢ i u cijelosti je tiskan na engleskome jeziku i na 1008
stranica.

U sklopu konferencije istaknuti su znanstvenici i strucnjaci odrzali
Cetiri pozivna predavanja. Pozivno predavanje na otvorenju konfe-
rencije odrzao je Darko Perici¢, predsjednik Uprave HZ Infrastruk-
ture. Ostala pozivna predavanja iz podrucja Zeljeznica odrzali su dr.
Kenneth Gavin (University College Dublin) i dr. Alexandre Girardi
(Multitel A.S.B.L.). Pozivno predavanje iz podrucja cesta odrzao je
prof. Nenad Gucunski (Rutgers University). Zavod za prometnice
zahvaljuje svim tvrtkama i ustanovama koje su pomogle u organi-
zaciji ove konferencije, jer je priprema medunarodne konferencije
zahtjevna i u organizacijskom i u financijskom pogledu, pogotovo u
danasnje, krizno vrijeme. Konferencija je organizirana pod pokrovi-
teljstvom Sveucilista u Zagrebu, Ministarstva pomorstva, prometa
i infrastrukture, Ministarstva znanosti, obrazovanja i sporta te HZ
Infrastrukture.

Uspjehu konferencije svakako su pridonijeli i autori sa svojim izvrsnim
radovima te ¢lanovi medunarodnoga sveucilisnog znanstvenog od-
bora koji su sudjelovali u procesu recenzije radova te vodenju pojedi-
nih sekcija tijekom konferencije. Veliku zahvalnost valja izraziti i svim
sudionicima na njihovoj spremnosti da dodu u Split i sudjeluju na
konferenciji. Ocijenjeno je da je konferencija, s aspekta cestovne i Ze-
ljeznicke infrastrukture, srediSnje dogadanje ove godine u Hrvatskoj.
To je pokazatelj da je konferencija u cijelosti uspjela.
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Skup o klimatskim promjenama

/ NOVOSTI

Razvoj zeljeznice i globalno zatopljenje

Dana 23. travnja u Novinarskom domu u Zagrebu
odrzana je panel-rasprava »Znanost klimatskih
promjena i Hrvatska« na kojoj je predstavljen izvje-
Staj UN-ova meduvladinog panela o promjeni klime
(IPCC) te su odrzane prezentacije o utjecaju klimat-
skih promjena na Hrvatsku. Na skupu je bio i pred-
sjednik Republike Hrvatske dr. sc. lvo Josipovic.

Predsjednik Josipovi¢ na skupu

Raspravu su organizirali Zelena akcija, Grupa 22 i Zaklada Hein-
rich Boll, Hrvatska. Zelena akcija ekoloSka je nevladina i nepro-
fitna udruga koja u Hrvatskoj uspjesno djeluje ve¢ 20 godina u
cilju rada na projektima i aktivnostima za zastitu okolisa. Gru-
pa 22 jest progresivna zeleno-lijeva istrazivacka i zagovaracka
organizacija, predana razvijanju alternativnih modela socijalno
pravednih, demokratskih i materijalno odrzivih druStava za 22.
stoljece. Zakladu Heinrich Béll, Hrvatska osnovala je zelena poli-
ticka opcija u Saveznoj Republici Njemackoj i ona djeluje u mno-
gim zemljama.

Skupu su se uz domacine obratili i ravnatelj Drzavnog hidrometeo-
rologkog zavoda mr. sc. lvan Cati¢ i predsjednik RH dr. sc. Ivo Josi-
povi¢. U svojemu govoru predsjednik je, izmedu ostalog, rekao da je
Hrvatska postavsi ¢lanicom EU-a preuzela mnoge obveze u sektoru
energetike, pa tako i u podrucju ublazavanja klimatskih promjena.

/ Republika Hrvatske jest mala, ali ipak moZe i mora djelovati u
tome podrucju — istaknuo je Josipovi¢ te dodao kako ¢e do pro-
blema vezanih uz globalno zatopljenje sigurno doci te da ce oni
uzrokovati odredene druStvene i politicke potrese Sirom svijeta.

Klimatske promjene ozbiljno prijete

Struéni dio skupa otvorio je prof. dr. sc. Mirko Orli¢ s Geofizitkog
zavoda Prirodoslovno-matematickog fakulteta u Zagrebu. U pre-
zentaciji »OpaZanje i interpretacija klimatskih promjena« iznio je
najvaznije zaklju¢ke Meduvladinog odbora za klimatske promjene,
koji je nedavno izdao izvjesSce o klimatskim promjenama (skup iz-
vjeSc¢a pod nazivom »Fifth assessment report — AR5«) i prijetnja-
ma vezanima uz njih u ¢itavome svijetu. Tako je spomenuo da je u
zadnjih 150 godina emisija CO, porasla na dvostruko vecu razinu
nakon §to je prije toga viSe stotina godina stagnirala. To je izazvalo
pojacano zagrijavanje atmosfere i s vjerojatno$¢u od 95 do 100 %
ta se Cinjenica moze pripisati djelovanju ¢ovjeka.

0 klimatskim promjenama nastavila je govoriti prof. dr. Lucka Kaj-
feZ-Bogotaj iz Centra za agrometeorologiju na Biotehni¢kom fakul-
tetu u Ljubljani, ujedno i ¢lanica IPCC-a. Ona je u svojoj prezentaciji
»Utjecaji, prilagodba i ranjivost« jako dobro objasnila kako i vrlo
male promjene prosjecne globalne temperature utjecu na cinjeni-
cu da se vremenski ekstremi na mnogim podrucjima planete znat-
no povecavaju. Na primjer, u predjelima s kontinentskom klimom
poput veceg dijela Hrvatske i Slovenije sve ¢eSce dolazi do susa,
poplava i olujnih nevremena. Kajfez-Bogotaj je takoder istaknula
kako globalno zatopljavanje sve viSe utjeCe na klimu, a mnogi toga
nisu svjesni u dovoljnoj mjeri. U stvari, prema Kajfez-Bogotaj, kli-
matske promjene nam ozbiljno prijete, a mi ne ¢inimo dovoljno da
ih ublazimo.

Zeljeznica vazna za smanjenje globalnog zatopljenja

0 tome kako konkretno ublaziti i kako se Sto bolje prilagoditi djelo-
vanju klimatskih promjena u svojoj je prezentaciji opsezno govorio
dr. sc. Igor Matutinovi¢, direktor Gfk centra za istraZivanje trzista,
Hrvatska. On je upozorio da unatoc velikim klimatskim promjenama
s kojima se suoCavamo i dalje mnoge drzave uvelike koriste naftu
za prijevoz, a u vrlo velikoj mjeri za dobivanje energije i dalje se troSi
sve viSe ugliena. Oba energenta spadaju medu glavne generatore
povecanja emisije CO, u svijetu.

Ipak kako bi ublazili posljedice gobalnog zatopljenja, Matutinovi¢ je
spominjao u kojem smijeru valja traziti rjeSenja. Ponajprije valja ula-
gati u ekopoljoprivredu i javni prijevoz, osobito Zeljeznicu. Uinkoviti
sustavi javnog prijevoza koje gradani uvelike koriste mogu znatno
smanijiti emisiju CO, jer prometni je sektor uz industriju i zgradar-
stvo jedan od najvecih generatora tog plina. Vazno je i dalje razvijati
industriju koja moze proizvoditi vlakove i tramvaje, no ne valja stati
samo na domacim resursima, vec valja ulaziti u kvalitetna strana
partnerstva koja hrvatsku Zeljezni¢ku industriju tada mogu plasirati
i na svjetska trzista.

Valja postic¢i sinergiju energetike, poljoprivrede, industrije i prije-
voza, ali i konsenzus svih vaznih dionika (politika, gospodarstvo,
organizacije...) o dugoro¢nim druStvenim prioritetima, tj. mjerama
za ublazavanije posljedica klimatskih promjena.

Na kraju skupa izlagao je dr. sc. Mladen Domazet, visi asistent
pri Institutu za druStvena istrazivanja u Zagrebu. U prezentaciji
»Potencijali odrzivosti na europskoj polu-periferiji« govorio je o
shvacanjima klimatskih promjena medu gradanima Europe i Hr-
vatske. Kroz istraZivanja pokazano je kako su gradani Hrvatske
itekako upoznati s problemima vezanima uz promjene klime i glo-
balnog zatopljenja. No, iako prosjec¢no gledano Hrvatska spada
medu drZave s visokim dohotkom, velike razlike u razdiobi dohot-
ka stvaraju velike socijalne razlike. To se odrazava na Cinjenicu
da su gradani Hrvatske voljni prakti¢no uciniti malo ili nimalo za
ublazavanje klimatskih promjena, vec¢ im je vecini primarno razri-
jeSiti gospodarska pitanja te posti¢i vecu socijalnu jednakost. Tek
nakon toga voljni su aktivnije doprinijeti rjeSavati pitanja problema
promjene klime i zastite okolisa.

Zanimljivo je primijetiti da je javni prijevoz, osobito Zeljeznica,
ponajviSe drusStveni servis Ciji razvoj uvelike doprinosti soci-
jalnoj jednakosti i razvoju jednakih prilika za obrazovanje i rad
svim gradanima. Samo javni prijevoz moze ponuditi kvalitetnu
mobilnost gradanima, a ona je preduvjet za kvalitetan razvoj
svih regija.

Skup je zaklju¢en raspravom tijekom koje je naglasen problem kako
je gospodarski sektor premalo prakticno uklju¢en u rjeSavanja pi-
tanja promjene klime te bi trebalo postici aktivniji i u€estaliji dijalog
izmedu znanosti, udruga i tvrtki.
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Izborni sabor UBIDR HZ-a

/ Pise: Marko Markovi¢

Sinisa Masteli¢ ponovno izabran za predsjednika

U Zagrebu je 25. travnja odrzan Izborni sabor Udruge
branitelja i invalida Domovinskog rata HZ-a na koje-
mu su prihvacéeni lzvjeSée o radu, Financijsko izvje-
Sce te Plan i program rada Udruge za sljedece ¢etve-
rogodiSnje razdoblje. Takoder, Sabor je za predsjed-
nika Udruge ponovno izabrao SiniSu Mastelica.

Na Izbornome saboru Udruge branitelja i invalida Domovinskog rata
HZ-a (UBIDR HZ) prihvacena je odluka o priklju¢enju Udruge inicija-
tivi za formiranje Saveza udruga javnih poduzeca te o sudjelovanju

Udruge na Saboru svih braniteljskih udruga na drzavnoj razini, koji
je 16. svibnja odrzan u KD Vatroslava Lisinskog u Zagrebu. Cilj tih

djelatnosti jest popraviti status branitelja u javnim poduzec¢ima i u
Zakonu o hrvatskim braniteljima.

Posebno je istaknut problem jednostranog raskida Ugovora o me-
dusobnim pravima i obvezama izmedu HZ-ovih drustava (HZ Carga,
HZ Putni¢kog prijevoza) i UBIDR HZ-a. Trenutaéno su u tijeku pre-
govori o tome problemu. S HZ Infrastrukturom potpisan je Aneks
Ugovoru o medusobnim pravima i obvezama prema kojemu se
Ugovor nastavlja primjenjivati do sklapanja novog, a najkasnije do
20. veljace 2015. Osobito tezak i neizvjestan status je branitelja u
HZ Cargu u kojemu je veliki broj branitelja proglagen tehnologkim
visSkom. Udruga podrzava sve sindikalne napore da se postupak
restrukturiranja provodi na zakonu utemeljen nacin. Istaknuto je to
da nista bolje stanje nije ni u HZ Putni¢kom prijevozu.

Zeljeznicari branitelji Ivan Vuki¢ i Frane Rasetina

/ Pise: Marko Markovic¢

Vrijednosti treba cijeniti i u ratu i u miru

Oko 7300 zeljeznicara aktivno je sudjelovalo u
Domovinskome ratu, a njih 296 dalo je svoj zi-
vot na oltar Domovine. Danas dvojica Zeljeznic¢a-
ra branitelja porucuju da se svi problemi trebaju
rjeSavati dobrom organizacijom i poStenim pri-
stupom poslu.

Kada su Srbija i Crna Gora te ekstremisti u Hrvatskoj i JNA napali
Hrvatsku, poceo je Domovinski rat za neovisnost i cjelovitost hrvat-
ske drzave. Oni kojima posebno trebamo zahvaljivati, sjecati ih se
i poStivati su hrvatski branitelji. Trebalo je imati hrabrosti te nese-
bi¢no, aktivno sudjelovati u obrani hrvatskog naroda u Hrvatskoj i
Bosni i Hercegovini, ostavljajuci svoje gradove i sela, obitelji, radna
mjesta i stavljajuci vlastiti Zivot na kocku za obranu i o€uvanje dru-
gih Zivota. Takvih ljudi bilo je i na Zeljeznici.

Na nedavno odrzanome Izbornome saboru Udruge branitelja i in-
valida Domovinskog rata HZ-a dvojica od njih proglagena su po¢a-
snim ¢lanovima. To su Frane RaSetina i van Vuki¢. Frane RaSetina
bojnik je HV-a u mirovini. U Domovinskome ratu bio je pripadnik
142. brigade — DP Drni$, a potom je preSao u sastav 142. brigade
HV-a. Obnasao je i duznost nacelnika operativnih poslova u zapo-
vjednistvu 142. brigade HV-a. Sudjelovao je u ratnim operacijama
na juznome bojistu, u ratnoj operaciji »Zima 94« na planini Dinari,
kada je teZe ozlijeden, te u akciji »Oluja«. Nositelj je odlikovanja za
zasluge u Domovinskome ratu.

Ivan Vuki¢ brigadir je HV-a u mirovini koji se kao dobrovoljac u Do-
movinski rat ukljucio na njegovu pocCetku te je sudjelovao u brojnim
ratnim operacijama diljem Hrvatske. Bio je ratni zapovjednik IV.
bojne 113 i zapovjednik 142. brigade HV-a, a nakon rata zapo-
viednik 141. brigade. U akciji »Oluja« bio je zapovjednik Operativ-
ne grupe Sibenik te zapovjednik 625. brigade nastale preustrojem
141., 114. i 6. Domobranske pukovnije. Tijekom ratnih operacija
bio je ranjen i ima status invalida Domovinskog rata. Nositelj je
brojnih odlikovanja za zasluge u Domovinskom ratu.
Nepredvidivost Zivota ucinila je to da su neki od Zeljezni¢ara preko
no¢i postali vojnici koji su branili svoju domovinu i narod. Ivana
Vuki¢a smo upitala sjeca li se tih trenutaka kada je napustao svoje
radno mjesto i krenuo na ratista.
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/ Naravno. U to vrijeme radio sam na odrZavanju vucnih vozila
u depou Solin, a Frane je bio strojovoda. Buduci da je radionica
bila opremljena strojevima i alatima, u dogovoru s nacelnikom
policije u DrniSu izradivali smo tzv. jezeve i postavljali ih po okoli-
ci Drnia. To su bili sami poceci rata kada je na agresora trebalo
djelovati psiholoski jer nismo bili dovoljno spremni i tek smo se
poceli organizirati. Ovom prilikom moram spomenuti Stjepana
Kori¢anina koji je u to vrijeme bio direktor tadasnje radne or-
ganizacije i koji je u cijelosti podrzao radnike branitelje u tome
da koriste sve moguce resurse koji su bili potrebni za obranu.
Zahvaljujuci tome je na naSem podrucju bio formiran i oklopni
vlak sa svojom satnijom.

/ Stasale su nove generacije. Mislite li da su svjesne veli¢ine djela
hrvatskih branitelja kao i vrijednosti koje su bile potrebne da se
svlada neprijatelj?

/ Nadam se da jesu, da Zrtva branitelja i civila nije bila uzaludna.
Mi branitelji dali smo svoj doprinos u ratu, a to ¢emo Ciniti i u miru.
Zelimo da upravo te mlade generacije budu svjesne veli¢ine i vaznosti
toga da imaju vlastitu zemlju, jezik, zastavu i himnu te da budu pono-
sni. Okolnosti nisu onakve kakvima smo se nadali, ali ne treba klonuti
jer ako mi nismo klonuli u ratnim opasnostima, u usporedbi s kojima
se ovo vrijeme i ove poteSkoce Cine poput »macjeg kaslja«.

/ Kazu ljudi: »Jednom Zeljezni¢ar, uvijek zeljezniCar«. Vrijedilito i za
Vas? Sto danas mislite o Zeljeznici?

/ Naravno da vrijedi. Ja sam po obiteljskoj tradiciji Zeljezni¢ar. Otac
mi je radio na Zeljeznici. Dolazim iz Zagore, kraja odakle potje¢u mno-
gi Zeljeznicari i koji je usko vezan uz Zeljeznicu. Zavrsio sam Zeljeznic-
ku tehnicku Skolu u Zagrebu, a potom sam se zaposlio kao elektricar
jer se 1989. govorilo da ¢e se licka pruga elektrificirati. Nazalost, tada
je poceo rat te sam se prikljucio obrani domovine. Nadam se da ce
elektrifikaciju docekati neka nova generacija Zeljeznicara.

/ Koju biste poruku uputili Zeljezni¢arima?

/ Buduc¢i da sam, kao $to sam i rekao, vezan uz Zeljeznicu, znam da
danas okolnosti nisu lake ni za koga, ali smatram da se svi problemi
rieSavaju dobrom organizacijom, poStenim pristupom poslu, i to na
svekoliko zadovoljstvo.

Na kraju je Vuki¢ zahvalio i Udruzi branitelja i invalida Domovinskog
rata HZ-a na priznanju koje su mu dodijelili te je napomenuo kako
on smatra da to priznanje nije namijenjeno samo njemu vec¢ svim
ZeljezniCarima braniteljima jer, kako je rekao, mnogo je neznanih
junaka.
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Potpisan Sporazum o integriranom prijevozu putnika

/ HZ PUTNICKI PRIJEVOZ

Zajednickom kartom vlakom i autobusom

Dana 24. travnja u zgradi Zupanijske palace u Va-
razdinu potpisan je Sporazum o partnerstvu u sklo-
pu Projekta razvoja integriranog prijevoza putnika
i intermodalnog prijevoza tereta na podrucju regije
sjeverne Hrvatske.

Potpisanje Sporazuma o integriranom prijevozu putnika

Tim sporazumom Zupanije ponovno ozivljavaju aktivnosti oko uvo-
denja integriranoga prijevoza putnika (IPP) koje su proizisle iz sli¢-
nog sporazuma koji su Varazdinska i Medimurska Zupanija potpisa-
le u listopadu 2010. godine. Novi sporazum otvara i nove prilike za
razvoj zeljeznickog prometa na sjeveru Hrvatske za koji se s pravom
ocekuje kako ¢e biti okosnica ¢itavog sustava javnog prijevoza.

Zelja zupanija za kvalitetnijim javnim prijevozom

Sporazum su potpisali upan VaraZdinske Zupanije Predrag Stro-
mar, Zupan Medimurske Zupanije Matija Posavec i zamjenik Zupana
Koprivnicko-krizevacke Zupanije Ivan Pal. Suvremeni oblici prijevo-
za putnika i roba, ¢esto nazivani ITS (inteligentni transportni susta-
vi), Cine dva oblika prijevoza, tzv. integrirani prijevoz putnika (IPP) i
integrirani prijevoz tereta (IPT).

Buduci da su te tri Zupanije oduvijek bile gospodarski, kulturoloski
pa i socioloski vrlo dobro povezane, dogovorena je njihova surad-
nja na zajedni¢kom razvoju regionalnog projekta uvodenja inteli-
gentnih prometnih sustava (ITS). Ponajprije se misli na IPP, i to
zbog sve vece potrebe putnickog prijevoza u dnevnim migracijama
izmedu gradova i naselja tih triju Zupanija. Danas gradani ve¢inom
migriraju 0sobnim automobilima, no to osim velikih troskova prije-
voza povecava razinu oneciScenja, povecava potroSnju pogonske
energije i znatno smanjenje razinu sigurnosti prometa. Stvaranje
novog sustava integriranoga putnickog prijevoza stvorit ¢e sustav
s ucestalim brojem polazaka autobusa i vlakova, s uskladenim vo-
znim redom te s mogucnosti koriStenja zajednicke karte za sve obli-
ke prijevoza. Sve Ce to, pak, pridonijeti dostizanju odrZiva razvoja i
povecanju razine kvalitete Zivota gradana.

Sporazum otvara mogucnosti koristenja EU-ovih fondova
Zupan Varazdinske Zupanije Predrag Stromar istaknuo je zadovolj-
stvo potpisivanjem sporazuma i uklju¢ivanjem susjednih Zupanija.
/ Cijelo podrucje naSe Zupanije, kao i ostatka sjeverozapadne Hr-
vatske, dobro je povezano, i to ponajviSe zbog dobre prometne in-
frastrukture, osobito Zeljeznicke, ali su potrebe i troSkovi migracija

i prijevoza sve veci pa se tome treba i prilagodavati. Ideja je da
gradani troSe manje i voze se javnim prijevozom. Treba integri-
rati Zeljeznicki i autobusni promet te velike gradove, ali i povezati
ruralna podruc¢ja te omoguditi kvalitetne linije. Krajnji cilj su nize
cijena prijevoza i veci broj putnika. Tim sporazumom otvara se i
mogucnost povlacenja sredstava iz EU-ovih fondova — istaknuo je
upan Stromar te dodao da se zbog toga i pristupilo zajednitkome

uvodenju integriranog prijevoza putnika, a u buduénosti i multimo-
dalnoga teretnog prijevoza.

Prilika za Zeljeznicu

lako se vec naglaSavalo kako je IPP prilika za razvoj i novi polet
lokalnoga i regionalnoga Zeljeznic¢kog prijevoza, a buduéi da znatniji
pomaci u tome podrucju do sada nisu postignuti, Zeljeznicki putnic-
ki prijevoz u zadnjih je nekoliko godina na podrucju cijele Hrvatske
poprilicno propao. Polazaka je sve manje, novih usluga nema, a u
skladu s time i broj putnika je sve manji. Umjesto da se pokuSaju
uvesti nove usluge i privuci novi putnici, svjedoci smo novih racio-
nalizacija i smanjenja broja polazaka, a sve to situaciju jo$ dodatno
pogorsava. Jedno je sigurno, bez novih usluga broj putnika se si-
gurno nece povecati.

Brojna istrazivanja i studije objavljene na temu IPP-a jasno ukazuju
na to da u svim regijama u svijetu u kojima je uveden broj putnika u
cijelome javnom prijevoznom sustavu pocinje znatno rasti, a s time
rastu i prihodi. IstraZivanja potvrduju i to da zadovoljni i stabilno
poslujuci prijevoznici i sve veci broj putnika uglavnom pohvalno go-
vore o IPP-u. Dakle, IPP je prilika koju politika, prijevoznici, stru¢na
udruZenja i ostale organizacije civilnog drustva ne smiju propustiti
jer ¢emo u protivnome javni prijevoz u cijeloj zemlji svesti na neko-
liko autobusnih i tramvajskih linija, i to samo u tri-Cetiri velika grada
u Hrvatskoj. Sve ostalo tada ¢e ostati pusto.

Aktivnosti koje je Grad Zagreb vec poceo provoditi zajedno sa Za-
grebackom i Krapinsko-zagorskom Zupanijom na uvodenju IPP-a
i slicne aktivnosti koje ¢e pocCeti provoditi i tri Zupanije na sjeveru
daju naslutiti da ¢e za od tri do pet godina na cijelome podruc-
ju sredisSnje i sjeverne Hrvatske postojati potreba za kvalitetnim
zeljezni¢kim prijevoznim uslugama koje bi trebale biti okosnica
IPP-a. Ovo je prilika za nacionalnog prijevoznika da se aktivno
ukljuci u projekt i osigura svoje »mjesto pod suncem« za dulji pe-
riod. Nabava novih vlakova i informatizacija prodaje otvorit ¢e mu
nove mogucnosti, no bez sudjelovanja u IPP-u znatnijih pomaka
sigurno nece biti.
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Razgovor s Ivicom Jurjevicem

/ PiSe: Hrvoje Decak
/ Foto: Renato Brandolica

Od Zagreba do Dugog Sela brzinom do

140 km/h

Ivica Jurjevié, diplomirani inZzenjer gradevine, radi
kao glavni inZzenjer za nadzor izvedbe u Sluzbi za
izvedbu i nadzor gradevinskih radova u Gradenju
HZ Infrastrukture. U HZ-u je zaposlen od 1995. go-
dine, a poceo je raditi u tadasnjem Pogonu za re-
mont i strojno odrzavanje pruga. Od 2011. je na sa-
dasnjemu radnom mjestu. S njim smo razgovarali o
remontu pruge Zagreb — Borongaj — Dugo Selo, Ciji
je Jurjevi¢ voditelj.

/ Zasto se pristupilo tome re-
montu? Kada je remont poceo
i kada ce biti zavrsen?

/ Pruga Zagreb GK — Dugo Selo
vrlo je vazna za medunarodni
prijevoz, sjeciste je X. i V.b ko-
ridora. Remont dionice Zagreb
Borongaj — Dugo Selo zapocet
je na temelju Plana investicija
HZ Infrastrukture. Prethodni
remont na toj dionici izveden je
1977. i 1978. godine, a stanje
kolosijeka i pruznog podsustava
uvjetovalo je smanjenje brzine
vlakova. Remontom ce ta dioni-
ca biti osposobljena za brzinu do
140 km/h. Radovi su poceli 23.
rujna 2013. na lijevome kolosi-
jeku poddionice Sesvete — Dugo
Selo. Radovi bi trebali biti zavrSeni krajem srpnja ove godine.

/ Koliko je sve koStalo i je li probijen planirani proracun?

/ Radove na tome remontu izvodi zajednica ponuditelja koju ¢ine
Swietelsky i Pruzne gradevine, a vrijednost ugovorenih radova izno-
si 230 milijuna kuna. Radovi ce biti izvedeni u sklopu planiranih
sredstava, a financiraju se kreditom.

/ Koliko je duga dionica na kojoj se izvodi remont? Na koje poddio-
nice je podijeljena?

/ Ova dionica dvokolosije¢ne pruge dulja je od 15 km, a ukljucuje
poddionice Zagreb Borongaj — Culinec, Culinec — Sesvete i Sesvete
— Dugo Selo. Kolodvor Zagreb Borongaj obuhvacen je ovim remon-
tom, a radovi se ne izvode u stajalistu Culinec, jer je rekonstruiran
2003., te u kolodovu Sesvete, jer ¢e se njegova rekonstrukcija izvo-
diti kao zaseban projekt.

/ Po kojim se fazama radilo?

/ Radovi su poceli na poddionici Sesvete — Dugo Selo, tijekom kon-
tinuiranog zatvora lijevoga kolosijeka. Prva i najslozenija faza bila je
strojna ugradnja tamponskog sloja postrojenjem za tamponiranje.
Unutar te radne operacije iskopan je postojeci zastorni materijal te
je ugraden novi tamponski sloj, uz polaganje geosintetika i poli-
mernih geomreZa. Radovi su izvodeni iz smjera Dugog Sela prema
Sesvetama, a smjer izvodenja radova odredivala je doprema mate-
rijala za tamponski sloj te tu¢enca za zastornu prizmu.

Pored te radne operacije koju je tvrtka Swietelsky izvodila uz po-
moc postrojenja za ugradnju tampona PM 200-1 BR, u toj fazi bilo
je potrebno izvesti i pratece radove na ugradnji tu¢enca, strojnom
reguliranju kolosijeka i kontaktnoj mezi i signalno-sigurnosnim ure-
dajima. Nakon §to su zavrSeni radovi na lijevome kolosijeku, koji je

Ivica Jurjevi¢
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osposobljen za promet brzinom od 60 km/h, radovi su nastavljeni
na desnome kolosijeku podionice Sesvete — Dugo Selo te lijevome
kolosijeku poddionice Culinec — Sesvete.

/ Sto je uslijedilo nakon toga?

/ Poceli su radovi na zamjeni kolosijeka postrojenjem tipa SMD 80,
i to ponovno na dionici Sesvete — Dugo Selo. U¢inak tog postrojenja
iznosio je oko 2200 metara na dan. Novougradene tracnice zava-
rivale su se u kolosijeku mobilnim postrojenjem za elektrootporno
(ET) zavarivanje. Nakon zavrSetka radova na strojnoj ugradnji tam-
pona te zamjeni kolosijeka, u prosloj godini pocela je strojna ugrad-
nja tampona na desnome kolosijeku poddionice Culinec — Sesvete,
ali na tome dijelu nismo stigli zamijeniti kolosijeke.

Nakon $to su radovi poceli u rujnu pro$le godine, u periodu kracem
od tri mjeseca tamponski sloj strojno je ugraden na nesto viSe od
22 km, a kolosijeci su zamijenjeni na dvadesetak kilometra. Pritom
je poddionica Sesvete — Dugo Selo osposobljena za voZnju brzinom
od 100 km/h.

Nakon krace zimske stanke radovi su nastavljeni u ovoj godini, a
pocetkom ozujka nastavljeni su radovi na strojnoj ugradnji tampona
na desnom i lijevom kolosijeku podionice Zagreb Borongaj — Culi-
nec — Sesvete. Nakon strojne ugradnje tampona zamijenjeni su i
kolosijeci. Ti su radovi zavrSeni pocetkom travnja.

/ Sto je sve napravljeno?

/ Do sada su u cijelosti zavrSeni radovi na strojnoj ugradnji tam-
pona i zamjeni kolosijecne reSetke. Na poddionici Sesvete — Dugo
Selo zavrSeni su i ostali radovi na gornjem pruznom ustroju koji
su obuhvatili zavrSna podbijanja i planiranje kolosijeka, odnosno
dovodenje geometrije kolosijeka u konaéno projektirano stanje. Ze-
lieznicko-cestovni prijelazi na toj poddionici su uredeni i zavrSeni, a
postavljeno je i sinteticko popode umjesto postojeceg drvenog.

U stajalistu Sesvetski Kraljevec sagradeni su novi bo¢ni peroni, re-
konstruirana je i poboljSana postojeca rasvjeta, a u planu je i po-
stavljanje tipskih bocnih nadstreSnica. U tijeku su radovi na izgradnji
novih bocnih perona u stajalistu Trnava. Takoder se izvode radovi
na odvodnji uz prugu koji obuhvacaju ugradnju kanalica i drenaznih
jaraka te radovi na uredenju i sanaciji postojecih propusta.

Na kontaktnoj mreZi izvode se temeljiti radovi obnove, koji obuhva-
¢aju gradevinske radove na sanaciji temelja, antikorozivnu zastitu
te elektromontazne radove na zamjeni opreme kontaktne mreze.
Radovi na kontaktnoj mreZi na poddionici Sevete — Dugo Selo su pri
kraju te je sada teziSte tih radova na poddionici Zagreb Borongaj —



Sesvete. Pritom je vazno spomenuti i postavljanje novih portala te
novih stupova kontaktne mreze u podrucju stajalista Trnava.

0d vecih gradevinskih zahvata preostali su radovi na zamjeni skret-
nica u kolodvoru Zagreb Borongaj. Trebalo bi zamijeniti osam skret-
nica. Ti radovi izvodit ¢e se vikendima, kada ce se izvoditi i preostali
radovi na gornjem pruznom ustroju te radovi na kontaktnoj mrezi,
signalno-sigurnosnim i telekomunikacijskim uredajima.

/ Koliko ljudi i koja mehanizacija je bila angazirana?

/ Tijekom radova angaZirana je mehanizacija tvrtke Swietelsky, a
pored ve¢ spomenutih postrojenja za tamponiranje PM 200 — 1BR
i postrojenja za zamjenu kolosijeka SMD 80, u ¢ijem su sastavu i
vagoni za otpadni materijal iz iskopa tipa MFS-100, vagoni za do-
premu materijala za tamponski sloj te vagoni za dopremu novih i
otpremu starih pragova, koristeni su dvoputni bageri, postrojenje
za ET zavarivanje te ostala gradevinska mehanizacija uobicajena za
izvodenje takvih radova. Na radovima na gornjem pruznom ustroju
Pruzne gradevine angazirale su svoju teSku pruznu mehanizaciju,
podbijacice, planirke, pruzna vozila i dr. Ovisno o fazi izvodenja ra-
dova, dnevno je radove izvodilo i do 80 ljudi.
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/ Nakon remonta brzina na toj pruzi iznosit ¢e 140 km/h. Za koliko
Ce se vremena stizati od Zagreb GK-a do Dugog Sela? Koliko ima
stajalista?

/ Na toj relaciji nalaze se stajalista i kolodvori Trnava, Culinec, Se-
svete i Sesvetski Kraljevec. Nakon remonta i uvodenja novoprojek-
tirane brzine od 140 km/h od Zagreba do Dugog Sela skratit ¢e se
vrijeme putovanja prigradskim vlakovima. U pripremi je i izgradnja
novog stajaliSta Sesvetska Sopnica, Sto Ce biti zaseban projekt.

/ Kako je tijekom radova organiziran promet? Kako je sve teklo? Je
li bilo puno problema i negodovanja putnika?

/ Za izvodenja radova Zeljeznicki promet tekao je jednim kolosije-
kom. Na temelju privremene regulacije prometa bilo je potrebno
organizirati i prijevoz putnika autobusima. Tijekom radova na relaciji
Zagreb Borongaj — Sesvete koriSteni su kapaciteti javnoga grad-
skog prijevoza, odnosno tramvajske linije na relaciji Glavni kolodvor
— Borongaj, te izvanredna ZET-ova autobusna linija na relaciji Bo-
rongaj — Sesvete. Kao i obi¢no, zbog izvanrednih uvjeta prijevoza te
radova na izgradnji novih perona u stajaliStima Sesvetski Kraljevec
i Trnava, gdje su izvedene privremene povrsine za prihvat putnika,
dobili smo odredeni broj prigovora putnika koje u cijelosti razumije-
mo, ali ih i ovim putem molimo za razumijevanje.

/ Koji su se sve, prema Vasemu misljenju, odjeli i suradnici istaknuli
tijekom remonta?

/ Radove izvodimo u dobroj suradnji s ostalim sluzbama i jedinica-
ma HZ Infrastrukture, osobito sa Sluzbom za organizaciju i regula-
ciju prometa, te gradevinskim, elektrotehnickim i prometnim sluz-
bama Regionalne jedinice Centar. Istaknuo bih i izniman angazman
inZenjera gradilista i voditelja radova izvodaca radova Swietelskog
i Pruznih gradevina te kolega nadzornih inZenjera uklju¢enih u pro-
vedbu ovog projekta.

/ Na kojem cete sljede¢em projektu raditi?

/ Sljedeci projekt na ovome prometnom pravcu je remont dionice
Savski Marof — Zagreb GK, za koji je u tijeku priprema projektne
dokumentacije za izvodenje radova.

Tisucu najvecih po ukupnom prihodu u 2013.

/ Pige: Vlatka Skori¢

HZ Infrastruktura na 57. mjestu

Nedavno je poslovni tjednik »Lider« objavio poseb-
no izdanje pod naslovom »1000 najvecih« u kojem
je objavio popis 1000 najvecih hrvatskih tvrtki u
2013. po ukupnom prihodu i usporedio njihove re-
zultate s onima ostvarenima u 2012. Na popisu se
naslo i sedam zeljezni¢kih tvrtki.

Tih tisu¢u tvrtki obuhvaca 69 % prihoda, 65 % dobiti, 47 % gubita-
ka i 45 % zaposlenih u hrvatskome gospodarstvu i po tome je pravi
pokazatelj stanja hrvatskoga gospodarstva. Opceniti zakljucak je taj
da su tvrtke poslovale slabije nego prosle godine, ali da su ostvarile
bolje rezultate od ostatka gospodarstva.

Popis tisucu najvecih tvrtki izraden je na temelju podataka FINA-e,
odnosno na temelju prikupljenih izvjec¢a, po ¢emu je ukupna neto
dobit u odnosu na prethodnu godinu smanjena za 23 %, $to je
kumulativno 41 % manja dobit tisucu najvecih tvrtki nego $to je
ostvarena u 2012. Istodobno je u 2013. kompletno gospodarstvo
podiglo dobit za 27 %. Analiti¢ari su na temelju toga zakljucili da su
male tvrtke s loSijim pokazateljima poslovale bolje od velikih, ali da
su mali poduzetnici dobit mozda »spremali u ¢arapu, reinvestirali
ili sklonili u temeljni kapital.

Na popisu deset najboljih tvrtki po ukupnom prihodu u 2013. nas-
li su se INA, HEP, Konzum, Zagrebacka banka, HT, Prirodni plin,
HEP-Operator distribucijskog sustava, HEP-Proizvodnja, Zagrebac-
ki holding i Petrol. Prvih Sest tvrtki bilo je na tome popisu i prosle
godine, ali su se mozda nalazile koje mjesto vise ili nize.

Kako su u tome prosle Zeljeznicke tvrtke? Na popisu tisu¢u najvecih
po ukupnom prihodu 57. mjesto zauzela je HZ Infrastruktura (2012.
bila je 69.), 86. mjesto HZ Cargo (2012. bio je na 88. mjestu), a 89.
mjesto HZ Putni¢ki prijevoz (2012. bio je na 101. mjestu). Na popi-
su su se nasle i Pruzne gradevine na 135. mjestu, TZV »Gredelj« u
stecaju na 267. mjestu (2012. bio je na 249. mjestu), AGIT na 293.
mjestu (2012. bio je na 288. mjestu) te Tehnicki servisi Zeljeznickih
vozila na 537. mjestu (2012. bili su 632.).

Medu deset najvecih po broju zaposlenih HZ Infrastruktura nasla
se na 7. mjestu (iza Zagrebackog holdinga, Konzuma, HP-a, INA-e,
Hrvatskih $uma i HEP-ODS-a). Gledajuci po grupacijama, HZ Infra-
struktura zauzela je prvo mjesto u skupini »Promet — dodatne uslu-
ge«, HZ Cargo drugo, HZ Putnicki prijevoz trece, a AGIT 10. mjesto
u skupini »Promet — kopneni prijevoz tereta i cjevovodi«.

Po mjestu na popisu tisucu najvecih tvrtki po ukupnome prihodu
jednostavno se moze zakljuciti da su samo TZV »Gredelj« u ste¢aju
i Agit »pali« u odnosu na 2012., dok su ostala Zeljeznicka drustva
koja su se nasla na popisu »rasla«.
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Eurapsks wnijz

Obiljezen Dan Europe

Predstavljeni projekti modernizacije

Sredisnja proslava u povodu obiljezavanja Dana Eu-
rope, u organizaciji Predstavnistva Europske komi-
sije i Ureda za informiranje Europskog parlamenta,
odrzana je 9. svibnja ispred Kuée Europe u Zagrebu.

Predstavnistvo Europske komisije i Ureda za informiranje Europ-
skog parlamenta u Hrvatskoj nizom raznovrsnih dogadanja obilje-
zilo je 15. Europski tjedan, prvi koji je u Hrvatskoj obiljezen nakon
njezina pristupanja Europskoj uniji.

Na otvorenju EU-ova sajma nazoCnima su se obratili prva potpred-
sjednica Vlade i ministrica vanjskih i europskih poslova Vesna Pusic,
voditelj Predstavnistva EK-a Branko Baricevi¢, voditeljica Ureda za in-
formiranje Europskog parlamenta Violeta Simeonova Stanicic te vele-
poslanica Grcke u Hrvatskoj Eleni Gerokostopoulou. Branko Baricevi¢
naglasio je kako je Dan Europe prilika da se podsjetimo dalekoseznosti
vizije Roberta Schumana iznesene 9. svibnja 1950. o stvaranju nove
politicke suradnje u Europi koja ¢e onemoguciti ponavljanje ratova

medu europskim zemljama. Vesna Pusic¢ istaknula je kako je iznimna
Cast biti zemlja ¢lanica EU-a, ali istodobno i velika odgovornost.
Predstavnici ministarstava i agencija, predvodeni Ministarstvom regio-
nalnog razvoja i EU fondova, odgovarali su na upite gradana o uprav-
ljanju EU-ovim fondovima i njihovoj iskoristenosti u Hrvatskoj te davali
informacije 0 mogucnostima prijava za hrvatske gradane. Na $tando-
vima EU-ova sajma predstavile su se brojene zemlje ¢lanice EU-a, i to
Bugarska, Ceska, Danska, Njemacka, Greka, Francuska, ltalija, Litva,
Madarska, Poljska, Rumunjska, Slovenija, Slovacka, Finska i Svedska,
ministarstva, agencije i vladini uredi iz Republike Hrvatske te Europski
revizorski sud. zapoSljavanja hrvatskih gradana.

Uz cjelodnevni zabavni program, gradani su se mogli informirati i o
projektima koji se provode u sklopu Operativnog programa Promet
2007. — 2013. HZ Infrastruktura i predstavnici Ministarstva pomor-
stva, prometa i infrastrukture zainteresiranim su gradanima putem
promotivnih materijala predstavili projekte modernizacije Zeljeznicke
infrastrukture, sufinancirane strukturnim i investicijskim fondovima
Europske unije iz Europskog fonda za regionalni razvoj.

Ravnopravnost na upravljackim pozicijama

»Stakleni strop« je od

Pravobraniteljica za ravnopravnost spolova Visnja
Ljubicic¢ je 7. svibnja u Hrvatskoj udruzi poslodavaca,
koja je ujedno i partner projekta, predstavila rezultate
novog istrazivanja o zastupljenosti Zzena i muskaraca
na upravljackim i rukovodeéim pozicijama u 168 naj-
vecih trgovackih drustava u Republici Hrvatskoj.

Pravobraniteljica za ravnopravnost spolova Visnja Ljubici¢ izloZila je
glavne rezultate istraZivanja provedenog u sklopu prve faze EU-ova
projekta Progress »Uklanjanje staklenog labirinta — jednakost prilika
u pristupu pozicijama ekonomskog odlucivanja« koji je financirala
EU. Istrazivanje je samo potvrdilo poznate Cinjenice da u Hrvatskoj
postoji visok prag tolerancije prema predrasudama i stereotipima o
sudjelovanju Zena na trziStu rada te da joS uvijek prevladava stav da
su Zene stvorene za kucu i obitelj, a manje od musSkaraca za druge,
osobito rukovodece poslove, $to je zapravo drustveni oblik pritiska
i izravne diskriminacije koji se ne mijenja godinama te se naziva i
»staklenim stropom«. Ako se istraZivanje sagleda u kontekstu slic-
nih istrazivanja Europskoj uniji koja su usredotocena na izlistana
dionicka drustva, zastupljenost Zena u upravama dionickih drusta-
va u Hrvatskoj iznosi samo 17,32 posto. Promatraju li se nadzorni
odbori, situacija je nesto bolja te udio Zena u nadzornim odborima
dionickih drustava iznosi 21,69 posto. Istodobno zabrinjava €injeni-
ca da u trgovackim druStvima zastupljenost Zena naglo pada $to je
dru$tvo trziSno utjecajnije i njegova upravljacka struktura slozenija.
Rezultati istraZivanja pokazuju i to da je tek 9,43 posto Zena uspjelo
dosedi poziciju predsjednica upravnih tijela, a za predsjednice nad-
zornih odbora ta je brojka nesto ve¢a — 14,3 posto. Zene se uspinju
do odredenih rukovodecih pozicija kao $to su one u srednjem me-
nadZmentu, ali njihov uspon obi¢no tamo i staje.

/ Na jednu ¢lanicu upravnih tijela i nadzornih odbora hrvatskih trgo-
vackih drustava dolaze tri ¢lana, dok je vjerojatnost sudjelovanja Zena
nakon 55. godine u upravnim tijelima viSe od 100 posto manja od
vjerojatnosti sudjelovanja muskarca iste dobne skupine —istaknula je
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armiranog stakla

pravobraniteljica Ljubici¢ te dodala kako »trend povecanja broja vi-
sokoobrazovanih zena na trziStu rada u zadnjem desetlje¢u zasigurno
doprinosi rastu udjela zena na upravljackim pozicijama.«.

Nakon Sto su predstavljeni rezultati odrZan je okrugli stol »Rodna
uravnoteZenost na upravljackim razinama« na kojemu se rasprav-
ljalo o glavnim zaklju¢cima i rezultatima istrazivanja. Ministar rada i
mirovinskog sustava Mirando Mrsic to istrazivanje smatra dobrom
podlogom za ukidanje podjela na muska i Zenska zanimanja, pose-
bice se to odnosi na upravljacke funkcije na kojima su Zene rijetke.
Uz pravobraniteljicu Ljubici¢ i ministra Mrsi¢a, na okruglome sto-
lu sudjelovali su Davor Majeti¢, glavni direktor HUP-a; Gordana
Deranja, predsjednica Uprave Tehnomonta; Ruza Tomic¢ Fontana,
direktorica Odjela za komercijalne poslove Coca-Cole; Marija Fel-
kel, direktorica ljudskih potencijala Siemensa; llijana Jele¢ Suster,
predsjednica Uprave Erste nekretnina, i Hrvoje Veselko, direktor
prodaje iz Vipnet-a. Vecina sudionika istaknula je puno bolje po-
stotke zastupljenosti Zena na vodecim funkcijama u tim tvrtkama
nego li su to pokazali rezultati istrazivanja.

A kako stvari stoje na Zeljeznici? Sli¢no istrazivanje pocetkom godine
proveli su Zajednica europskih Zeljeznica i upravitelja infrastrukture
(CER) i Europska federacija prometnih radnika (ETF) te su ustanovili
da je u europskim Zeljeznicama 18 posto Zena na upravljackim radnim
mjestima, dok prosje¢an udio Zzena u tim tvrtkama iznosi 20 posto. U
Hrvatskoj su ti podatci puno skromniji. Naime, u zadnje 23 godine, u
ukupno 15 uprava (od dvoclanih do peteroclanih) jedinstvenog podu-
ze¢a koje su se smjenjivale od 1991. do 2012. godine te u tri uprave
postojecih tvrtki samo je jedna Zena bila ¢lanicom uprave, i to od velja-
¢e 1996. do srpnja 1999. U nadzornim odborima bilo ih je nesto vise,
ali puno manje od postotaka koje je pokazalo istrazivanje.

Danas u tri tvrtke koje su nastale iz bivSih jedinstvenih Hrvatskih
Zeljeznica nema ni jedne Clanice uprave, dok u nadzornim odbori-
ma funkcije obnasaju dvije Zene, i to jedna predsjednice NO-a HZ
Putnitkog prijevoza te jedna ¢lanica NO-a HZ Carga, i to kao pred-
stavnica radnika.

Na temelju svega iznesenoga moze se zakljuciti da je u hrvatskim
Zeljeznickim tvrtkama »stakleni strop« armiran do daljnjega!
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Brod Moravice — Moravice
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Radovi se privode kraju

Radnici Pruznih gradevina zajedno s kooperantima
intenzivno rade na dionici rije¢ke pruge od Brod
Moravica do Moravica i u kolodvoru Moravice. Tre-
nutacno se izvode zavrsni radovi na kolosijeku, a
najvise mehanizacije angazirano je na ulazu u Brod
Moravice.

Miroslav Loborec

Anto Dolibasi¢

Kada sam prije otprilike mjesec dana bio u Moravicama, oko kilo-
metar dugi kolosijeci i donji pruzni ustroj bili su uklonjeni, a kamioni
su na ravnu zemljanu podlogu nasipali tu¢enac. U meduvremenu
su sagradeni Cetvrti, peti, Sesti, sedmi i osmi kolosijek, a pocelo se
raditi na prva tri kolosijeka. Zamijenjene su dvije skretnice, a joS tri
treba promijeniti. Izmedu prvog i drugog te drugog i treceg kolosi-
jeka sagradit Ce se 25 centimetara visoki peroni, a na sli¢an nacin
uredit ¢e se i velika povrSina ispred kolodvorske zgrade do prvog
perona. Kolodvorska zgrada u Moravicama je u cijelosti uredena te
¢e vrlo brzo cijeli kolodvor izgledati posve drugacije. S obzirom na
kapacitete u Moravicama, treba se nadati da ¢e se u njemu poceti
ranzirati i viakovi za HZ Cargo.

Kada se izide na prugu i krene prema trinaest kilometara udaljenim
Brod Moravicama moze se vidjeti kako se radovi primicu kraju, od-
nosno da je realno oCekivati da ¢e posao biti zavrSen tijekom lipnja.
Kolosijek je u najvecoj mjeri zamijenjen proSle godine, no i dalje
se radi na cijeloj dionici. Na pruzi se mogu vidjeti bageri i na vise
mjesta saniraju se propusti, a Zeljeznitko-cestovni prijelazi su ure-
deni. Najveci radovi, na kojima je angaZirana i brojna mehanizacija,
trenutacno se izvode na velikom zavoju na ulazu u Brod Moravice.
Radovi su zavrSeni na jednome kolosijeku i sada se na drugi ko-
losijek nasipava tu¢enac. Ugradena su i dva provizorija kojima ce
se rijeSi problem odvodnje. Prema planiranome tempu, radovi na
kolosijeku trebali bi biti zavrSeni do 10. lipnja. Vlakovi voze najve-
¢om dopustenom brzinom od 40 km/h, a na kolosijeku se iskljuuje
napon te se priprema za brzinu od 75 km/h. Promet se na toj dionici
obustavlja na od sedam do 14, odnosno 15 sati, a iznimno na 36,
odnosno 64 sata. Uz sva poslovna podrucja Pruznih gradevina, na
tome podrucju angaZirani su i brojni kooperanti.

Voditelj gradiliSta Anto Dolibasi¢ zadovoljan je tempom radova i vje-
ruje kako ce se zadani rokovi uspjeti poStovati.

/ Radi se doista puno i posao se nastoji obaviti u Sto kracem roku.
Ljudi su maksimalno angazirani, a uvjeti na gradiliStu znaju biti tes-
ki. Koordinacija izmedu izvodaca i podizvodaca je jako dobra. Ako

se tijekom izvodenja radova i pojavi kakav problem, vazno ga je
odmah rijesiti, jer kada se tijekom zatvora pruge pocne s radovima
posao se mora odraditi, a pritom je vrlo vazna sinkronizacija i pra-
vodoban angazman svih sudionika radova — rekao je DolibaSic.

Na gradilistu ¢e, nakon $to vlakovi budu vozili redovitim brzinama
ostati ekipe koje ¢e dovrSavati poslove na donjem ustroju pruge.
Miroslav Loborec, Sef gradiliSta Betonskih i Celi¢nih konstrukcija:

- ,Na ovoj dionici radimo na ukupno osamdeset objekata. lzgradili

smo Cetiri potpuno nova propusta, a velike napore uloZili smo u
sanaciju klizista. Odvodnju smo rijesili po cijeloj duZini pruge gdje
smo ugradili betonske kanalice. Zbog velikih voda, najbolje vrijeme
za radove na donjem ustroju bit e ljetni mjeseci. Radovi na donjem
ustroju nastavit ¢e se jo§ mozda godinu dana po zavrSetku radova
na gornjem ustroju pruge.

Pruzne gradevine imaju otvorena gradiliSta na viSe lokacija u Hrvat-
skoj. U skladu s time ljudi i mehanizacija rasporeduju se ovisno o
opsegu i vrsti posla na pojedinoj lokaciji. Ekipe svih poslovnih po-
drucja Pruznih gradevina vec su dulje na rijeckoj pruzi i tamo ce se
najvjerojatnije jo$ zadrZavati. Naime, iako jo$ nije potpisan ugovor,
najavljen je nastavak remonta od Moravica do Ogulina u duljini od
36 kilometara.

Nakon $to bude zavrSen remont od Brod Moravica do Moravica,
pruga do Rijeke bit ¢e potpuno obnovljena. Najvece brzine iznosit
¢e 75 km/h, promet ce teci bez tzv. laganih voznji, a voznja ce biti
sigurnija. No, i dalje ce biti rije¢ o vrlo teSkoj dionici s usponima
do 20 promila i radijusom krivina manjim od 300 metara. Pruzni
remonti izvode se ciklicki, svakih 25 do 30 godina, ovisno o tezini
pruznih dionica. Povecavanije radijusa krivina i ublazavanje uspona
znacili bi kvalitativni iskorak na brdskome dijelu rijecke pruge.
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Razgovor s Vedranom Blazicem
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/ Foto: Branimir Butkovic¢
Renato Brandolica

Kamere u vlakovima velika su prednost

Svrha organiziranja i provodenja kontrola jest nau-
¢iti putnike da je voznja bez prijevozne karte uistinu
najskuplja voznja. Ve¢ i samo pojavljivanje kontro-
lora utjece se na svijest putnika.

Voditelj kontrole putni¢kog
prometa Vedran BlaZi¢ brine
o kontroli u Grupi za tehno-
logiju ljudskih resursa u HZ
Putni¢kom prijevozu. Kontro-
la putnickog prijevoza opse-
Zan je svakodnevni posao o
kojemu se ne zna ba$ puno.
Rije¢ je o poslu koji pomaze
boljem tijeku prometa i ne
obuhvac¢a samo provodenje
mjera sankcioniranja.

/ Kako se obavlja kontrola u
putnickome prijevozu?
/ Kontrola se provodi prema
mjese¢nom planu i rasporedu.
Vedran Blasic Rasporedi, u pravilu, obuhvaca-
ju vlakove na unaprijed odrede-
nim relacijama kako bi kontrole bile iznenadne i djelotvorne. Viakove
s vecom frekvencijom putnika ili viakove u kojima su uocene bilo ka-
kve nepravilnosti potrebno je ¢eSce predvidjeti u rasporedu. Osim Sto
kontroliraju ispravnost prijevoznih karata putnika, kontrolori sudjeluju
u provjeri vlakopratnog i kolodvorskog osoblja u putnickome prijevo-
zu. O uocenim nepravilnostima raspravlja se na licu mjesta kako bi se
nedostatci otklonili ili se dostavljaju pisani izvjestaji koji se obraduju i
analiziraju na razini Grupe i u regionalnim jedinicama.
Specifiéne su, a time i izdvojene iz rutine, kontrole u prigradskome
prijevozu koje u jednome vlaku provodi viSe kontrolora kako bi pra-
vilno pregledali ili naplatili prijevozne karte svih putnika, odnosno
kako bi naplatili Sto viSe karata od putnika koji izbjegavaju njihovu
kupnju, ili onih koji kupuju karte za kracu relaciju ali svoje putovanje
produzuju do odrediSnoga kolodvora. Kontrole se provode u odori
ili civilu, prema potrebi.

/ Koriste li se tijekom kontrole suvremeniji uredaji?

/ Kontrolni se pregled obavlja, u pravilu, u prisutnosti konduk-
tera i uz predocenje sluzbene iskaznice za kontrolu, pri ¢emu se
na kartama ostavlja otisak klijeSta kontrolora, koja se razlikuju od
onih kondukterskih. S obzirom na sloZenost i vaznost posla koji
obavljaju, kontrolori osim stru¢nih kvalifikacija moraju imati druge
osobine koje uvjetuju obavljanje tog posla kao Sto su sposobnost
zapaZzanja i uspjesnog rjeSavanja problema ili poznavanje stranih
jezika. Kontrolni pregled obavlja se u cilju preventivnog djelovanja i
sprjecavanja mozebitnih nepravilnosti i neurednosti te pruzanja Sto
kvalitetnije usluge korisnicima prijevoza.

/ Kako se kontrola moze pobolj$ati?

/ Osim Sto se kontrole provode prema predvidenome planu i
rasporedu, provode se i izvanredne pojaCane kontrole, koje
provodi veci broj kontrolora u vlakovima koji voze u vr$nim pro-
metnim razdobljima. U slu¢aju da putnik namjerno izbjegava
naplatu prijevozne karte ili da ju nema, a da to nije prijavio, kao
i u slu¢aju ometanja konduktera ili kontrolora u radu, pri napla-
ti prijevozne karte naplacuje se i tarifni dodatak od petsto kuna.
Ako putnik na vrijeme prijavi da je bez prijevozne karte, placa
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dodatak od petnaest kuna. Organiziranjem i provodenjem kon-
trola moramo nauciti putnike da je voznja bez prijevozne karte
najskuplja voznja te svojim pojavljivanjem moramo utjecati na
njihovu svijest.

/'S kakvim se problemima susrecete i kako ih rjeSavate?

/ Gotovo svakodnevno se susrecemo s nizom problema. Prema
dosadas$njim iskustvima, kontrolori su razvili neki svoj detektor lazi
i ve¢ mogu prepoznati kada se netko izvlaci, kada netko izbjegava
kontrolu i skriva se da bi izbjegao naplatu karte ili izmiSlja oprav-
danje koje bi mu u tome pomoglo. Zaista ima situacija u kojima se
kontrolori nagledaju i naslusaju svega i svacega, osobito u no¢nim
vlakovima. Problem su i oni putnici koji su spremni uci u verbalni
sukob da bi izbjegli ono $to je njihova obveza u slu¢aju da Zele isko-
ristiti uslugu prijevoza, a ponekad se kontrolori susrecu i s nagura-
vanjima. Najizrazeniji je problem Svercanje putnika u prigradskome
prijevozu, ometanje rada vlakopratnog osoblja, a u izvjeStajima je
uoceno i povecanje broja krivotvorenih prijevoznih isprava (ZET-HZ,
mjesecne karte) te zlouporabe prijevoznih karata koje glase na tudu
iskaznicu. Naime, ovom prilikom treba istaknuti da se neplacanjem
prijevoznih karata ili bilo kakvim pokusajima Svercanja u prometu
stvara gubitak u poslovanju HZ Putnicki prijevoza.

U vecini sluCajeva kontrolori problemati¢ne situacije rjeSavaju na
licu mjesta, i to uzimanjem osobnih podataka putnika te obveznom
naplatom tarifnog dodatka za prijevozne karte. U slu¢aju kada put-
nik odbija naplatu i ne Zeli suradivati, nerijetko kontrolori zovu ili
putem Operative HZ Putnickog prijevoza traze intervenciju policije.

/ Kakva je razina zastite u vlakovima?

/ Sto se tice zastite, u vlakovima se ne provode nikakve posebne
mjere, osim §to se osoblje snalazi i priskacu jedni drugima u pomo¢
u slucaju bilo kakvih problema ili konfliktnih situacija jer su u izrav-
nome kontaktu s putnicima i kondukteri i kontrolori. Novi, niskopod-
ni vlakovi pokriveni su kamerama pa je to veliki doprinos povecanju
razine sigurnosti i zastite vlakopratnog osoblja, ali i putnika. Ono
$to valja istaknuti je izvrsna suradnja HZ Putni¢kog prijevoza i MUP-
a, odnosno zaposlenika vlakopratnje, kontrolora ljudskih resursa i
MUP-a na terenu.

Uz to, na razini HZ Putni¢kog prijevoza organiziraju se i provode
redoviti sastanci s predstavnicima MUP-a, na kojima se analiziraju
aktivnosti u prethodnim razdobljima, a na njima se dogovaraju i
aktivnosti u sljede¢oj godini. Suradnja je kontinuirana, vrlo dobra i
iznimno korektna.
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Kondukteri Mirjana Bratijani¢ i Darko Sisak

/ HZ PUTNICKI PRIJEVOZ

Zivot u vlakovima je sretan Zivot

Kondukteri u vlakovima brinu o ljudima koji putu-
ju i ne naplaéuju samo prijevozne karte. Vlakovi su
velika ljubav, vlakovi su Zivot. Nekada, oni koji su u
njima cesto, to ne mogu ni objasniti, jer jednostav-
no ne mogu bez njih.

Za ovaj brfoj Zelieznicara pri-
premili smo razgovor s dvoje
dielatnika HZ Putnickog pri-
jevoza, Mirjanom Bratijani¢ i
Darko Sisakom kondukterima
S mnogo iskustva na Zeljeznici.

/ Moj je put ZeljezniCarski —
smije se Mirjana i nastavlja:
— Rije¢ je o obiteljskoj tra-
diciji pa se nekako po sebi
oCekivalo da ja odaberem
Skolu i Zeljezni¢arsko zani-
manje. ZavrSila sam Zelje-
zniCarsku Skolu i radim u
HZ Putni¢kom prijevozu, na
svoju srecu, jer jako volim
ovaj posao. lzgleda da ce i
Mirjana Bratijani¢  djeca tim putem.

/ Nemam Zeljeznicarsku proslost. Prvi sam u obitelji u ovome
poslu. Kretao sam se stepenicu po stepenicu, od ugostiteljstva
do prometa, postupno — kaze Darko, ali nema nikakve dvojbe:
— Ovo je posao kakav sam mogao samo poZeljeti. Hoce i se
$togod mijenjati, hocu li raditi nesto drugo u HZ Putnickom
prijevozu, nikad se ne zna. Ovako je dobro.

Odgovornost i pomo¢ putnicima

Danju i no¢u kondukteri prate vlakove. U dnevnim i no¢nim smje-
nama imaju podjednako posla. Nikada se ne zna Sto ¢e raditi osim
Sto ¢e naplacivati i kontrolirati prijevozne karte. No, nije isto raditi
taj posao zeni i muskarcu.

/ Navikla sam se, posloZi se sve s vremenom. Na pocetku nije bilo
lako. Kolege bi mi pomogle da se iznenadne, nepredvidene situaci-
je srede, no sada mogu sve sama. lako, kada vide Zenu, nije malo
onih koji pomisle da im necu modi nista — kaze Ksenija.

/ Sigurno je vazno Sto jako volim svoj posao. Putujem daleko, re-
cimo u tri sata u noc¢i. To bas nije neka avantura, ali navikne se
covjek. Najbolje je kada se smjene mijenjaju jedna s drugom.

/ Da, ljudi uvijek poku$aju uciniti nesto, ¢ak i nije bitno je li rijec o Zeni
ili muskarcu u odori, no sredi se to — dodaje Darko i nastavlja: - Koliko
sam puta samo pomislio: »Sto ako se ne probudim na vrijeme ...«

/ Zato imamo mobitel. Stavim ga kraj glave i on zvoni dok se ne
probudim — smije se Ksenija i nastavlja: — Koliko sam puta pomislila
da ¢u zakasniti jer bih se prekasno probudila te sam razmis$ljala o
tome Sto da onda ucinim.

/ Moja »noc¢na mora«, a sanjao sam je nebrojeno puta, je da vlak
odlazi bez mene jer sam zakasnio, a ja ne mogu nista uciniti — pre-
pricava Darko.

U vlakovima su dogodovstine brojne, za napisati povecu knjigu.
Svakodnevno se susre¢u s mnogo ljudi.

Dogadaja je uvijek puno

/ Najintenzivnije radimo u prigradskim vlakovima. Na tome malom
prostoru i u nekoliko kolodvora kao da se sakupi sve ono Saroliko
$to grad ima i to je onda bas$ prava pri¢a — kazu oboje u glas.

/ Puno je razli¢itih prica iz
vlakova. Od navijackih, a tad
nam pomaze policija koja je u
pratnji, preko Skolskih, vese-
lih i ljubavnih do onih ozhilj-
nijih kada se radi Steta u vla-
kovima. Sve je to dio posla,
odnosa s ljudima — opisuje
Darko, a Mirjana dodaje:
/ Mi na putovanju nismo do-
Zivjeli porodaje, ali nasi kole-
ge jesu. Kondukteri su svo-
jevrsni Cuvari putnika, kada
nekome pozli, ili je u nevolji,
treba naSu pomo¢. Dogode
se i stradanja na prugama.
To je osobito teSko i mucno,
najvise za strojovode, ali i za
Darko Sisak  nas koji smo u viaku. Ljudi
su neoprezni, ¢esto ne racu-
naju na vlak, pa stradaju. Kao da bi mogli biti brzi i snazniji od vlaka
... Kada se to dogodi, vlak mora stajati dok policija ne obavi ocevid,
a potom putnike premjeStamo u druge vlakove kako bi nastavili
svoje putovanje — doCarava nam Marijana.

/ Ponekad smo putnicima i psiholozi, jer ljudima treba razgovor dok pu-
tuju pa to i ¢inimo u trenucima kada posao malo jenja — smatra Darko.

KaZzemo li da su im vlakovi zZivot, to ¢e zvucati poput nekakve pje-
smice, ali to je doista tako.

/ Vlakovi su velika ljubav, doista su nam Zivot — kaZzu oboje gotovo
uglas.

/ Putujemo uvijek vlakom, a kako bismo drukcije?! Kada smo na
godiSnjem odmoru, brzo nam nedostaju — taj zvuk voznje vlakom,
taj pokret. Zazelimo ih se vrlo brzo i nedostaju nam — smiju se.

Ne smatraju problemom rascistiti situacije do kojih dolazi u odnosu
izmedu konduktera i putnika. Naprotiv, smatraju to neim normal-
nim. Svaki posao ima neke specificnosti i odlike koje drugi posao
nema, makar su kondukteri naj¢eS¢e sami u vlaku. Jedan konduk-
ter na Citav vlak sastavljen od Cetiri-pet vagona. Rijec je o poslu koji
zahtijeva veliku odgovornost i profesionalnost.

/ Nema bas tako mnogo konfliktnih situacija — govori Darko i nastav-
lja: — Kao i u Zivotu, ima boljih i losijih dana, i ljudi u njima. Konfliktne
situacije rjeSavamo sami i medusobno si pomazemo. Samo ako bas
nikako ne moZemo smiriti ljude na naem terenu, u vlaku, preko Ope-
rativnog centra HZ Putni¢kog prijevoza zovemo u pomo¢ policiju.

/ Ma, nije to niSta veliko i problemati¢no. Istina je da smo sami, da
nema policajaca u vlaku kao $to je to bilo nekada i da ljudi pokusa-
vaju svasta, nadmudruju se s nama, no pomazemo si ako ustreba.
Mogu ja i sama! — tvrdi Mirjana.
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/ KOLODVORI

Sveti Kriz Zacretje

/ Pise: Branimir Butkovi¢
/ Foto: Branimir Butkovi¢

Mali kolodvor s teretom i putnicima

Ucenici su najbrojniji putnici koji putuju iz Svetog
Kriza Zacretja. Mjeseéno se proda do 1500 karata.
Zahvaljujuéi dovozu ukapljenog plina za »Crodux«,
i u teretnome prijevozu ostvaruju se dobri rezultati.

Sveti Kriz Zacretje ima oko 7000 stanovnika i kao i brojna druga
zagorska mjesta vezano je uz Zeljeznicu. Buduci da se nalazi na pola
puta izmedu Zaboka i Krapine te da u mjestu nema srednje Skole,
najbrojniji putnici su ucenici koji putuju u Zahok, Bedekovcinu, Oro-
slavlje, Krapinu i Pregradu.

U kolodvoru smo zatekli prometnika Ivana Majseca i skretni¢ara
Stjepana MiSaka, Zeljezni¢are s dosta radnog iskustva, s kojima
smo razgovarali o situaciji na Zeljeznici. Obojica pamte i bolje dane
i premda su radnici HZ Infrastrukture kao prva tema razgovora na-
metnula se tema smanjivanja broja putnickih viakova vikendom.

/ Radnim danima veze su jako dobre, i s regijom, i sa Zagrebom. Ko-
lodvor je blizu sredista mjesta, a proSle godine sagraden je 120 me-
tara dugacak peron. U skladu s time imamo dobre predispozicije za
putnicki prijevoz. Posljednje redukcije broja vlakova vikendom nikako
nisu dobre i putnici su jako nezadovoljni. Jedno izaslanstvo islo je kod
Zupana Kolara koji je rekao kako ¢e razgovarati s ministrom SiniSom
Hajdasem Donci¢em, no za sada nema povratne informacije.

Prije nego su na snagu stupile izmjene voznog reda u Zagreb se moglo
putovati u 5.50, 11.48 i 17.07 sati. Od tih vlakova »preZivio« je samo
onaju 17.00 sati. Sli¢na situacija je i na stubickoj pruzi. Ljudi koji su na-
vikli putovati Zeljeznicom sada se moraju snalaziti na putu do Zagreba.
/ Nekako izgleda da smo putnike ostavili bez javnog prijevoza. Dosta
ljudi iz Zagorja radi u Zagrebu te u Zagreb putuju nedjeljom. Ima i dosta
Zeljeznicara koji viakom odlaze na jutarnju smjenu. Tesko je reci nesto
o broju putnika. No, kada se putnici broje, ne moZe se promatrati samo
jedan kolodvor kao $to je primjerice pocetni Burmanec. Treba zbrojiti i
putnike iz usputnih kolodvora i moZda bi slika bila drugacija.

Teretni prijevoz iz Svetog Kriza Zacretja vezan je uz obliznji pogon »Cro-
duxa«. Ukapljeni plin poceo se dovorziti u jesen 2009. godine. Sredisnje
skladiste »Croduxa« ima vlastite kolosijeke i industrijski kolosijek. Od
tamo se plin distribuira krajnjim korisnicima kamionskim cisternama.
Godisnji promet krece se izmedu 30.000 i 40.000 tona ukapljenog pli-
na. Kompozicije s vagonskim cisternama stizu svaki drugi dan.
Problem zaposlenika u kolodvoru, ali i putnika, svakako je nedosta-
tak javnog zahoda. Naime, desetak metara od kolodvora postavljen
je kemijski zahod, no to nije rjeSenje. Zna se dogoditi, pogotovo vi-
kendom, da ga u sitne no¢ne sate po povratku s »veselice« prevrne
kakav lokalni veseljak. Potom treba ¢ekati da dodu majstori iz tvrtke
koja je vlasnik zahoda kako bi se doveo u red.

/ 1z godine u godinu trazimo normalan zahod za nas koji ovdje radi-
mo i putnike i taj problem do sada nije rijeSen. Samo nam kazu da
Ce biti rijeSen dogodine.

Burmanec — Hum na Sutli

/ PiSe: Branimir Butkovi¢
/ Foto: Branimir Butkovi¢

Nedostatak materijala usporava radove

Nakon dvadeset godina Sto prugom od Durmaneca
do Huma na Sutli, odnosno do drzavne granice sa
Slovenijom, nije vozio vlak, poceli su radovi na ob-
novi te Sest kilometara duge pruzne dionice.

Ponovno pokretanje prometa puno ¢e znaciti gospodarstvu toga
kraja, putnici tradicionalno vezani uz Zeljeznicu dobit ce kvalitetnu
vezu sa Krapinom, Zabokom i ostatkom mreze hrvatskih pruga, a
pokrenut ¢e se i prekogranicni prijevoz sa Slovenijom.

lzvodac radova su Pruzne gradevine s kooperantima, a radovi su
se pocetkom svibnja izvodili kod Hromeca. Radnici Remonta stroj-
no iskapaju zastorni materijal, reSetaju kolosijek i pripremaju se za
montiranje pragova. Uz radove na pruzi izvode se i radovi na pruz-
nim gradevinama, prociS¢avanju i betoniranju propusta, iskapanju
zemlje u kanalskim rovovima uz prugu i drugi.

Radnici Pruznih gradevina kao okolnost koja ne ide u prilog postiva-
nju planiranih rokova isticu nedostatak materijala. Naime, dobav-
lja¢ ne uspijeva isporuciti ni priblizno potrebnu koli¢inu pragova.
U situaciji kada se raspolaze s 400 umjesto s 10 000 potrebnih
drvenih pragova, jasno je kako se ne moZe napraviti puno.

Pruga do Huma na Sutli prolazi kroz doista lijepe krajolike. Cesta i
naselja su uz prugu, a buduci da vec¢ dvadeset godina na pruzi nije
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bilo nikakva znaka Zivota, Zeljeznicka mehanizacija, kamioni i rad-
nici iznenadili su mjestane i poremetili njihovu dnevnu rutinu koja
ukljuCuje i obradivanje vrtova proSirenih i na pruzni pojas. | premda
je situacija oko razgranitenja potpuno jasna, mjestani znaju prigo-
varati i ljute se da im radnici uniStavaju vrtove.



/ PiSe: Danijel Kati¢in
/ Foto: Branimir Butkovi¢

Kolodvor Vrbovsko

Prilika za HZ Cargo

U travnju prosle godine poceli su dugo ocekivani
radovi na kolodvorskoj zgradi u Vrbovskom. Inve-
sticija je vrijedna milijun i 230 tisuc¢a kuna.

Rijec je o arhitektonsko-gradevinskim radovima koji obuhvacaju sa-
naciju krovista, obnovu procelja i unutarnjih zidova, skidanje starih
podova i ugradnju novih, unutarnje uredenje ¢ekaonice, prometnog
ureda i ureda Sefa kolodvora te sanaciju podruma. Ugradene su i
potpuno nove instalacije vodovoda i odvodnje kao i elektroinstala-
cije s gromobranom.

lako su radovi u pocetku dobro napredovali, rokovi za njihov za-
vrSetak su opravdano produzeni zbog elementarne nepogode, a
potom su nakon devedeset posto obavljenog posla naglo zastali.
Nakon pocetnog zadovoljstva zbog pocCetka radova za koje je lo-
birao godinama, Sef kolodvora Vrbovsko Josip Vrbanac danas je
nezadovoljan jer su njegov i prometni ured umjesto na ugovorena
Cetiri mjeseca privremeno premjesteni u neadekvatno spremiste
vec dulje od godinu dana.

/ U takvim je uvjetima jako tesko poSteno odradivati ovaj zahtjevan
posao — komentirao je.

Koliko je njemu poznato, radovi su zastali u tako visokoj fazi dovrse-
nosti zbog spora izmedu izvodaca i nadzornog inzenjera. NajviSe ga
muci Sto nitko ne moZze prognozirati koliko dugo ce taj spor trajati,
a treba izvesti jo$ tako malo radova. | putnici i zaposlenici ne mogu
docekati useljenje u novouredenu ¢ekaonicu i prometne urede. Tim
viSe jer je i potpuna obnova gornjega pruznog ustroja na dionici od
Skrada do obliznjih Moravica pri kraju te se Vrbanac nada nastavku
tih radova od Moravica preko Vrbovskog do Ogulina, a u sklopu
kojih ¢e biti obnovljena i prva tri kolosijeka u Vrbovskom.

Za sada je potpuno rekonstruiran samo Cetvrti kolosijek, uz koji ce
vrlo brzo, ali ovaj put privatnim kapitalom, biti sagraden utovarno-
iskrcajni plato s podrucjem za smjestaj transportnih kontejnera, i to
na pocCetku prostora proizvodnoga kompleksa s kojega se bagerima
upravo uklanjaju dotrajale zgrade pogona i skladista nekadasnje
Drvne industrije »Vrbovsko«.

Buduci da ulaganje u Zeljeznicku infrastrukturu dobiva svoj puni
smisao samo ako postoje potencijalni putnici i robe koje ¢e vlako-
vi prevoziti, Citav vrbovski kraj ima velika ocekivanja od poslovnog
plana privatnog investitora, tvrtke Cedar d.o.0. iz Kastva.

/ KOLODVORI

Pomocénik direktora Cedara Damir Mandeki¢ je pojasnio:
/ Analizom postojecega tehnoloSko-tehnickog stanja Pilane Vrbov-
sko utvrden je plan ulaganja koji obuhva¢a modernizaciju posto-

jecega proizvodnog pogona uvodenjem najnovijih tehnoloskih rje-

Senja baziranih na numericki upravljanim tehnologijama i zelenom
pristupu utjecaja na okolis. Cilj modernizacije je uvodenje novih
proizvodnih standarda u tehnicki i organizacijski dio, poveéanje
produktivnosti i lakSe upravljanje proizvodnim procesom. Ocekivani
rezultat bitno je povecéanje koli¢ina suhe robe kao polufinalnog pro-
izvoda u sljedece dvije do tri godine i zauzimanje pozicija na novim
trziStima poput Kine, Japana i Indije, koja su trzista s velikim stopa-
ma rasta.

0 radovima na gradilistu i budu¢im planovima je rekao:

/ Nasuprot kolodvoru u Vrbovskom u tijeku je ¢iScenje platoa i
uskoro, nakon $to dobijemo potrebne dozvole, krece rekonstruk-
cija i izgradnja planirane investicije vrijedne 110 mil. kn, odnosno
nastavak prve faze investicije koja je bila vrijedna 91 mil. kuna. In-
vesticija se odnosi na kogeneracijsko postrojenje na biomasu 1,9
MW te 29 komora za suSenje ¢ime ¢e se stvoriti pretpostavke da
se unutar jedinstvenoga proizvodnog kompleksa omoguci su$enje
110.000 m? bukova polufinalnog proizvoda koji je u 100-postot-
nom opsegu namijenjen sve zahtjevnijim izvoznim trzistima kao $to
su sjeverna Afrika te Sredniji i Daleki istok.

NaSa namijera je u Sto vecoj mjeri ostvariti suradnju sa Zeljeznicom
kako bi Sto bolje povezali naSe pogone u Vrbovskom i Kastvu s
kontejnerskim terminalom u Luci Rijeka kao glavnim kanalom ot-
preme nase robe. Osim odvoza gotovog proizvoda, Ciji se opseg u
punome proizvodnom kapacitetu krece oko 110.000 m3, suradnja
sa Zeljeznicom moguca je i u dovozu sirovine, a godisnji kapacitet
u prorezu iznosi oko 120.000 m?, gdje bi veci dio sirovine mogao
biti dopremljen Zeljeznicom. Kazemo mogao jer to svakako ovisi o
komercijalnim uvjetima i organizaciji cijelog posla, a taj dio prepu-
stimo bilateralnim odnosima. Vjerujemo kako sa Zeljeznicom moze-
mo posti¢i kompromis u interesu svih zainteresiranih strana. Vrata
Cedra su Sirom otvorena za dobru poslovnu suradnju sa Zeljeznica-
ma — rekao je Mandekic.

Osim povecanja opsega teretnog prijevoza za tu privatnu tvrtku,
Josip Vrbanac ocekuje i zaokret u poslovnoj politici drzavne Su-
marije Vrbovsko.

/ Za razliku od susjedne Sumarije Gomirje, koja svu posjecenu gra-
du na svojemu podrucju do krajnjih korisnika prevozi Zeljeznicom,
Sumarija Vrbovsko u zadnjih pet godina za utovar i prijevoz trupaca
u Sloveniju, Austriju i ltaliju koristi isklju¢ivo kamione.

Vijerujem da je tomu tako zbog necije privatne zarade, a da bi javni
interes bio da drZzavna Sumarija svoje proizvode plasira Zeljezni¢kim
poduzecem koje je i jeftinije i pogotovo ekoloski prihvatljivije. O utje-
caju ispusnih plinova na prirodu i okoli§ bi bas Sumari morali vise
voditi raCuna. Nekada se prevozilo do stotinu i dvadeset vagona te
grade dnevno. Ako racunamo da se blagdanima i nekim drugim
danima nije radilo, rije¢ o prosjeku od pedeset do Sezdeset vagona
dnevno — komentirao je Vrbanac.

Na kraju smo revnosnome Sefu kolodvora obecali da ¢emo nastaviti
pratiti zavrSetak radova na kolodvorskoj zgradi i useljenje promet-
nog ureda u obnovljene prostore, nastavak radova na obnovi dio-
nice, promjenu politike lokalne Sumarije i nastajanje novih pogona
privatne drvne industrije u Vrbovskom.
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/ INTERVJU

Razgovor Tarikom Filipovicem

/ Pise: Hrvoje Decak
/ Foto: Renato Brandolica

Zelim sa suprugom i djecom vlakom u Pariz

Roditelji su mu elektroinzenjeri, bas kao i sestra
koja radi u zagrebackome »Ericssonu Nikoli Tesli«,
a on je umjetnik — to je Tarik Filipovi¢, popularni
glumac i voditelj. Vjerojatno su za njegov umjetnic-
ki poziv krivi geni djedova — jedan je bio operni pje-
vac¢ u Sarajevu, a drugi je amaterski glumio. Tarik
je roden 1972. u Zenici i u tome je gradu na vaznoj
Zeljeznickoj pruzi zivio do 18. godine i odlaska u Za-
greb na studij glume.

/ Kakva su Va$a isku-
stva s vlakovima u
mladosti?

/ Ilmam super isku-
stva. Prva sam stekao
u srednjoj Skoli i u
onom poznatom vlaku
Stuttgart — Kardelje-
vo, danasnje Ploce.
Utrpa$ se s ekipom i
s ruksacima, izade$
u Plotama i — kamo
sad? NajljepSe isku-
stvo stekao sam 1989.
kada smo iz Zenice pu-
tovali preko Beograda
u Moskvu, pa dalje u
Kazahstan. Cak smo i
Novu godinu docekali
u vlaku. Bilo je bajkovi-
to i prekrasno. Bili smo
dobra ekipa. Krenuli
smo igrati predstave
s Dje¢jom scenom
zenickog  Bosanskog
narodnog  pozorista.
Kasnije sam godinama
putovao iz Zagreba u Split spavacim vagonima. To mi je bio gust
jer u Split stigne$ naspavan. U ovim nagibnim vlakovima nisam
probao putovati. Prijatelji mi kaZu da i nije neko pozitivno iskustvo,
da im je bilo mu¢no. Sada je opet poceo voziti »Orient Express« pa
zhog doZivljaja djeca, supruga i ja planiramo putovati u Pariz vla-
kom, u spavacim vagonima. Supruga nikada nije putovala vlakom
tako daleko.

/ Koliko ¢esto danas putujete vlakom?

/ VIrlo rijetko i zao mi je zbog toga. Ba$ u zadnje vrijeme ga spomi-
njemo Cesto. Kao $to rekoh, htjeli bismo na neko doZivljaj-putova-
nje krenuti vlakom. Ni inaCe me nema na tracnicama — u tramvaj
nisam u$ao ve¢ 15 godina i stalno sam u autu. Nazalost.

/ Kakvi su Vas$i dojmovi o vlakovima u svijetu?

/'U zapadnoj Europi su me fascinirali Cisti, mirisni, lijepi vlakovi, a
najvise njihova toc¢nost. To je u potpunoj suprotnosti od, recimo,
vlakova na relaciji Zenica — Sarajevo kojima sam ¢esto putovao u
mladosti. Tamo je jo$ samo nedostajalo da ude John Wayne. To
koliko su danas napredovali hrvatski vlakovi ne mogu to¢no pro-
suditi jer dugo nisam putovao, ali vjerujem da bismo se jos trebali
pribliziti zapadnom idealu.
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/ Zbog ¢ega volite glumacki poziv?

/ Dosta rano, vec s deset godina, shvatio sam da sam roden za to
i da to mogu najbolje raditi. Volim na taj nacin proZzivljavati likove,
ostvariti svoju kreativnost, ostaviti energiju na sceni. Nekada je te
energije mozda bilo i viSe, ali i danas je ima dovoljno.

/ A §to je teSko u glumackome pozivu?

/ Kod nas glumaca nema »ni petka ni svetka«, igramo svaki dan.
Kada mjesecno imam puno predstava, recimo 25 ili 26, to znaci da
toliko vecCeri nisam sa Zenom i klincima. Jer, kada imam predstavu,
od pet popodne sam neupotrebljiv. Od pet do sedam sjedim, »me-
ditiram, tusiram se, brijem. Cim se ujutro probudim znam koju
predstavu igram taj dan i cijeli sam dan u podsvijesti s njom. Dok
smo bili mladi znali smo s divljanja doci ravno na scenu, ali imam
loSa iskustva s tim. Glumci se pripremaju na razne nacine — net-
ko se voli zagrijati, netko u pravome smislu meditira ... Ponekad
vam se, iskreno receno, i ne da igrati, recimo predstave kao $to je
»Magic Act Show, koju smo Rene i ja odigrali 300 puta, ali kada u
gledalistu vidite 500 ljudi koji jo$ nisu gledali tu predstavu, nemate
pravo ne dati sve od sebe.

/ Dosta ste glumili i na filmu?

/ Paba$inisam. To je ono ¢ega sam uZasno gladan i imam osjecaj
da bih igrao i besplatno samo da su mi dobar scenarij i reziser. Kod
nas glumci ne mogu puno birati. Malo smo trziSte na kojemu se
filmovi ne isplate, osim nekoliko regionalnih hitova. Uloge se dobi-
vaju po ne znam kojem kljucu. Bas me pitao jedan kolega, izvrstan
glumac iz Gavelle: »Kako se dode na hrvatski film?« Mislio sam da
znam odgovor, ali shvatio sam da ni ja zapravo ne znam!

Inace, upravo piSem jedan svoj scenarij. RijeC je o glumcu koji ne
dobiva priliku na filmu, pa s jednim biv§im dramaturgom pokus$ava
napisati scenarij za film, no sve zavrs$i katastrofalno. Radnja se do-
gada u jednoj kavani i — u njihovoj masti.

/ Imate li redateljske ambicije?

/ Nagovarali su me moj ravnatelj »Kerempuha« Dusko Ljustina i neke
kolegice da se okuSam u reziji i mislim da uskoro hocu. Evo, Rene se
prvi prihvatio toga i sada rezira jednu predstavu. Nikada ne ulazim u
nesto za Sto nemam dovoljno »jake zube, ali mislim da sam sazrio
za reziju. Kao glumac sam najljepSe predstave radio s glumcima koji
su rezirali, recimo s Borisom Svrtanom i SaSom Anoci¢em. Ima neko-
liko redateljskih zvijezda, ali najbolje predstave rade glumci. Oni znaju
Sto treba glumcu. Taj fluid najbolje funkcionira.

/ Kako hrvatski film uciniti gledanijim? Nema li danas u njemu pre-
viSe crnih i teskih tema?

/ Pa, slozio bih se. Bilo je puno tih ratnih i poratnih prica za koje
je mozda tek sada sazrelo vrijeme. Vidim po kazalistima da ljudi
najvise vole gledati komediju i opustiti se, iako mi to nije drago.
Makar radim u komediografskom kazalistu, doma nikada ne gle-
dam komedije jer me malo koja uspije nasmijati i razveseliti, a trileri
i drame me ba$ mogu pogoditi u srZ. Jako je tesko ljude kvalitetno
nasmijati. Moj profesor Josko Juvanci¢ davno mi je rekao dok smo
igrali jednu komediju: »Nemojte glumiti smijeSno«. | u serijama i
u predstavama problem je $to smijeSnu situaciju neki glumci jo$
viSe pojacavaju afektiranom glumom, $to je, prema mom misljenju,
totalno krivo. Meni je najsmjesnije kada je smijeSna sama situacija,
a Covjek se jednostavno nade u njoj.

/ Cega nedostaje domacem filmu?
/ Uvijek kaZzem da imate dovoljno dobrih glumaca i da se na to ne



scenarija ... Stvarno je vec¢ dosta sivila, uniformi, neimastine, bez
obzira na to Sto je i to nasa svakodnevica. MoZda treba i viSe audi-
cija. Mislim da su reziseri zatvorili neke svoje krugove jer se uvijek
ponavlja ista ekipa. Ima tako divnih glumaca koji nisu dobili priliku
ni u kazaliStu ni na filmu!

/ Na kojim ulogama sada radite?

/ Zadnja premijera bila nam je »Zivio Harms! Cuda postoje«, jedna
za »Kerempuh« puno drugacija i zanimljiva predstava, a na jesen
radimo kolaZ predstava Fadila HadZi¢a. Njegove najbolje tekstove
ujedinit ¢emo u jednu predstavu u reZiji Roberta Raponje. U BiH ¢u
raditi jedan film i seriju, konacno s pravim bosanskim humorom, jer
ono $to na televiziji nazivaju bosanskim humorom i nije to. Ima jedna
serija kod nas, koja ak ima dobar scenarij i vrsne glumce, ali gotovo
svi u njoj stalno se krevelje. Potenciranje duhovitosti nije bosanski
stil. Pravi bosanski humor je mekan, ne osjecate ga kao nasilje. Bas
kao i sevdalinka, ona je mekana — kao meka Sljivovica.

/ Ajesu li Hrvati duhoviti?

/ Ne slazem se kada kazu da su Bosanci duhoviti, a Hrvati nisul!
Znam puno neduhovitih Bosanaca. Ali ima neSto u tome bosan-
skom podneblju. U Bosni ljudi viSe Zive kroz zezanciju. Pri¢ali su mi
da i bi u najteZim trenucima u ratu, ¢ak i nakon najvecih tragedija,
odmah uslijedio vic. To je nacin Zivota.

/ Sto spremate na televiziji?

/ Humoristicka serija »Markov trg«, autora Sase Runji¢a, nikako da
se pocne snimati nakon pilot-epizode, koja je jako dobro napravljena.
Serija se dogada na Markovu trgu i govori 0 nasoj politici, stvarnosti, o
svim malverzacijama, lopoviucima, kradama. Ne aludiramo na ijednu
vlast, ali bavimo se svim vlastima i mislim da bi to ljudi rado gledali.
No, serija nikako da prode. Valjda se netko boji, iako ne znam zasto!

/ Vodedi kvizove postali ste velika zvijezda. Kako uspijevate biti le-
Zerni i duhoviti, a nikada ne prijeci granicu dobrog ukusa?

/ Trudim se. Znam §to znaci javna televizija i prime time, a s dru-
ge strane imao sam sjajne, recimo to tako, mentore — urednike
od Maje Jurkovi¢ i Laze Goluze do Igora i Andree Grkovi¢. Moj je
senzibilitet takav. Volim »zaplesati po rubu, ali nikad ne prijeci na
drugu stranu. To je ¢ak pomalo glumacki zadatak. Volim analizirati
natjecatelje, procijeniti je li netko otvoren ili zatvoren jer nekoga tre-
ba otvoriti, a nekoga mozda zatvoriti, da u svojemu interesu bude
Sto bolji, ali da bude i zanimljiv sugovornik. Jednom me inace vrlo
ozbiljan Covjek pitao: »Tko Vam piSe onako duhovite scenarije za
kviz?« Naravno da nema scenarija! Meni je super $to ne znam tko
me ¢eka, koje me pitanje ¢eka i onda se igram zajedno s natjecate-
liem, upoznajem ga i zato toliko uzivam u tome.

/ Znaci, niste se zasitili kvizova?

/ Ne, zaista nisam! Uvijek mi je zanimljivo neko pitanje, neki ¢ovjek
... Ali ne bih Zelio nastaviti to raditi ako osjetim ili dobijem mig da
sam ljudima dosadio. Radije bih se povukao na vrhuncu, kao Jani-
ca Kosteli¢. Inace, kviz »Potjera« imao je jako dobru dramaturgiju,
brz je, dinamican, za razliku od, recimo, kviza »Sve u sedam, koji
dramaturski nije bio gotovo po nicijem ukusu, a pitanja su bila jako
teSka, pa je i to odbijalo ljude.

/ Kako biste Vi prosli na kvizu opc¢eg znanja?

/ Cesto dok ¢itam pitanja ispitujem i samog sebe. Na neki niz pitanja
znam apsolutno sve odgovore, a na nekima si pomislim: »Boze, pa ni
0v0 ne znam, ni ovo ...« Kad se traze vrlo brzi odgovori, kao u »Po-
tjeri«, to dodatno blokira Covjeka. Ali viSe znam nego $to ne znam!

/ Dobili ste priznanje Kluba drevnih Zagrep&ana za doprinos razvoju
Zagreba. Zasto volite Zagreb?

/ Kao $to sam miris kazaliSta prvi put »kupio« s nepunih deset go-
dina, tako mi se Zagreb svidio dok sam jo$ kao dijete dolazio k
rodacima. Odgovarao mi je njegov nacin Zivota, nacin muvinga na

/ INTERVJU

ulici. Zagreb smo uvijek smatrali nekim hramom kulturnijih ljudi. To
je grad idealan za moj nacin Zivota. Zagreb je grad po mjeri, prekra-
san je, ima Siroki zagrljaj i stvarno ga volim. Jedino mi fali ono ¢ega
u Bosniima i previse: tamo su uvijek otklju¢ana vrata, uvijek je kava
spremna za susjeda. U zgradi u Zagrebu maksimum je €uti: »Dobar
dan«. Covjek pored mene stanuje pet godina, a nismo dosli dalje
od pozdrava. Ne znam ni kako se zove. Dode mi da ga zaustavim,
ali u njegovim o€ima ne vidim interes za to. Nedostaje mi malo viSe
te, recimo to tako, bezrazlozne topline.

/ Jeste li razmisljali o tome da se ukljucite u politiku?

/ Zvali su me i nudili mi ¢ak mjesto u Saboru, ali rekao sam da bih
radije kopao kanale nego usao u politiku. Ne volim rukovodeca mje-
sta. Ne vidim se ni kao ravnatelj kazaliSta. Mo¢ me nikada nije za-
nimala. Kao rukovoditelj ne bih mogao iskazivati svoju kreativnost i
biti sretan. Mo¢ me zanima iskljucivo na sceni i pred kamerom. Tu
sam najmocniji.

/ Sto mislite o politici u Hrvatskoj? Sto Vas smeta?

/ Smeta me isto ono $to i Vas. Gnjevan sam na politiku u Hrvatskoj.
Mijenjaju se dresovi, a politika ostaje ista. Ako i dode nova, poSte-
nija garnitura, kukolj u Zitu opet se pojavi. Ne vjerujem u dobre na-
mjere ljudi koji se prihvacaju politike. Mislim da sve rade radi zelje
za modi i osobnih interesa. Cak mislim da smo premala zemlja da
si dozvolimo luksuz viSestranacja, iako je to demokracija. Mislim da
bismo se trebali zatvoriti negdje i skupiti najbolje ljude, neovisno o
stranackoj pripadnosti, i postaviti zemlju na noge, a onda ¢emo se
igrati demokracije. Jedini izlaz nam je neka »vlada demokratskog
jedinstva«. Cini mi se da je na$im dvjema najveéim strankama naj-
vaznije ocrniti onu drugu.

/ A gdje ste Vi politicki?

/ Uvijek viSe lijevo, premda u sebi prepoznajem i neke haespeovske
ideje koje mi se svidaju, ali ne bih sad o tome. Socijaldemokracija
mi je uvijek bila najljudskija. Tako misle i moji roditelji i sestra, ali
ovo sada nije socijaldemokracija. Malo sam razocaran. Sutra bih
glasao i za neku viSe desnu stranku ako bi kona¢no ponudila nesto
kvalitetno, ljudsko, normalno. Odrastao sam da volim i poStujem,
cijenim, radujem se tudim uspjesima, pa mi je tesko Zivjeti u svijetu
u kojem su ljudi zlobni, pokvareni i gledaju samo svoje interese. No,
snalazim se nekako.

/ A druStveni polozaj glumaca?

/ Zaposlen sam u »Kerempuhu«, u vrlo sredenom kazalistu, pa
osjecam sigurnost. Mnogim glumcima je teSko — slobodnjacima, a
pogotovo onima bez posla, koji su prisiljeni prihvatiti sve §to im se
nudi da bi prezivjeli.

/ Kakav je Va$ odnos prema novcu?

/ Ne podredujem mu sve. Odbio sam dvije reklame koje bi me ri-
jeSile briga oko kredita, ali jednostavno nisam Zelio sudjelovati u
tome. | uloge u sapunicama sam odbio nekoliko puta. Ne mogu to
»Stancati« jer vecina njih plane i izgori kao papir, a publika ih slabo
pamti. Inace, igram loto, ali molim Boga da ne dobijem glavni zgo-
ditak — ne bih volio Zivjeti u izobilju, pa da ne morati viSe nista raditi,
nista stvarati.

/ Veliki ste zaljubljenik u nogomet. Kuca li Vase srce u Brazilu i za
Hrvatsku i za BiH?

/ Da, za jedne i druge! Kada sam do$ao u Hrvatsku na studij, bili
smo jo$ u jednoj drzavi i nikada nisam osjec¢ao da sam negdje otiSao.
U mojoj glavi granica u Slavonskom Brodu ne postoji. Moj svijet su
Hrvatska i BiH. Iskreno volim i jednu i drugu reprezentaciju. Da kojim
slu¢ajem obje reprezentacije udu u finale, ne znam za koju bih na-
vijao. Jednostavno bih bio sretan $to ¢e jedna moja reprezentacija
biti prvak svijeta. Realno mislim da se i jedna i druga reprezentacija
mogu nadati prolasku skupine, a dalje je sve moguce. Ne bih jedino
da se sretnu prije. Ako to treba biti, nek' to bude u finalu!

www.hzinfra.hr  ZELJEZNICAR



/ PARTNERI

GRANOVA
Pocelo je u garazi

U projektnom uredu Granova, koji se od 2005. nala-
zi u oazi mirnih obiteljskih kuéa u zapadnom dijelu
grada u Bolni¢koj ulici, zaposlenici se punih dvade-
setak godina bave poslovima projektiranja i savje-
tovanja u podrucju prometne infrastrukture. Idejni
zacetnik i osnivac¢ Granove je lvan Nosal, koji je u
obiteljskoj kué¢i u Sesvetama 16. rujna 1994. kao
ovlasteni inZzenjer poceo raditi projekte za Zeljeznic-
ku infrastrukturu.

"8 U pocetku su to bili manji po-
slovi, uglavnom rekonstrukcija
postojece infrastrukture i objeka-
ta. Tijekom vremena poslovi su
se povecavali, pa se i struktura
zaposlenih Sirila. Granovin ured
ima 28 zaposlenih, mahom vi-
sokoobrazovanih tehnickih struc-
njaka koji rade u geodetskom,
gradevinskom, elektrotehnickom
i prometnom odjelu. Polazi se od
ideje da se po zavrSenome fakul-
tetu mladi stru¢njaci zapoSljavaju
| u uredu kako bi stjecali potreb-
na praktitna znanja i vjestine te
tijekom vremena izrasli u vrsne
projektante i stvaratelje. Stru¢no
se usavrSavaju na simpozijima i
seminarima u Hrvatskoj i inozem-
stvu te steCena iskustva koriste pri izradi vlastitih projektnih rjeSenja
i primjeni najnovijih tehnologija.

Ivan Nosal vec desetlje¢ima slovi za vrsnog stru¢njaka projektanta
u podrucju Zeljeznickoga prometa, a trenutacno je glavni projek-
tant vaznih infrastrukturnih projekata koji se provode u Hrvatskoj
kao Sto su pruga Podsused Tvornica — Samobor — Perivoj, pruga
Goljak — Skradnik, pruga Krizevci — Koprivnica — DG i pruga Gra-
dec — Sveti Ivan Zabno. Nakon zavréenoga Gradevinskog fakulteta
zaposlio se u Sekciji za odrZavanje pruga pri Hrvatskim Zeljeznicama
na radnome mjestu voditelja donjega ustroja. U Zeljezni¢kome pro-
jektnom dru$tvu u Zagrebu radio je dvadeset godina na zahtjevnim
poslovima projektanta za zeljeznicku infrastrukturu. Projektirao je
infrastrukturu na cijeloj Zeljeznickoj mrezi i upoznat je sa svim tes-
kocama koje se javljaju tijekom izvedbe radova, jer je projekt pratio
od stvaranja projektne dokumentacije do sagradene infrastrukture
i objekata na njoj.

/ Nakon Sto sam odlu¢io osnovati svoj privatni ured, suocio
sam se s velikim problemima jer tada uopce nije bilo poslova
Zeljeznickoga projektiranja. Kada smo na javnome nadmetanju
1999. dobili posao glavnoga projekta nove pruge Gradec — Sveti
Ivan Zabno koji je financirala Bjelovarsko-bilogorska Zupanija,
projektni ured bio je jo§ u maloj garaZi u Sesvetama. Zupan i
njegovi suradnici doSli su vidjeti kako napreduje projektiranje.
Buduci da su u garaZi bila tri stola sa stolicama na kojima su
sjedili i radili projektanti, sa Zupanom i njegovim suradnicima
razgovarao sam ispred garaZe. lako su poceci bili teSki, danas
smo jedna od vodecih tvrtki u Zeljeznickome projektiranju. Moja
Zelja je da »Granova« i ubuducée ima vazno mjesto u projektira-
nju Zeljeznica, jer mislim da sam mladim stru¢njacima uspio pre-

Petra Lackovi¢
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nijeti dovoljno znanja za izradu najslozenijih projekata Zeljeznicke
infrastrukture —izjavio je lvan Nosal.

Direktorica Petra Lackovic, koja je zaduzena za izradu projektne do-
kumentacije za gradnju Zeljeznickih pruga, predstavila je projekte
na kojima upravo radi.

/ Projekti u ¢ijoj sam izradi intenzivno sudjelovala ili jo$ uvijek su-
djelujem odnose se na izradu dokumentacije za gradnju nove Ze-
lieznicke pruge za prigradski prijevoz Gradec — Sveti lvan Zabno te
pruge Podsused Tvornica — Samobor — Perivoj, odnosno, Samo-
boréeka. Projektna dokumentacija za gradnju pruge Gradec — Sveti
lvan Zabno je zavréena. Ishodili smo sve potrebne dozvole i u tijeku
je izrada natjecajne dokumentacije za izvodace radova. Gradnja Ze-
lieznicke pruge Podsused Tvornica — Samobor — Perivoj u duljini
od 14 kilometara financirala bi se sredstvima iz europskih fondova
ili kreditom Svjetske banke. Isho-
dili smo gradevinsku dozvolu za
vijadukt Samobor dug dva i pol
kilometra, a u tijeku je ishodenje
gradevinske dozvole za novi zelje-
znicki most preko Save, odnosno
most Podsused. No, trenutacno
mijenjamo postojecu lokacijsku
dozvolu, jer troSkovi gradnje pru-
ge prema izraCunu u glavnome
projektu prelaze predvideni iznos
ulaganja za gradnju pruge, pa je
stoga u skladu sa smjernicama
Jaspersovih stru¢njaka i Ministar-
stva pomorstva, prometa i infra-
strukture predloZeno redefiniranje
projekta. Investitor HZ Infrastruk-
tura odlucio se za ekonomski pri-
hvatljivije rjeSenje prema kojemu
bi se pruga na podrucju Svete Nedjelje gradila u razini, a broj kolod-
vora smanjio. Pri izradi dokumentacije za rekonstrukciju postojecih,
a osobito za gradnju novih pruga, teSkoce nastaju uslijed izmjene
prostornih planova i vremena potrebnog za ishodenje lokacijskih
i gradevinskih dozvola. Sve te vanjske okolnosti usporavaju i od-
gadaju pocetak gradnje. Primjerice, na dionici Goljak — Skradnik
nove pruge Zagreb — Rijeka napravljeni idejni projekt treba uskladiti
sa Zupanijskim prostornim planom na podru¢ju Opéine Josipdol.
Medutim, pri izradi podloga za ciljanu izmjenu Grad Karlovac Zeli
mijenjati pruznu trasu koja je ve¢ odredena prostornim planom, sto
usporava izradu dokumentaciju i moze zaustaviti cijeli projekt.

S HZ Infrastrukturom razvili smo stalnu poslovnu suradnju, jer uz
gradnju novih Zeljeznickih pruga izvodimo i rekonstrukciju posto-
jecih pruga, kolodvora i stajalista. Takoder smo projektirali indu-
strijske kolosijeke za potrebe Luke Osijek, VUPIK-a, Zvijezde, Ine i
brodogradilista Uljanik - rekla je Petra Lackovi¢.

Osim projektiranja i rekonstrukcije Zeljeznickih pruga i objekata te
projektiranja cesta, nadvoznjaka, podvoznjaka, mostova, Zeljeznic-
ko-cestovnih prijelaza i industrijskih kolosijeka, stru¢njaci Granove
provode strucni i projektantski nadzor tijekom izvedbe gradevinskih,
elektrotehnickih i geodetskih radova, izraduju projekte za signalno-
sigurnosne uredaje, telekomunikacijske i informacijske sustave,
elektroenergetske podsustave i kontaktnu mreZu, a pruzaju i kon-
zultantske usluge (savjetovanje, razrada projekata, studije) u po-
drucju Zeljezni¢kog i cestovnog prometa.

Konstruktor Tomislav Curi¢ izradio je idejne projekte za vijadukte Mrezni-
ca, Vinica, Dreznik, Stefanci i Belaj te nadvoznjake Mala Svaréa, Treska-
vac 1, Treskavac 2 i Treskavac 3. Vijadukti se po svojoj duljini i rasponu
ubrajaju medu najvece Zeljeznicke objekte u Europi. Za sve poslove koje

Tihomir Nikoli¢



je Granova radila u sklopu IPA
projekata, primjerice, idejne pro-
jekte za prugu Goljak — Skradnik,
projektnu dokumentaciju za re- §
konstrukciju pruge na dionici Dugo
Selo — Novska te strucni nadzor §
na rekonstrukciji pruge Okucani
— Novska, zahtijevale su se refe- f§
rencije od etabliranih izvodata i @
investitora. Zvucna imena poput
DB International, Ineco, Egis, Lo- B
uis Berger, SYSTRA, Salcef i URS
s kojima je Granova uspjesno po-
slovala, govore u prilog tomu da
je stekla izvrsne referencije kao
suradnik na podrucju projektiranja
prometne infrastrukture.

Tehnicki direktor Tihomir Nikoli¢ §
zaposlen je u Granovi od 2004.,
te je iznio svoja iskustva:

/ Kao voditelj geodetskog odjela, mjereci prugu za potrebe projektiranja
i izvodenja radova, proSao sam sve vaznije Zelieznicke pravce u Hrvat-
skoj. Zeljezni¢ka infrastruktura je specifi¢an i sloZen sustav koji za izvedbu
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geodetskih radova zahtijeva usvojene vrlo visoke standarde. Posljednjih
nekoliko godina medu sve prisutnijim europskim tvrtkama na naSemu
trziStu Granovi nastojim osigurati ravnopravan poloZaj i sudjelovanje na
Zeljeznitkim projektima koji Ce joj osigurati daljnji razvoj i usavrSavanje.

Zlatar Bistrica
Novi izgled »Stacije”

PiSuci ¢lanak o Nekretninama i o planovima komerci-
jalizacije zeljezni¢kih objekata, kao pozitivan primjer
prikazan mi je kafi¢ »Stacija« u Zlatar Bistrici. Tra-
gom te informacije nasao sam se »na licu mjesta«.

Zeljezni¢ki kolodvor u Zlatar Bistrici jedan je od liepsih kolodvora.
Obnovljeno procelje i novi crijep naglasavaju sve ono $to su 1912.
zamislili njegovi graditelji. Kolodvorska zgrada je niska i izduzena.
U srediSnjem dijelu zgrade smijeSten je prometni ured, na koji se
nastavlja putni¢ka ¢ekaonica. Ispred kolodvora je veliko asfaltirano
parkiraliste. Uz prometni ured nalazi se kafi¢ »Stacija.

U situaciji kada su i kolodvori u puno ve¢im gradovima bez ikakvih
popratnih sadrzaja, veseli podatak da je tako lijepo ureden kafi¢
otvoren u Zlatar Bistrici. Konobar LjubiSa Kotarski tamo je zaposlen
vec dvadeset godina. Radio je za bivSeg i novog vlasnika. Prisjetio
se vremena kada je u Zlatar Bistrici bilo vise putnika i obecanja o
elektrifikaciji pruge do Zaboka.

/ Zagorska pruga nekada je bila najprometnija u Hrvatskoj. Pru-
ga od Zagreba, barem prema obecanjima, odavno je trebala biti
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elektrificirana. Ljudi su radili. Nekada je u Zlatar Bistrici bilo vise
zaposlenih nego stanovnika.

Ovdje je i prije bio kafi¢ i putnici su dosta trosili. Danas je drugacije
vrijeme. Manje je zaposlenih, manje je putnika, a i manje se trosi.
Dok su ¢ekali vlak, nekada su putnici svracali k nama, no sada to
¢ine puno rjede. Ljudi vani pri-
¢ekaju vlak i to je to.

Za danasnji izgled objekta naj-
zasluzniji je novi vlasnik, »do-
maci Covjek« Dalibor Bartolek.
Nakon preuredenja, »Stacija«
je svecano otvorena 15. veljace
2014. Zadrzan je stari nazivi u
cijelosti promijenjen izgled inte-
rijera.

/ lako se bavim drugim poslom,
odlucio sam se okusati i u ugo-
stiteljstvu. Lokal sam uzeo u
najam na pet godina, s pravom
- prvenstva prilikom eventualnog
produljenja zakupa — rekao je
Bartolek.

/ Kako putnici komentiraju novi
izgled kafi¢a i planirate li upot-
puniti ponudu s obzirom na ¢injenicu da ljudi danas ipak rjede pu-
tuju viakom?

/ Dobili smo puno pohvala na ra¢un novog izgleda »Stacije«, no od
pohvala se ne Zivi. Prema rijeCima bivSega gazde, nekada je promet
bio puno vedi. Osjeti se da je kriza. Nekada su putnici prije dolaska
vlaka svratili na pice, a danas vlak ¢ekaju vani. Osim toga, manje je
vlakova, a time i putnika. Razmisljam o proSirenju ponude, mozda
tzv. zivom glazbom, no ¢ekam da uredimo terasu jer ¢emo tada
imati dovoljno prostora.

/" Jeste li zadovoljni posje¢enoScu lokala i svracaju li gosti iz grada?
/ Za sada je sve ok. Istina, od putnika ne ostvarujemo promet koliki
bismo ocekivali, no dolaze nam gosti iz grada. Imamo jako dobre
konobare i konobarice pa i mi uspijevamo uzeti »dio kolata«. Na
kraju bih Zelio spomenuti da sa ZeljezniCarima izvrsno suradujemo.

www.hzinfra.hr  ZELJEZNICAR
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Madarski Zeljeznicki sustav

/ Pise: Toma Bacic¢
/ Foto: Toma Bacic¢

Neuspjesan pokusaj zatvaranja pruga

Madarska Zeljeznicka mreza dulja je od 7500 km, a
na njoj svoje mjesto pod suncem traze brojni prije-
voznici. Mjere Stednje i poku$aj zatvaranja brojnih
pruga sprijecen je 2010. uz odobravanje javnosti.

Madarske drzavne Zeljeznice (Magyar Allamvasutak — MAV) su ma-
darska drzavna Zeljeznicka tvrtka koja se u organizacijskom smislu
sastoji od tvrtki MAV START Zrt. (putnicki prijevoz), MAV-Gépészet
Zrt. (odrzavanje) i MAV-Trakci¢ Zrt. (vu¢a). MAV Cargo Zrt, tvrtka
koja je mjerodavna za teretni prijevoz, prodana je 2010. Austrijskim
saveznim Zeljeznicama (OBB), tj. njihovoj teretnoj tvrtki Rail Cargo
Austria (RCA). Prodaja je dogovorena 2008. i sluzbeno provedena
1. oZzujka 2010. kada je tvrtka promijenila naziv Rail Cargo Hunga-
fia. Glavna direkcija MAV-a je u Budimpesti. MAV je &lan Meduna-
rodne Zeljeznicke unije (UIC).

Razvoj Zeljeznica u Madarskoj je sloZzen. Naime, Cinjenica je da je
Madarska vec¢ desetak godina ¢lanica Europske unije omogucila
je zeljeznickim tvrtkama dostupnost razlicitih europskih fondova
za razvoj infrastrukture i voznog parka, no istodobno je ¢lanstvo u
Europskoj uniji omogucilo pristup na madarsko trziste Zeljeznickih
usluga i nizu privatnih operatora, koji konkuriraju drzavnome teret-
nom prijevozniku, koji je sada u 100-postotnom vlasnistvu tvrtke
OBB/RCA. Nakon 2000. madarski su politiari glavninu sredstava
za razvoj prometne infrastrukture usmjerili na izgradnju autocesta,
u Cijem je razvoju bila iza Hrvatske.

U Madarskoj danas djeluje niz Zeljeznickih operatora vrlo razlicitih
prema opsegu djelovanja, duljini zeljeznickih mreza i broju prijevo-
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znih sredstava. Primjerice, GySEV je mjesSovita madarsko-austrijska
tvrtka s vlastitom ZeljezniCkom mrezom koja biljeZi izvrsne poslovne
rezultate u teretnom i putnickom prijevozu. AEV je tvrtka specifi¢na
u Citavoj Europi jer pruza usluge prijevoza na nizu medusobno ne-
povezanih uskotracnih pruga (kolosijecne Sirine 600 i 760 mm) na

kojima su brzine vrlo male, a vremena putovanja vrlo duga. Ipak,
zbog specifitnih geografskih uvjeta i loSih cesta, i ta tvrtka ostvaruje
pozitivne poslovne rezultate.

MAV je 2004. imao kolosije¢nu mrezu dugu 7183 km normalne
Sirine, od Cega je 2628 km elektrificirano sustavom 25 kV 50 Hz. Uz
to, tvrtka je posjedovala i 35 km pruga kolosijeka Sirine 1520 mm
koja nije bila elektrificirana te 176 km neelektrificiranih uskotracnih
pruga kolosije¢ne $irine 760 mm. Godine 2003. MAV je prevezao
157,4 milijuna putnika, $to je u odnosu na 2002. bio pad od tri
posto. Tvrtka MAV START Zrt. koja pruza usluge putnickog prije-
voza ima 203 elektri¢ne lokomotive serije V43 (nove oznake MAV
START Zrt. 431) koje se u Budimpesti proizvode od 1963. godine.
Rije€ je o lokomotivama Bo'Bo' snage 2,2 MW i maksimalne brzine
od 130 km/h. Dodatnih 50 lokomotiva te serije modernizirano je u
standard MAV START Zrt. 432, a 30 u standard MAV START Zrt.
433. Tvrtka posjeduje 60 teskih manevarskih elektricnih lokomo-
tiva serije MAV START Zrt. 460 (u upotrebi ih je oko 30) i 51 tesku
elektri¢nu lokomotivu Co'Co' serije 630 i snage 3,6 MW. Godine
2002. MAV START Zrt. je od »Siemensa« kupio 10 lokomotiva Ta-
urus serije 470, koje su istovjetne austrijskim lokomotivama serije
1116. Godine 2011. od »Bombardiera« je kupljeno 25 lokomotiva
TRAXX, serije MAV START Zrt. 480. Glavna serija putnickih dizelskih



lokomotiva je MAV START Zrt. 418, kojih se koristi stotinjak. Tvrtka
ima nesto vise od 60 teskih ruskih Co'Co' lokomotiva M62 serije
MAV START Zrt. 628 (Sovjetski Savez je za MAV proizveo 270 takvih
lokomotiva!), a postoji i osam istovjetnih lokomotiva s postoljima za
voznju kolosijecima &irine od 1520 mm. MAV je naru¢io 102 mo-
derna elektromotorna vlaka tipa FLIRT i serije MAV START Zrt. 415
Svicarskog proizvodaca »Stadler Railak, a do sada ih je isporuceno
nesto vise od 70. MAV START Zrt. posjeduje i 10 »Bombardiero-
vih« elektri¢nih vlakova Talent te niz dizel-motornih vlakova razlicitih
serija, medu kojima valja istaknuti 31 »Siemensov« vlak tipa Desi-
ro. U MAV START Zrt. trenutno je zaposleno 38 400 radnika. MAV
START Zrt. ima i vrlo vrijednu kolekciju muzejskih vozila koju ¢ini 12
parnih lokomotiva razliCitih serija, jedna elektricna lokomotiva i ¢ak
16 dizelskih lokomotiva. Uz to, kolekcija obuhvaca i devet razliitih
motornih vagona! Svakako treba naglasiti da su sve te lokomotive
i motorni vlakovi u voznome stanju i da redovito vuku muzejske
vlakove na ¢itavoj Zeljeznickoj mrezi u Madarskoj! MAV START Zrt.
posjeduje i niz uskotracnih dizelskih lokomotiva za voznju po kolo-
sijecima Sirine 760 mm i nekoliko parnih lokomotiva za voznju po
uskim kolosijecima.

Rail Cargo Hungaria (RCH) bivsi je teretni ogranak MAV-a (MAV
Cargo), koji je 2010. prodan Austrijskim saveznim Zeljeznicama. U
2012. RCH je prevezao 33,6 milijuna tona tereta (u 2011. ta je broj-
ka iznosila 35,2 milijuna tona). Trenuta¢no je u posjedu RCH-a 27
OBB-ovih suvremenih elektri¢nih lokomotiva serije 1116.

Dana 7. prosinca 2006. madarska vlada donijela je niz mjera Sted-
nje medu kojima je zatvaranje 14 regionalnih Zeljeznickih pruga
ukupne duljine 474 km. Zamjenske linije osigurala je autobusna
tvrtka »Volanbusz«. Prvi plan zatvaranja regionalnih pruga bio je jo$
radikalniji — ministar gospodarstva i prometa Janos Koka predlagao
je zatvaranje 26 pruga koje su Cinile 12 % duljine svih zeljeznickih
pruga u drzavi. Zbog ogromnog opiranja tome programu zatvoreno
je samo 14 pruga! Pruge su sluzbeno zatvorene 4. ozujka 2007.
Kada je 2010. na madarskim parlamentarnim izborima pobijedila
opcija Fidesz 10, pruge su uz veliki medijski odjek ponovno otvo-
rene za promet.

Privatna tvrtka (u kojoj vlasnicke udjele imaju jedinice lokalne sa-
mouprave) AEV pruZa prijevozne usluge na nizu uskotra¢nih pruga.
Rijec je o prugama ¢iji su kolosijeci $iroki uglavnom 760 mm. Ze-
lieznicka mreza Almamellék duga je osam kilometara i kolosijec-
ne je Sirine 600 mm. Pruga vodi od Almamelléka do Sasréta, i na
njoj prijevozne usluge pruza tvrtka kéi Mecseki Erdészet. Dio mreze
tih pruga poznat pod nazivom Lukafa zatvoren je 2011. godine.
Zeljeznitka mreza Csdémodéri duga je 109 km i nalazi se u blizi-
ni slovenske i hrvatske granice. Linije na toj mreZi povezuju Lenti
sa Szilvagyjem. Ta se mreZa razvija i nedavno je produljena novim
prugama. Na njoj su kolosijeci dugi 760 mm. Zeljeznicka mreza Fel-
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sotarkany duga je samo pet kilometara, a kolosijeci su Siroki 760
mm. Uglavnom sluZi za prijevoz drvne grade i povezuje Stimeczhaz
i Felsotarkany. Zeljeznicka mreza Gemenc duga je 32 km i povezuje
Poérboély (u kojemu je i kolodvor normalnog kolosijeka) s Baranyfo-
kom. Zeljezni¢ka mreza Hegykozy — Bodrogkdzi duga je 10 kilometa-
ra. lzvorno je povezivala Kiralyhelmec, Sarospatak, Satoraljadjhely i
Fuzérkomlos, no veliki dijelovi vise se ne koriste. Zeljeznicka mreza
Kaszo6 duga je osam kilometara i povezuje Szentu (veza s prugama
normalnoga kolosijeka tvrtke MAV) sa Kaszo-Pusztom. Zeljezni¢ka
mrea Kiralyréti Allami Erdei Vasut duga je 12 km, a izvorno je bila
kolosijecne Sirine 600 mm. Danas kolosijeci Sirine 760 mm povezu-
ju Veroce s Cseresznyefom. Prijevzne usluge na toj pruzi pruza tvrt-
ka kci Ipoly Erdd, cija je primarna djelatnost iskoristavanje Suma.
Zeljeznicka mreza Lillafuredi Allami Erdei Vasutak duga je 26 km i
povezuje grad Miskolc (kolodvor Kilidn Eszak) s mjestom Garadna.
Obuhvaca i ogranak Papirgyar — Mahdca. Postoje i manje mreze
Métravastte Mesztegnyd, Nagybérzsény, Szilvasvarad Allami Erdei
Vasut i Zsuzsi.

U Madarskoj djeluje i niz privatnih teretnih operatora koji pokrivaju
odredeni dio trZiSta teretnih Zeljeznickih usluga. Primjerice, Ceski
AWT (Advanced World Transport Hungary Kft.) kupio je dionice
»EuroComac i usao na Zeljeznicko trziSte. Posjeduje maniji broj vuc-
nih vozila (osam). U Miskolcu je sjediste male tvrtke BoBo Kft. koja
se bavila popravkom lokomotiva, a prije nekoliko godina postala je i
privatni operator. Posjeduje Sest dizelskih lokomotiva. CER (Central
European Railway ZRt.) je tvrtka specijalizirana za manevriranje vla-
kova, a u vlasnistvu ima Sest manevarskih lokomotiva. Floyd ZRt. je
relativno velika tvrtka, jedan od prvih privatnih Zeljeznickih teretnih
operatora u Madarskoj, koja usko suraduje s rumunjskim »Softro-
nicom«. Posjeduje 16 relativno suvremenih lokomotiva. Fox ZRt.
posjeduje pet lokomotiva rumunjskog porijekla, a sli¢na situacija
je i s tvrtkama MMV (Magyar Maganvasut ZRt) i TH (Train Hungary
Magdanvasut Kft).

Uz te relativno male tvrtke, na podrucju Madarske posluju i neke
vece i povijesno vazne tvrtke. Prva medu njima svakako je tvrtka
GySEV (Gydr-Sopron-Ebenfurthi Vasut), koja je u zajedni¢kom vla-
sniStvu Madarske i Austrije. Ta tvrtka u dvojnom vlasnistvu pre-
Ziviela je Hladni rat i postavljanje (i pad) tzv. zeljezne zavjese, a
njezine pruge protezu se izmedu mjesta Gyér, Sopron, Ebenfurth,
Fertdszentmiklos i Neusiedl am See. GySEV pruZa usluge na 497
km pruga, od kojih je 230 km elektrificirano.

Godine 2001. GySEV je od MAV-a preuzeo 62 km dugu prugu So-
pron — Szombathely. Ta pruga kasnije je elektrificirana kao i pruga
Fertdszentmiklos — Neusiedl am See. Godine 2006. od MAV-a je
preuzeo i prugu Szombathely — Szentgotthard, a 2011. pruge Kor-
mend — Zalalévd, Szombathely — Készeg, Rajka — Szombathely i
Szombathely — Zalaszentivan. GySEV godisnje prevozi oko sedam
milijuna tona tereta i Cetiri milijuna putnika. Posjeduje suvremenu
flotu vozila koja ukljucuje elektricne »Siemensove« lokomotive se-
rije Taurus, 10 elektricnih Svicarskih vlakova FLIRT, a nedavno je
naruceno i pet vlakova Desiro ML koje proizvodi »Siemens«.
Njemacki DB Schenker ima licenciju za voznju vlakova u Madarskoj,
a u toj drZavi posjeduje i malu flotu manevarskih dizelskih lokomo-
tiva. Ta tvrtka u posljednje vrijeme prevozi odredeni broj vlakova za
prijevoz audija iz tvornice u Madarskoj prema Njemackoj.

Na podrugju grada Budimpeste djeluje i Zeljeznicka tvrtka HEV (He-
lyi Erdekii Vastit) koja vozi viakove na mreZi dugoj 103 km i elektri-
ficiranoj sustavom 1000 V.

Madarske zeljeznicke tvrtke izrazito su profitirale i povecale koli¢inu
prevezenog tereta od 1990. do danas, uglavnom zbog ratova u
bivSoj Jugoslaviji i zbog danasnjeg niza granica na Balkanu. Naime,
roba se kroz Madarsku kontinuirano prevozi teritorijem EU-a, dok u
slu€aju koridora X. mora izlaziti iz EU-a i ponovno ulaziti u nju! Zbog
toga se danas vecina tereta iz Austrije ili Njemacke prema Turskoj
prevozi preko teritorija Madarske, dok se samo manji prevozi X.
koridorom te broj teretnih vlakova na relaciji Austrija — Slovenija —
Hrvatska — Srbija kontinuirano pada.

www.hzinfra.hr  ZELJEZNICAR
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Iz svijeta Zeljeznice

/ Pise: Toma Bacic¢
/ Foto: Stadler Rail

Novi »Stadlerovi« viakovi za SBB

Dana 9. svibnja Svicarski proizvodac Zeljezniékih
vozila »Stadler Rail« pobijedio je na natjecaju za
isporuku brzih putni¢kih vlakova za Svicarsku na-
cionalnu tvrtku SBB/CFF/FFS. Rijec je o 29 vlakova
vrijednima 800 milijuna eura koji su namijenjeni
za promet na takozvanoj novoj zeljezni¢koj alpskoj
transverzali (Neue Eisenbahn-Alpentransversale -
NEAT).

Racunalni prikaz novog Stadlerova viaka serije EC250 za SBB

»Stadler« je na raspisanome natjecaju pobijedio u svim segmenti-
ma ocjenjivanja (cijena, vrijeme isporuke, kvaliteta ponudenog pro-
jekta). Natjecaj je raspisan u sklopu programa kupnje novih vlakova
za daljinski prijevoz putnika koji SBB provodi u posljednjih nekoliko
godina u cilju da zamijeni neka svoja starija prijevozna sredstva i
omoguci nove putnicke kapacitete. Naime, SBB-ova namijera je
maksimalno smanjiti upotrebu lokomotivske vuce na putnickim da-
liinskim vlakovima i pretpostavlja se da ¢e se nakon te kupnje za
vucu daljinskih putnickih vlakova koristiti iskljucivo elektri¢ne loko-
motive serije SBB Re460. Te lokomotive obi¢no vuku katne viakove
za prijevoz putnika u push-pull konfiguraciji. Osim tih lokomotiva,
SBB u putni¢kom prijevozu koristi niz starijih serija lokomotiva, no u
idu¢em razdoblju predvideno je njihovo povlacenje iz uporabe. Ra-
zlog povlacenja je rast troSkova odrZavanja starih Zeljeznickih vozila,
¢ime ti troSkovi postaju previsoki za SBB.

Novi vlakovi koje ce proizvoditi »Stadler« nazvani su EC250 i u svo-
jemu sastavu imat ¢e 11 vagona na jacobs postoljima, a postizat
¢e maksimalnu brzinu od 249 km/h. Taj kilometar manje od 250
km/h administrativno je vrlo vazan da se ne bi morali zadovoljiti
ekstremno strogi kriteriji za vozila koja voze brzinom od 250 km/h
ili ve¢om.

Prvi vlakovi bit ¢e isporuc¢eni SBB-u za pet godina, tocnije 2019.
godine, a vozit ¢e novom prugom kroz novi bazni tunel Gotthard.
Bazni tunel Gotthard bit ¢e otvoren za promet tri godine prije ispo-
ruke vlakova, odnosno s promjenom voznog reda 2016. godine.
Vlakove c¢e SBB koristiti i na prugama u ltaliji i Njemackoj, a bit
¢e proizvedeni u »Stadlerovim« pogonima u Bussnangu, dok ¢ée
postolja biti izradena u Winterthuru. Prema planovima SBB-a, ta ¢e
nova vozila voziti daljinske putnicke vlakove koje danas voze vozila
serija ETR610 i ICN, ponajprije vlakove na relaciji Basel/Zirich —
Milano. Vlakove ETR610 proizveo je francuski »Alstom« i rijec je
0 novoj seriji vlakova Pendolino, a ICN je projekt SBB-a i bivSeg
»Adtranza«. Ako se novi »Stadlerovi« vlakovi budu pokazali pogod-
nima za SBB, moguca je kupnja jo$ 92 vlaka te serije, a planirana
je i njihova uporaba u prometu koji povezuje Njemacku, Svicarsku
i ltaliju. Za sada nije poznato namjerava li SBB koristiti (i da li ce
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ih licencirati) za uporabu u Francuskoj i Austriji. Kupnja dodatnih
vlakova predvidena je i potpisanim ugovorom.

Svaki vlak bit ¢e dug 200 metara i imat ¢e kapacitet oko 400 put-
nika. U dva smjeStajna razreda postojat ¢e tiha zona, zona za obi-
telji s djecom i takozvana business zona. Vlak ¢e, Sto je novost na
europskome Zeljeznickome trZistu, imati odvojene zahode za Zene i
muskarce. Imati i restoranski vagon sa sjedalima. Uz to, tvrtka je
u lieto 2010. s »Bombardierom« potpisala ugovor o kupnji 59 IC
katnih vlakova poznatih pod nazivom Bombardier TWINDEXX Swiss
Express. Vrijednost tog posla je 1,55 milijardi eura.

Posao isporuke novih vlakova EC250 SBB-u vrlo je vaZan za »Stad-
ler«. Njime ¢e taj proizvodac prvi put stupiti na podrucje vlakova
visokih brzina koje je do sada bilo rezervirano za samo nekoliko vrlo
velikih proizvodaca Zeljeznickih vozila.

Sa 1000 na 1435 mm

Mala Svicarska tvrtka TPF (Transports Publics Fribourgeois) ¢e svo-
ju Zeljezni¢ku prugu metarske Sirine kolosijeka Bulle — Broc pregra-
diti u normalnu kolosije¢nu Sirinu od 1435 mm. Danasnja elektrifi-
kacija koja je istosmjernog sustava bit ¢e pregradena u izmjeni¢nu.
To ¢e na relaciji Bern — Cailler omoguéiti voZnju izravnih vlakova
za prijevoz putnika. U gradu Cailler nalazi se jako poznata tvornica
Cokolade, koja turistima omogucuje obilazak pogona. Ugradnja Sire
kolosijecne Sirine podrazumijeva i niz gradevinskih radova — obnovu
mostova, Sirenje usjeka i pregradnju tunela.

Nove elektriéne lokomotive za Azerbajdzan

Zeljeznice Azerbajdzana (Azerbaycan Damir Yollari — ADY) su 11.
svibnja narucile 50 elektri¢nih dvostrukih teretnih lokomotiva susta-
va napajanja 25kV, 50Hz. Te lokomotive imaju osovinski raspored
Bo'Bo'+Bo'Bo. Vrijednost posla je 300 milijuna eura, a lokomotive
su istovjetne onima serije KZ8A koje voze u Kazahstanu. Lokomoti-
ve za Azerbajdzan bit ¢e isporucivane od 2016. do 2018. godine, a
u iduéih Sest mjeseci o¢ekuje se potpisivanje ugovora o odrZavanju
i Skolovanju osoblja. Sve te lokomotive bit ¢e proizvedene u pogo-
nima EKZ-a u Astani, u Kazahstanu. Pogon EKZ-a je zajednicki pot-
hvat Zeljeznica Kazahstana (KTZ; 50 %), ruskog » Transmashholdin-
ga« (25 %) i francuskog »Alstoma«. S obzirom na udio »Alstoma«
u projektiranju i proizvodnji dijelova lokomotive, udio u vrijednosti
projekta te francuske tvrtke iznosi 150 milijuna eura.

EKZ trenutacno isporucuje 200 takvih lokomotiva Zeljeznicama
Kazahstana (KTZ). Ugovor za kupnju tih lokomotiva potpisan je u
ozujku 2011. godine. Lokomotive su kolosije¢ne Sirine 1520 mm,
snage 8,8 MW, mogu voziti maksimalnom brzinom od 120 km/h i
vuci teretne vlakove maksimalne mase od 9000 tona. KTZ je na-
rucio i 95 slicnih lokomotiva za vucu putnickih vlakova. Rijec je o
lokomotivama osovinskog rasporeda Bo'Bo' i maksimalne brzine
od 200 km/h. Obje serije lokomotiva temelje se na »Alstomovoj«
platformi Prima Il koja je postigla veliki uspjeh izvan Europe.
Zeljeznice Azerbajdzana (ADY) imaju mrezu kolosijeka Sirine 1520
mm, koja je standard u zemljama bivSeg Sovjetskog Saveza, i dugu
2918 kilometara. Trokilovoltnim sustavom elektrificirana su 1272
kilometra, a do pocCetka isporuke novih lokomotiva planira se pre-
bacivanje tog sustava na sustav od 25 kV 50 Hz. Zeljeznice te kav-
kaske drzave koja se nalazi na granici Europe i Azije su u relativno
loSem stanju od raspada SSSR-a, otkako se u infrastrukturu i vozila
ulazu relativno skromna sredstva. Na podrucju koje danas pokri-
va drzava AzerbajdZzan nalazile su se prve sovjetske elektrificirane
pruge, a elektrifikaciju je pokrenula Cinjenica da je rije¢ o teSkim
brdskim prugama.
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Terorizam na prugama Direkcije drzavnih Zeljeznica Zagreb

/ POVIJEST

Ubojstvo Stjepana Radic¢a potaknulo

»hbombase«

Atentat na Stjepana Radic¢a izveden je 20. lipnja
1928. u beogradskoj Skupstini. On je 8. kolovoza
1928. umro od posljedica ranjavanja. Nakon toga
pocele su teroristicke akcije na Zeljezni¢koj infra-
strukturi u Hrvatskoj.

Lomnica

Dana 21. svibnja 1929. u 2.15 sati miniran je Zeljeznicki most pre-
ko potoka Lomnica, kod Velike Gorice, na pruzi Zagreb — Sisak.
Detonacija je bila jaka, no ucinak je bio malen. Na mjestu gdje se
smatralo da je bio polozen eksploziv nalazila se rupa promjera Cetiri
centimetra i duboka 12 cm. Komisija za uvidaj ustanovila je da je
atentat izvela skupina ljudi nevjeSta u tom poslu, jer stru¢njak koji je
znao ucinak i svrhu eksplozije nikada eksploziv ne bi postavio u plit-
ku rupu. Plin nastao eksplozijom ima svoj izlaz te nema sastavnog
djelovanja koje bi moglo raznijeti kamenje. Prema tome, miniranje
nije nastetilo mostu, ali je vlak mogao iskliznuti iz tracnica. Srecom,
sve je zavrSilo bez vecih posljedica.

Dana 15. ozujka 1934. u garderobi Zagreb Glavnog kolodvora ek-
splodirao je jedna paklena naprava. Nakon toga Sefovi Zeljeznickih
kolodvora upozoreni su da upute osoblje da svoju duznost obavljaju
najsavjesnije $to mogu i da posebnu pozornost usmjere na preuzi-
manje, pregled i slanje poSiljaka svih vrsta.

Dana 5. lipnja 1934. u Zagreb Glavnom kolodvoru eksplodirala je
paklena naprava u brzom vlaku br. 3. Vlak je trebao krenuti prema
Beogradu. U 12.24 sati u zahodu vagona Jugoslavenskih drzavnih
Zeljeznica doslo je do jake eksplozije. Nekoliko ljudi je ozlijedeno, a
Steta na vagonima procijenjena je na 40.000 dinara. Ocevidom na
mjestu eksplozije ustanovljeno je da su istodobno eksplodirale dvije
paklene naprave.

Generalna direkcija drzavnih Zeljeznica u Beogradu obavijestila je
15. svibnja 1934. zagrebacku Direkciju o upozorenju Ministarstva
unutradnjih poslova da su od uhap$enih politickih zatvorenika iz
Sreza koprivni¢kog dobili podatke da su se emigranti na Janka pu-
sti bavili planovima da se na pravoslavni Burdevdan postave pa-
klene naprave u Zagrebu, Koprivnici i Bjelovaru, ali i pod »Orient
Express«, koji je vozio iz Zagreba u Beograd. Policijskim vlastima
naredeno je da poduzmu sve potrebne mjere kako bi svaki takav
pokusaj bio onemogucen. Na temelju navedenoga direktor Zagre-

backe direkcije upozorio je 17. svibnja 1934. sve Zeljeznicke jedini-
ce i starjeSine da poostre nadzor nad svim objektima i u vlakovima
te da budno prate rad i kretanje osoba na Zeljezni¢kom podrucju i
u vlakovima.

Dana 3. kolovoza 1934. paklena naprava pronadena je u podze-
mnom nuZniku za Zene u Zagreb Glavnom kolodvoru. Nuznik se
nalazio na kraju hodnika, ispred ¢ekaonice i restauracije, prema
zapadnome izlazu (gdje je smjestena garderoba). Cuvarica nuznika
otkrila je u 12.25 minuta kako u rezervoaru za vodu pliva jedan tvrdi
predmet omotan gumom. Odmah je pozvala redara koji je izvadio
paket i pozvao detektiva, koji ga je prenio na sigurno mjesto. Redar-
stvenik je odmah ustanovio da je rije¢ o paklenoj napravi, razrezao
gumu te kutiju stavio u kantu vrele vode. Naprava nije eksplodirala
jer je vrela voda rastvorila bateriju, kapisl, eksploziv i sat, koji je bio
namjesten na 13.30 sati. Nakon kraceg vremena paklena naprava
je izvadena i rastavljena. Sastojala se od dva naboja ekrazita po
100 grama. Paklena naprava postavljena je u nuznik vjerojatno u
petak prijepodne, nakon 10.00 sati, tijekom najvece navale posjeti-
telja jer se toga dana odrZavao slet »sokolasa«.

Da bi suzbio razorne akcije emigranata, Otsek opste policije Uprave
policije u Zagrebu poslao je 7. kolovoza 1934. sljedeci dopis zagre-
backoj Direkciji Zeljeznica:

»Da bi se u buduce Sto efikasnije sprijecilo postavljanje paklenih
masina po banditima i teroristima u zgrade i ine objekte drZavnih i
samoupravnih nadlestva moli se naslov, da izvoli i sa svoje strane
preduzeti podesne mjere i izdati potrebna uputstva odredenim nad-
lestvima i organima, kako bi se tako u vezi ve¢ postojecih policijskih
mera Sto efikasnije suzbio u zametku svaki pokusaj kako postav-
lianja eksploziva u zgrade nadleStva podredenih naslovu. Napose
neka naslov izvoli uputiti svoje vratare i podvornike, da svakog c¢asa
pretraZuju zgradu, a napose hodnike, zahode, podrume i tavane, te
da uopce paze na ulaZenje sumnjivih lica u zgradu i konac¢no ako
zapaze da takovo sumnijivo lice nosu bilo kakav zamotak u zgradu,
od toga lica da traZe, da pokaZe sto nosi u istom. Moli se predmet
smatrati vrlo hitnim i odmah prema gornjem postupiti, posto je su-
tra godisnjica smrti pok. Stjepana Radica, pa bi eventualno vec su-
tra mogao uslijediti pokusaj kakove razorne akcije sa strane napred
navedenih elemenata. «

Na temelju navedenog dopisa uprava zagrebacke Direkcije Zelje-
znica zatrazila je 8. kolovoza 1934. od svih odjela Direkcije i svih
vanjskih jedinica u Zagrebu da strogo paze na to da se po zavrset-
ku radnog vremena prozori ne ostavljaju otvorenima, osobito oni
u prizemlju, te da se uredi zakljuavaju, a kljucevi predaju vrataru
Direkcije.

Na temelju misljenja Ministarstva unutrasnjih poslova od 26. velja-
Ce 1938., generalni direktor Generalne direkcije drzavnih Zeljeznica
u Beogradu odlukom od 14. ozujka 1938. odlucio je da se ukidaju
sve mjere predostroznosti koje su svojedobno uvedene u povodu
napada paklenim napravama. Zagrebacka Direkcija trebala je nare-
diti da se obustavi svestran i pozoran pregled u odjeljcima izravnih
vagona u pograni¢nim kolodvorima i pregled prtljage koja se ostav-
ljala u garderobi u Zagreb Glavnom kolodvoru. Na temelju te odluke
stavljena su van snage sva naredenja izdana u cilju spre¢avanja
atentata paklenim napravama. O tome su kolodvore Koprivnica,
SuSak, Virovitica i Beli Manastir trebale izvijestiti pograni¢ne poli-
cijske i carinske vlasti.
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Perusicko ljeto

/ PiSe: Avenka Butkovi¢
/ Foto: Branimir Butkovi¢

Lic¢ki identitet: jedinstvo raznolikosti

Perusi¢ je grad u Licko-senjskoj Zupaniji, koji do-
brim cestovnim i Zeljeznickim pravcima povezuje
kontinentalnu i mediteransku Hrvatsku.

Turska kula

U povijesti Perusi¢ se spominje vec¢ 1487. kada je plemicka obitelj
Peru$i¢ na obliznjoj uzvisini sagradila utvrdu PerusSicki stari grad,
poznatiju pod nazivom Gradina, radi obrane od turskih osvajanja.
Fragmenti iz antickoga doba govore u prilog tomu da je to podrucje
vec tada bilo naseljeno zbog iznimno povoljnih prirodnih, klimatskih
i geomorfoloskih znacajki.

Dragan Hec¢imovi¢, zamjenik nacelnika Opéine Perusic, rekao nam
je da se Perusic¢ proteklih dvadesetak godina promovirao u prepo-
znatljivo turisticko i gospodarsko srediste.

/ Opéina Perusi¢ utemeljena je 1993. kao moderna lokalna samo-
uprava pod vodstvom nacelnika Ivice Turica i suradnika. Unatoc
financijskim problemima, uspjelo nam je kvalitetnim programima
i suradnjom opcinskih tijela s drZzavnim institucijama ostvariti pro-
jekte koji su imali svrhu da mladi PeruSicani ostanu Zivjeti i raditi u
svojemu gradu te da se istodobno stvori prostor za nove stanovni-
ke. Na lokaciji Kunja¢a predvidena je gradnja stambenog naselja
za mlade obitelji koja je sada pred zavrSetkom. Trenutacno se Ceka
pripajanje objekata na elektroenergetski sustav. Opcina Perusic¢ s
dvadesetak naselja ima oko 3500 stanovnika te su projekti rekon-
strukcije postojece i gradnja nove infrastrukture vrlo vazni. Projekt
gradnje dviju prepumpnih stanica za vodoopskrbni sustav u naselju
Malo Polje je u postupku rjeSavanja imovinsko-pravnih odnosa. Da
bi se kolektori za odvodnju fekalnih voda i uredaji za prociS¢avanje
otpadnih voda stavili u funkciju, potrebna je uporabna dozvola. Pro-
jekti proSirenja kanalizacijskoga sustava za naselja Bukovac, Prvan
Selo, Vlaini¢i i Kvarte te sanacije divljih odlagalista su u tijeku. Djecji
vrti¢ treba obnoviti i opremiti. U rekonstrukciji i dogradnji sportske
dvorane sudjelovali bi zajedno Licko-senjska zupanija i Opéina Pe-
rusi¢. Planirana je gradnja nogostupa na relaciji Perusicki potok —

broj 822 / svibanj 2014.

Prvan Selo te uz drzavnu cestu D50, a za proSirenje groblja radi se
projektna dokumentacija. Puno je projekata za koje treba prikupiti
svu potrebnu dokumentaciju i osigurati financijska sredstva — izja-
vio je Dragan Hecimovic.

Rijeka Lika

Prirodne ljepote kraskoga kraja s brojnim spiljama, burna povije-
sna bastina i tradicijske kulturne vrijednosti ¢ine Perusi¢ omiljenim
odredistem speleologa, ekologa i botani¢ara, a ucenici i studenti
stjeCu dragocjeno iskustvo pohadajuéi Skole u prirodi.
Predsjednica TuristiCke zajednice Katarina Milkovic¢ sa suradnicima
promovira aktivnosti znanstveno-istrazivackoga i rekreativnoga sa-
drzaja.

/ Na temelju geomorfoloskih, geoloskih, speleoloskih i ornitoloskih
istrazivanja na podrucju Javne ustanove Pecinski park Grabovaca
napisana je stru¢na podloga koju smo proslijedili Ministarstvu za-
Stite okoliSa i prirode te Licko-senjskoj Zupaniji o proSirenju Parka
sa 600 na 5500 hektara, a tijekom svibnja ovdje su u sklopu istra-
Zivacko-edukacijskoga projekta Grabovaca 2014. boravili ¢lanovi
udruge studenata BIUS iz Zagreba. Tijekom lipnja planiramo odistiti
obalu rijeke Like od smeca koje je voda izbacila na relaciji od Cojlu-
ka do Kaluderovca — rekla je Katarina Milkovic.

U povodu 125. obljetnice otvorenja spilie Samograd za posjetite-
lie u spilji je 21. travnja odr#an koncert Radojke Sverko u pratnji
pijanista Vladimira Babina, $to je medijski bilo izvrsno popraceno.
Javna ustanova Pecinski park Grabovaca tijekom kolovoza pokre-
nut ¢e razna dogadanja u vezi s obiljezavanjem obljetnice spilje
Samograd: predavanja o odrZivu razvoju u zastiéenim podrucjima
i razvoju turizma na podrucju Pecinskoga parka Grabovaca te otvo-
renje poucne speleoloSke staze Tragovima Mirka Maleza i sli¢no.
Nositelj projekta gradnje Geoznanstvenog edukativnog centra, koji
bi se sastojao od multimedijskog centra i centra za istraZivanje krsa,
je Javna ustanova Pecinski park Grabovaca. Procijenjena vrijednost
projekta iznosi 30 milijuna kuna, a Ceka se na rezultate natjecaja o
sufinanciranju izrade idejnog i glavnog projekta za Geoznanstve-
ni edukativni centar koji je proveo Ministarstvo turizma. U tijeku je
izrada Urbanistickog plana upravljanja zonom kampa i kupali$ta na
Cojluku. Idejni projekt kupalista je usvojen, a na usvajanje glavnog
projekta joS se ¢eka. Kada projektna dokumentacija bude gotova,
moci Ce se aplicirati za sredstva iz strukturnih fondova ili iz drzav-
noga proracuna. PocCetkom lipnja s Fakultetom za menadZzment u
turizmu i ugostiteljstvu iz Opatije sklopit ¢e sporazum o suradniji, Sto
je inovativni iskorak u povezivanju i primjeni teorijskih i prakti¢nih
znanja i iskustava.
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Brijuni
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Od Paula Kupelwiesera i Tita do danas

U vrijeme kasne antike Brijune su nazivali Brivona
ili Brevona odnosno pli¢ina. Godine 1421. spominje
se romanski odnosno mletacki naziv Brioni. Danas
se koriste nazivi Brioni i Brijuni.

Utvrda Fort Minor na Malom Brijunu sagradena je krajem 19. stoljeca
i bila je najzapadnija to¢ka obrane Austro-Ugarske Monarhije. Mogla
je primiti 12 ¢asnika i 530 vojnika. Prostire se na povrsini od 15 750
m?, a Stitilo ju je 20 topova velikog dometa. Cijelo smo jutro tumarali
hodnicima Minora i pokuSavali zamisliti kako je to nekada izgledalo
i kako se tamo zivjelo prije stotinjak godina. Danas, nazalost, osim
predstava, tamo nema zbivanja i utvrda je prepustena utjecaju vre-
mena i prirode. Na Velikom Brijunu nalazi se tvrdava Tegetthoff.

Na Velikom Brijunu divljenje zasluZuje stara maslina (lat. Olea Eu-
ropea mill.). Rije¢ je o jednom od najstarijih stabala maslina na Me-
diteranu, $to je potvrdilo i istraZivanje provedeno u Institutu »Ruder
Boskovic¢« u Zagrebu 1960-ih godina. Tom je prilikom utvrdeno da
je stablo staro oko 1600 godina.

Nakon drvoreda obisli smo zaljev Verige gdje se nalaze ostatci rim-
ske vile s toplicama i kupeljima. Setnjom kroz prekrasne proplanke
do vidikovca divili smo se arhitekturi parka koju je postavio Sumar-
ski struénjak Alojz Cufar (Zuffar; 1852. — 1907.), a nastavio ga je
uredivati Josip Broz Tito. Drveca su oSiSana na visini od dva metra
i daju poseban oblik svakome stablu.

Drugi dan obisli smo drugi kraj otoka. Obisli smo Bizantski Kastrum,
a potom Saline, mali ornitoloski rezervat nastao na staroj solani,
koji je zatvoren za javnost. Mirnoca i tiSina, mekoca putova i ispre-
pletenost makije, tamarisa, lovora, $asa, bambusa i raznog drugog
bilja omamljuje i smiruje.

Nakon Salina obisli smo dio otoka gdje smo vidjeli stare topovske ba-
terije u raznim stanjima. Jedna je bila ¢itava, druga napola Citava, a
od tre¢e je ostala samo hrpa Celika i Zeljeza. Potom smo se zaustavili
na Poucnoj stazi Zelenikovac, koja je duga oko kilometra i na kojoj
smo mogli vidjeti valne brazde, otiske dinosaurusa i ostatke kazuna.

Zebre u Z00O

U Mediteranskome vrtu uZivali smo u raznobojnome cvijecu, a naisli
smo i na staklenu piramidu okruzenu visokim stablima. Malo dalje
nalazi se fazanerija, gdje Zivi Koki, kakadu star pedesetak godina
kojeg je Tito poklonio unuci Sasi. Koki je danas, kao i nekada, za-
Stitni znak Brijuna, pa je ljeti smjesten blize hotelu da moZe pozdrav-
ljati znatizeljne goste.

Spustili smo se i na terene za golf. Ako niste te srece da susretnete
sve vrste Zivotinja koje Zive na otoku, posjetite muzej prepariranih
Zivotinja koje je Broz dobio na dar. Iznad tog muzeja nalazi se muzej
posvecen Titu u kojemu moZete pogledati fotografije svih poznatih
ljudi koji su posijetili Brijune za njegove vladavine.

Treci dan zabavnim elektriénim automobilima uputili smo se do
Kupelwieserova mira, obiteljske grobnice, a potom do ruSevina
trobridne crkve svete Marije. Nakon toga krenuli smo u Safari-
park Brijuni. Uz kakadua Kokija, najpoznatija stanovnica otoka
jest tuzna slonica Lanka koju je Tito dobio od Indire Gandhi. Na
Brijune je stigla davno zajedno sa slonom Sonyjem, no on je
nedavno uginuo. Park je zanimljiv jer tamo izbliza mozete vidjeti
zebre, bjezati od pomahnitalih jaraca i paziti da vas noj »ne Cva-
kne«. Na obali parka nalazi se kip dinosaura i njegovih otisaka
u stijeni.

lako godinama nisam bio zainteresiran za Brijune, postao sam ovi-
san o toj ljepoti te ve¢ danima smisljam nacin kako da ga ponovno
posjetim.
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Inca Trail i Machu Picchu

/ Pige: Ivana Cepovi¢
/ Foto: Ivana Cepovi¢

Najbolji moguci zavrsetak carobnog putovanja

Na kraju putovanja po Peruu i Boliviji éekala nas je
posebna poslastica — takozvani Inca Trail ili Camino
Inca (Put Inka), ¢etverodnevno pjesacenje po drev-
nim putovima Inka kroz prekrasne krajolike.

RuSevine Inka

Sve smo dogovorili jo$ prije polaska iz Zagreba. Naime, svoje mje-
sto na tome putovanju potrebno je rezervirati mjesecima unaprijed
te ga treba barem djelomi¢no uplatiti. Moj suputnik i ja imali smo
srece Sto smo na Couchsurfingu nasli divnog domacina u gradu
Cuscu, iz kojeg se i krec¢e na Inka Trail. Ronnie je bio i viSe od do-
brog domacina. Buduci da je radio kao vodi¢, nabavio nam je puno
jeftinije karte za taj »izlet«.

U Cusco smo sigli iz Puna, grada na jezeru Titicaca, nakon povratka
u Peru iz Bolivije. Nismo putovali redovitom autobusnom linijjom,
nego posebnim turistickim autobusom, koji se putem zaustavio
u zanimljivim gradic¢ima i arheoloSkim nalazistima, tako da smo u
Cusco sigli tek navecer. Bojala sam se da bismo mogli nai¢i na
kakve barikade na cesti, Sto je uobicajeni nacin prosvjedovanja u
tome dijelu svijeta. To bi bilo vrlo nezgodno jer bismo u tome slu-
Caju mozda zakasnili na nasu unaprijed placenu i dugo ocekivanu
turu. Zato me uhvatila panika kad je na$ autobus stao na cesti izvan
Cusca, a voza¢ nam nije objasnio $to se dogada. Ispalo je da se
radilo o vjerskoj procesiji u povodu blagdana sveca zastitnika koja
je zaustavila promet na oko sat vremena.
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Cusco je krasan kolonijalni grad, raskos$ne arhitekture, pretkolum-
bovskog i kolonijalnog razdoblja. Vecina posjetitelja tamo je s istim
cillem — pro¢i pjeSice Cetrdesetak kilometara na nadmorskoj visini
izmedu 2250 i 4200 kilometara, kako bi se na kraju, poput kakva
hodocasca, stiglo u sveti grad Machu Picchu. Srecom, tijekom pro-

Na Inka Trailu

teklih mjesec dana ve¢ smo se dobrano navikli na te visine pa vise
nije bilo straha od visinske bolesti.

Bilo je jo$ jutro kada smo krenuli. Nasa se skupina okupila oko
vodi¢a, koji su nam objasnili sve u vezi naSe »ekspedicije«. Bilo
nas je petnaestak, iz svih krajeva svijeta, razliite dobi. Ne sjecam
se tocno koliko je bilo vodi¢a i nosaca, ali znam da je svaki nosac
na ledima nosio teret od tridesetak kilograma. Medu njima bio je i
jedan prilicno star Covjek, kao i jedan djeCak od 14 godina, koji je,
doduse, nosio nesto laksi teret. Inace, na Inca Trail svakodnevno
smije uci najvise 500 ljudi, od ¢ega vise od polovice ¢ine vodici i
nosaci.

Inca Trail je kombinacija ruSevina gradova Inka, prekrasnih Anda,
egzoti¢ne vegetacije i specificne ekoloSke raznolikosti. Na putu kroz
prasumu i suptropske Sume nailazi se na nezaboravne vidike. Ne-
vjerojatno zvuci ve¢ sam podatak da na tome podrucju raste vise od
250 vrsta orhideja, a da ne spominjemo brojne vrste rijetkih ptica
i Zivatinja. Velik dio puta poplocen je kamenjem jo$ u vrijeme Inka,
Sto putnika dodatno ispunjava strahopoStovanjem te ga vraca u
daleku proslost.

Prvi dan nije bilo ve¢ih uspona i put je djelovao kao ugodna Setnja.
Navecer smo stigli u prvi logor, gdje su nas Satori ve¢ spremno
Cekali. Naime, nasi vrijedni nosaci cijelim su se putem Zurili kako
bi stigli prije nas, postavili Satore i pripremili veceru. Vecerali smo
svi zajedno u vecem Satoru, a potom odmah krenuli na pocinak,
svatko u svoj Sator. Uglavnom smo bili smjesteni po dvoje. Srecom,
Ronnie nas je upozorio da nam nase tanke ljetne vrece za spavanje
nece biti dovoljne za hladnocu koja nocu vlada u planinama i po-
mogao nam oko posudbe zimskih vreca pa smo unato¢ hladnodi i
kiSi dobro spavali.

Drugi dan bio je najteZi. Cekalo nas je sedam sati uspona na visini
od oko 4000 metara. Bilo je izrazito naporno i mladima od nas, ali
na kraju smo svi sretno stigli na vrh. Dodu$e, nismo svi bili jednako
brzi pa smo one zadnje Cekali i do sat vremena, ali nije nam smetalo
malo odmora, i to unato¢ hladnom vjetru i magli na vrhu. Ono zbog
Cega je bilo malo teze Cekati bila je glad. Naime, ru¢ak nismo dobili
jer smo cijeli dan bili na nadmorskoj visini prevelikoj za probavljanje



hrane. Hrana nas je Cekala tek nakon joS nekoliko sati spustanja, ali
smo zato dobili dva obroka u kratkome razmaku. Taj put veceru su
nam servirali »u krevet, tj. jeli smo u svojim vre¢ama za spavanje
u Satorima, a ne u srediSnjem Satoru.

Tek kada smo se sljedeceg jutra probudili postali smo svjesni na
kakvom smo divnom mjestu prenodili. Naime, vecer prije kada smo
stigli vec je padao mrak. Kao i svakog jutra, nasi vodici su nas pro-
budili Salicom Caja od koke, koji djeluje tako da ublaZzava reakciju
organizma na veliku nadmorsku visinu, ali i kao dodatni izvor ener-
gije. Na nasem putu su nas i toga dana pratili nevjerojatni planinski
vidici, prekrasna priroda i drevni gradovi Inka rastrkani po brdima.

Nosaci

Na Inca Trailu

Neki od njih bili su prilicno veliki pa smo se zadrzavali i po sat vre-
mena hodajuci po njihovim ruSevinama, a neke smo promatrali s
obliznjih uzvisina sluSajuéi o njihovoj povijesti.

Zadnji logor bio je malo veéi od prethodnih — pravi kamp. Ondje je
bila i srediSnja »zgrada« s kaficem u kojem smo mogli popiti pice i
pojesti veceru. Za razliku od prethodnih, taj kamp imao je i tuSeve.
Doduse, njihovu uporabu trebalo je platiti.

Zadnje jutro probudili smo se ve¢ u 3.00 sata. Jo$ sneni i zijevajuci kre-
nuli smo prema Inti Punku ili Vratima sunca, gdje smo trebali svjedociti
spektakularnome izlasku sunca kroz kamena vrata do kojih se dolazi na-
kon priliéno napornog uspona kamenim stubama. Mislim da smo izlazak
sunca promasili jer nismo vidjeli nista toliko posebno. Medutim, ocarao
nas je pogled iz daljine na nas krajnji cilj — Machu Picchu. Obuzelo me
posebno uzbudenje dok sam ga gledala iz daljine. Napokon sam bila
nadomak jednom od onih mjesta o kojima sam godinama sanjalal
Machu Picchu je uistinu nestvaran. Sve od same lokacije pa do
ljama koje Secu medu ruSevinama toga misticnog grada bilo je ¢a-
robno. Proveli smo nekoliko sati sluSajuéi o njegovoj povijesti, neo-
bi¢nome otkrivanju prije stotinu godina i vjerojatnoj namjeni grade-
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vina te hodajuéi medu njegovim ruSevinama. Machu Picchu, Sto u
prijevodu s keCuanskog jezika znaci Stari vrh, proteZe se na povrsini
od otprilike 350 kvadratnih kilometara, a nalazi se na nadmorskoj
visini od 2430 metara. Sagraden je vjerojatno oko 1400. godine, ali
je 400 godina bio zahoravljen u andskoj prasumi. Gradevine su gra-
dene u tehnici suhozida, a najvjerojatnije je sluZio kao carski posjed
i religijsko utociste ili pak kao tajni ceremonijalni grad.

U Cusco smo se vratili viakom iz obliZnjeg grada Aguas Calientes.
Do njega se trebalo spustiti vijugavom cestom pjesSice ili autobu-
som. Svi nasi suputnici izabrali su autobus, a nas dvoje smo odlu¢-
no krenuli pjeSice. Smatrali smo da je to jedini ispravan zavrSetak

Machu Picchu

naSe ekspedicije. Nakon dosta napornog spusta precicama kroz
serpentine, napokon smo dosli do grada.

Poseban je osjec¢aj umora pomijeSanog s ponosom nakon takvog
pothvata. Kada smo se spustili u Aguas Calientes imali smo jo$
nekoliko sati do polaska vlaka.

Tijekom putovanja do Cusca posloZili smo sve dojmove. Inka Tralil
je sretno zavsen, a ujedno se kraju bliZilo i nase veliko putovanje po
Peruu i Boliviji. Cekao nas je let u Limu, a nekoliko dana kasnije i let
u Zagreb. Sve u svemu bilo je to posve nezaboravno putovanje. Sto
me se u njemu najvise dojmilo? Velicanstvene dine Atacame? Miste-
riozni crtezi Nazce? Mozda najdublji kanjon na svijetu il najvise plovno
jezero sa svojim umjetnicki izradenim slamnatim otocima? Cudesna
slana pustinja Uyuni u Boliviji sa svojim jezerima u nestvarnim boja-
ma? Inca Trail i, naravno, Machu Picchu vrlo su jaki kandidati za prvo
mjesto. Kada se prisjetim osjecaja strahopostovanja koji me prepla-
vio kada sam jednom prilikom u mrkloj noci ispuzala iz svoje vrece i
Satora i nasla se pod nebrojenim mnoStvom zvijezda u brdima kojima
su nekad koracali Inke, sigurna sam da je Inka Trail najbolji mogudéi
zavrSetak Carobnog i neponovljivog putovanja.
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»Z armoniku v RoC«
Puno ljubavi i strasti

Od 9 do 79 godina bili su stari sviraci koji su na-
stupili na 26. festivalu malih harmonika triestina,
koji je 11. svibnja odrzan u malome istarskom gla-
goljaskom gradiéu Rocu. Pokrovitelji susreta bili su
Zupanija istarska, Grad Buzet i TZ Grada Buzeta, a
potporu organizaciji susreta i izlozbi dali su HZ Put-
nicki prijevoz i HZ Infrastruktura.

Doriano Brecevi¢, najmladi harmonika$

Ovogodisnji festival malih harmonika triestina, koji je 26. godinu
zaredom organiziran u Rocu, unato¢ prijeteCem nevremenu i vjetru
odrZan je na otvorenoj pozornici usred Ro¢a. Organizatori su vjerovali
da ih nevrijeme nece potjerati u veliku dvoranu Doma kulture, gdje
se susreti odrzavaju za kiSna vremena, pa je i to bio jedan od razloga
Sto Ce se taj susret pamtiti po najslabijem odazivu publike otkako se
festival odrzava. Nevrijeme koje je ipak samo prijetilo do vecernjih
sati, recesija ili inflacija kulturnih i sportskih dogadanja u Istri neki su
od razloga zasto su turisti i domadi posjetitelji zaobisli te nedjelje Ro¢.
Bez obzira na to, vrijedni organizatori u susret su unijeli svu svoju
strast i ljubav, kao da im je cijeli svijet doSao slusati harmonike. A i
najvjernija publika pokazala je da prepoznaje tu strast.

Na susretu u Rocu, koji od prvoga dana organizira Zeljezni¢arsko kul-
turno-umjetnicko drustvo »Renato Perni¢« iz RoCa (nekadasnji KUD
»lstarski Zeljezni¢ar«), nastupilo je manje svira¢a malih harmonika nego
obi¢no — njih 33 iz Hrvatske, Slovenije i ltalije te jos toliko pratecih sviraca
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bajsova, violina, klarineta, rozenica, gitara, usnih harmonika, bubnjeva
i drugih instrumenata. Najmladi glazbenik bio je devetogodisnji Doriano
Brocevic, koji je svirao na 115 godina staroj, ujedno i najstarijoj, harmo-
nici na susretu. Najstarija glazbenica bila je Milica TuSevijak (79 godina)
iz Lovrana, koja je na rockim susretima nastupila 18. put, a na najmanjoj
harmonici svirala je Valentina Karteneti iz Izole.

Susret su otvorili Dorijan Buzdon, vlakovoda iz Lupoglava i Mario
Kotiga iz Kala, koji su jedini svirali na svim dosada$njim susretima,
a program je vodio, kao i sve dosadasnje, Rocanin Vlado Perni¢.

Milica TuSevljak, najstarija harmonikaSica

Ukupnoj atmosferi cjelodnevnoga rockog movinga doprinijeli su
Clanovi puhackog orkestra DVD-a Ogulin koji su u mimohodu kroz
mjesto svirali koracnice. Takoder, tijekom dana u ro¢kome Domu
kulture mogla se razgledati izlozba akrila i akvarela ¢lanica Udruge
7eljeznicara slikara »Plavo svjetlo« Mire Kos i Marije Berti¢ Stefa-
nac, kao i privatni zeljezniCarski muzej, Sto ga brizno paze i nado-
punjuju predmetima umirovljeni strojovoda Pino KrulCic¢ i njegova
supruga Eda. Dan ranije RoCane su svojim nastupom pocastili i
gosti iz ltalije, svjetski prvak u sviranju harmonike triestine Claudio
di Muzio i ¢lanovi izaslanstva AMISAL-a iz talijanskog grada Santa
Maria Nuova, koji ve¢ dugi niz godina organizira svjetsko prvenstvo
u sviranju male harmonike.

Za nas koji ve¢ dulje od dvadesetak godina pratimo festivale trie-
Stina bila je to joS jedna prelijepa svibanjska nedjelja puna veselja,
boja, zvukova i mjeSavine mirisa mladog proljeca i dobrog roétilja.
Iz Ro¢a smo ponovno otisli punih srca.
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Varazdin
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Prvi medunarodni folklorni festival

Kulturno-umjetni¢ko drustvo Hrvatskih Zeljeznica
organiziralo je 10. svibnja medunarodni folklorni
festival na glavhome varazdinskom trgu. Dobro po-
punjeno gledaliSte sa zanimanjem je pratilo gotovo
dvosatni program na kojem je nastupilo pet kultur-
no-umjetnickih drustava.

Svoje folklorne obicaje predstavili su folklorna skupina »Metla« iz KUD-a
»MiklavZ pri Ormozu«, KUD »Dukati« iz Bosne i Hercegovine, KUD »lvan
Kapistran Adamovic« iz Cepina, Plesacka skupina »Kaniza« iz Nagyka-
nizse te domacini KUD Hrvatskih Zeljeznica, koji su se predstavili sa seni-
orskom i djejom postavom. Uoci pocetka programa na Korzu, oko 200
sudionika festivala u povorci je prodefiliralo srediStem grada. Gradona-
Celnik Varazdina Goran Habus primio je sudionike festivala, a u poslije-
podnevnim satima u organizaciji TZ-a Grada VaraZdina ¢lanovi skupina
su u pratniji turistickih vodica razgledali varazdinske znamenitosti.
Nakon Sto su 8. ozujka uspjes$no organizirali snimanje varazdinskog
spota za pjesmu »Happy«, koncert na Trgu kralja Tomislava potvr-
da je kako se u tome varazdinskom drustvu dogada nesto pozitivno.
Uoci koncerta u Varazdinu umjetnicki voditelj ansambla Nenad Bre-
ka napomenuo je da je danas drustvo jako dobro organizirano, a u
tome najviSe udjela imaju »domadi ljudi« koji sve odraduju iznimno
uspjesno. Bio je to i povod za razgovor s Ksenijom Turci¢, jednom
od aktivnijih ¢lanica KUD-a Hrvatskih Zeljeznica:

/ Istina je da smo se mi stariji folklorasi u posljednje vrijeme ak-
tivirali i mislim se da smo sada prepoznati na gradskoj razini. U
ovome drustvu pocela sam plesati prije 22 godine. Imala sam, kao
i jo$§ neke Clanice, prekid zbog obiteljskih obveza, no u Drustvu sam
punih 18 godina. Kada je krajem 2011. na mjesto voditelja doSao
Nenad Breka, mi stariji ponovno smo se okupili i osjetili da je to tre-
nutak koji trebamo iskoristiti. Cjelovecernji koncert u varazdinskome
HNK-u prosle godine pokazao je to da mozemo.

Snimanje spota »Happy, koje je u Varazdinu organizirao KUD Hr-
vatskih Zeljeznica, imalo je doista veliki medijski odjek, a organizira-
no je gotovo u jednome danu.

/ Nakon probe u ponedjeljak vidjela sam rijecki spot i pomislila kako
bismo i mi nesto slicno mogli napraviti u Varazdinu. Organizirali
smo se preko facebooka i dogovorili snimanje za 8. ozujka. Okupilo
se jako puno ljudi i akcija je uspjela, a nama su za organizaciju bili
potrebni samo ozvucenje i automobil.

Manifestacija slicna ovogodisnjem festivalu u Varazdinu posljednji
je put odrzana 1981. godine.

/'S Drustvom smo dosta putovali, ali mi zapravo nismo bili domaci-
ni od 1981. Uz to, u Varazdinu tijekom svibnja nema dogadanja pa
nam se Cini da ima logike u tome da festival pokuSamo organizirati
svake godine. Zeljeli bismo pozvati vi$e drutava i da dogadanje
traje dva dana. Takva manifestacija obogatila bi kulturnu ponudu
grada, a nama bi puno znacila za promociju i oZivljavanje folklora u
Varazdinu — rekla je Ksenija Turci¢ na kraju razgovora.

www.hzinfra.hr  ZELJEZNICAR



/ KULTURA

Zeljezni¢ari slikari u Ro¢u

/ PiSe: Tanja Horvat

Neizostavni sudionici susreta harmonikasa

Clanovi Udruge zeljezni¢ara slikara »Plavo svjetlo«
Zagreb neizostavan su dio susreta sviraca dijaton-
skih harmonika u Roéu, koje organizira ZKUD »Re-
nato Pernié« iz Ro¢a. Tako su i ove godine u Domu
kulture izlozili svoje radove.

Ove godine radove su izloZile dvije aktivne €lanice i vrlo zapaZene
slikarice Marija Berti¢-Stefanac i Mira Kos. Obje autorice bile su su-
dionice proslogodisnje likovne kolonije »LI-KOM Zeljeznicara slikara
u RoCu«, pa su svoje impresije prenijele na platno. Na izloZbi domi-
niraju radovi Mire Kos koja svojim prepoznatljivim Zenskim likovima
dodaje detalje prilagodene mjestu izlozbe, pa njezini likovi u narucju

drZe vedute rockih ulica, a njihove kose isprepli¢u Vela vrata i rocka
panorama.

Radovi izvrsne akvarelistice Marije Berti¢-Stefanac njeznim akva-
relima oplemenjuju izloZzbeni postav. Rijec je o0 akvarelima na temu
lova i rockih veduta ali i o nekoliko vrlo zapaZenih radova u tehnici
ulja na platnu na temu tezackog Zivota.

Na otvorenju izloZbe velikom broju posjetitelja obratio se glavni or-
ganizator susreta i predsjednik ZKUD-a »Renato Perni¢« iz Ro¢a
Davor Grabar. Tom prigodom izrazio je svoju zahvalnost na dugo-
godisnjoj suradnji s Udrugom. U ime Udruge i autorica prisutne
je pozdravila i organizatoru na dobrodoslici zahvalila predsjednica
Udruge Tanja Horvat. Izlozbu je sve€ano otvorio gradonacelnik Bu-
zeta Sini¢a Zuli¢, a razgledao ju je i istarski Zupan Valter Flego.

U galeriji »U predvorju«

Draganic, moj kraj

/ PiSe: Tanja Horvat
/ Foto: Dragutin Stanici¢

»Dragani¢, moj kraj« naziv je izlozbe Stjepana Barkovica, ¢lana Udruge Zeljezni¢ara slikara »Plavo svjetlo«
Zagreb.

Dana 9. svibnja otvorena je
Sesta samostalna izloZzba rado-
va Stjepana Barkovi¢a — Bebe,
Clana Udruge Zeljeznicara sli-
kara »Plavo svjetlo«. Na izlozbi
je izloZzeno devetnaest radova
velikih formata u tehnici ulja na
platnu, u maniri impresionizma,

stila koji je Stjepanov uzor i u kojemu se on, po mislienju likovnih
kriticara, istiCe izuzetnom kvalitetom. Radovi, kao Sto govori i naziv
izlozbe, pokazuju ljepotu krajolika u kojemu je autor roden i Zivi. Stje-
pan Barkovi¢ na Hrvatskim Zeljeznicama radi od 1991. godine, a od
2012. zaposlen je u RJ Karlovac pri Pruznim gradevinama Zagreb.

U nazocnosti velikog broja autorovih prijatelja i kolega slikara, izlozbu
je otvorio nacelnik Opcine Dragani¢ mr. Stjepan Benceti¢, koji je tom
prigodom pozvao sve prisutne da posjete Draganic i njegovu okolicu.

Samostalna izlozba Dragice Krizan — Bibe

/ Pie: Branimir Butkovi¢

Vazno mjesto medu hrvatskim slikarima

amaterima

Dvadeset ulja na platnu na temu cvijeca i pejzaza u
zagrebackoj galeriji »Montenegrina« izlozZila je Dra-
gica Krizan — Biba u sklopu svoje dvanaeste samo-
stalne izlozbe.

Dana 15. svibnja izloZbu je otvorio predsjednik Drustva Crnogoraca
i prijatelia Crne Gore »Montenegro« DuSan MiSkovi¢, o autorici i
njezinim radovima govorila je Vlatka Skori¢, a u glazbeno-poetskom
programu sudjelovali su ¢lanovi obitelji Irena i Stjepan Krizan te pje-
snikinja Sanja Kozlica. |zloZzba se moZe razgledati do kraja svibnja.
Dragica Krizan — Biba rodena je u Ivanjoj Reci kod Zagreba. Nakon
Skolovanja zaposlila se na Zeljeznici te je od 1973. do 1978. radilau
Vuci vlakova Zagreb. Potom se zaposlila u Centru drusStvene brige o
starijim osobama TreSnjevka, a zbog zdravstvenih je problema vrlo
rano otiSla u invalidsku mirovinu. Tada je pocCela njezina karijera
amaterske slikarice i pjesnikinje. Stvarati je pocela olovkom, a crta-
la je motive prirode, cvijeca i krajolika. Ubrzo se okuSala i u pastelu,
akvarelu i ulju na platnu. U Zelji da Sto viSe obogati svoje likovno
znanje, usavrSavala se na Otvorenome uciliStu u Zagrebu, kao i na
CetverogodiSnjem studiju u Centru za likovni odgoj Grada Zagre-
ba na Rokovu perivoju u klasi profesorice Vjere Lalin. Biba je vec
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desetak godina ¢lanica Udruge Zeljezni¢ara slikara »Plavo svjetlo,
odnedavno je ¢lanica udruge slikara iz Dugog Sela, a suradivala je i
s udrugama umijetnika »August Senoa« i »Tin Ujevié«.

Kao ¢lanica UZS-a »Plavo svjetlo« izlagala je u sklopu velikog broja
domacih skupnih izloZba, kao i u sklopu osam medunarodnih izloz-
ba Medunarodne federacije Zeljezni¢arskih kulturnih i intelektualnih
drustava (FISAIC) u Parizu, Pec¢uhu, Pragu, Litomericama, Sarnenu
itd. Bila je sudionikom likovnih kolonija koje su bile organizirane od
Murtera preko Kastel Sucéurca, Knina, Durdevca i Gorskog kotara do
Dinare, Otocca, Zavidovica i drugdije.

Do sada je imala 11 samostalnih izlozbi. Nesebi¢no je donirala velik
broj svojih slika za humanitarne akcije, ali i organizatorima »Za-
grebackog maratona« i »Plitvickog maratona« koji su ih darovali
najboljim trkacima. Sa suprugom Stjepanom objavila je i knjigu pje-
sama i crteza pod naslovom »Sve ono $to nas veze.

IzZloZzena ulja na platnu snaznih boja s motivima anemona, ruza,
orhideja, perunika te proljetnih i zimskih krajolika nastala su zadnjih
godina. U njezinim se radovima mijeSaju potezi naive, poetika lir-
skog realizma kao i slutnja impresionisticke vizije. Kroz godine stal-
nog ucenja, uz upornost i strpljivost, Dragica Krizan — Biba pomalo
osigurava svoje mjesto u UZS-u »Plavo svjetlo, ali i medu hrvat-
skim slikarima amaterima.
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30. Enigmatski vlak

Jedinstveno dogadanje

Po ¢emu je Enigmatski vlak jedinstveno dogadanje u osvojiti Sto viSe bodova. Paralelno s natjecanjem, procelnik Vazaka
Hrvatskoj i svijetu? Po tome $to se odrzava na redo- (Varazdinskoga zagonetackog kluba) Ivan Coti¢ upoznao je putnike

.. oy e eee e . . . e s natjecanjem te im podijelio zadatke pripremljene za njih. U na-
vitoj putnickoj liniji. Tijekom voznje natjecatelji iz Hr- tiecanju za putnike nekoliko riedavaca postiglo je isti rezultat (98
vatske i inozemstva rjeSavaju pripremljene zadatke. bodova od mogucih 100), pa je Zri dobitnika odabrao izviatenjem.

Rije¢ je o Martini Goluban, koja je dobila prigodni poklon.
Natjecanije je trebalo zavrsiti prije dolaska vlaka u Novi Marof jer su se
zbog radova na pruzi sudionici trebali premjestiti u udoban autobus.
U Varazdinu su ih docekali nas ¢lanovi tamburaske i folklorne sekcije
KUD-a Hrvatskih Zeljeznica koji su izveli glazbeno-plesni program.

U Varazdinu je odrzan 16. Fallerov memorijal. | tom su prilikom
natjecatelji imali 90 minuta za rjeSavanje enigmatskih zadataka.
Nakon vecere objavljeni su rezultati s 30. Enigmatskog vlaka i 16.
Fallerova memorijala te ukupni poredak u oba natjecanja.

Na 30. Enigmatskom vlaku pobijedio je Zeljko Jandragi¢ (»Feniks«)
ispred Darka Gali¢a (»Vazak) i Valtera Kvali¢a (»Feniks«). Ekipno je
pobijedila ekipa »Feniksa« ispred muske i Zenske ekipe »Vazaka«.
U natjecanju u sklopu 16. Fallerova memorijal pobijedio je Valter Kvali¢
ispred Pere GalogaZe i Zeljka Jandragica. Svi su ¢lanovi »Feniksa.
Ekipno je pobijedila ekipa »Feniksa 1« ispred »Vazaka« i »Feniksa 2«.
Ukupni pobjednik u pojedinac¢nom natjecanju je Zeljko Jandragic.
ProglaSeni su i dobitnici nagrade za zagonetacku inovaciju. Plaketu
je dobio Josip Stifter za zadatak »Aldoku, a diplomu je dobio Stje-

Zadnjeg vikenda u travnju u vlaku koji je vozio na relaciji Zagreb — pan Varazdinac za »Ispustajnu razmjestajnu krizaljku«.

Varazdin odrzan je jubilarni, trideseti Enigmatski vlak. Ekipe su se Na kraju treba navesti da je 30. Enigmatski vlak organizirala Zagone-
formirale u vlaku i natjecanje je moglo poceti. U roku od 90 minuta tacka sekcija Vazak, Clanica KUD-a HZ-a Varazdin, a dogadanje su
trebalo je rijesiti $to vide razli¢itih enigmatskih zadataka (krizaljki, kao sponzori poduprli HZ Putnicki prijevoz, koji je sudionicima omo-
Stitova, skandinavki, rebusa, premetaliki i drugih mozgalica) te gucio besplatne karte, HZ Infrastruktura, HZ Cargo i Grad Varazdin.

/ Pise: Zdenka Dokaza

»Vlak je uvijek brZi« u Virovitici / Foto: Sanja Pai¢
Akciju podrzavaju i vozaci i djeca
U travnju u Virovitici zaposlenicama HZ Infrastruk- ukljucili su se i gradonacelnik Virovitice Ivica Kirin te ¢lan Uprave HZ
ture (H2|) i virovitickoj prometnoj policiji u provo- Infrastrukture Nikola Ljuban, koji su tom prilikom razgovarali s voza-
. .. . .. .. . - ¢ima i dijelili im promotivne materijale te davali izjave za medije.
den]u akcue »Vlak Je uvuek brzi« prldl’UZIll su se Zeljeznicko-cestovni prijelaz »Vinkovacka« nalazi se na vrlo pro-
gradonacelnik Virovitice Ivica Kirin i élan Uprave metnome mijestu i od 2010. na njemu je zabiljeZzeno osam lomova
HZI-a Nikola Ljuban. polubranika. Srecom, nesreca nije bilo.

Istoga dana odrzane su radionice za djecu u Osnovnoj $koli Vladimira
Nazora u Virovitici. Skola se nalazi u neposrednoj blizini ZCP-a »Virovi-
tica Grad« i mnogobrojni ucenici svakodnevno prelaze prugu prilikom
dolaska u Skolu, a neki i zive u blizini pruge. Zbog toga su s ucenicima
razreda 3.b i 4.b odrZane radionice na temu sigurnog prelazenja preko
pruge, a s ucenicima dvaju osmih razreda odrzane su debatne radio-
nice na temu unistavanja i vandalizma u javnim prostorima u sklopu
akcije »Stvaraj, a ne unistavaj«. Svrha tih radionica jest osvijestiti stari-
je osnovnoskolce o tome da zajednicka imovina u vlakovima i kolodvo-
rima koristi svima i zato je treba Cuvati i 0 njoj brinuti.

Dana 29. travnja akcija je nastavljena u Osnovnoj Skoli Augusta Ce-
sarca u Spisi¢ Bukovici i Osnovnoj $koli Petra Preradovi¢a u Pitomaci.
Prvasiciu OS Augusta Cesarca svojim su znanjem o sigurnosti u pro-
metu, nacinom komunikacije i informacijama s kojima raspolazu bili
pravo iznenadenje. Radionica je odrzana i u drugome razredu.

U Osnovnoj skoli Petra Preradovi¢a u Pitomaci odrZane su radionice s
ucenicima po dvaju tre¢ih i sedmih razreda. U¢enici su reagirali vrlo pozi-
tivno. | taj put akcija je pokazala da takav nacin rada s voza€ima, a

Nakon Sesvetskog Kraljevca i Kastela, dana 28. travnja na Zeljeznic- osobito s djecom, moZe bitno pridonijeti podizanju razine svijesti 0
ko-cestovnome prijelazu »Vinkovacka« u Virovitici odrZana je treca vlastitoj odgovornosti za sigurnost, o potrebnom oprezu u prometu,
ovogodisnja akcija »Vlak je uvijek brzi«. Taj put u provodenje akcije alii o Cuvanju interijera vlakova i kolodvora.
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[zlozba na Glavnom kolodvoru

/ PiSe: Dragutin Stanici¢
/ Foto: Dragutin Stanici¢

Zabava za velike i male

U povodu 45. obljetnice Kluba Zeljezni¢ckih mode-
lara Zagreb vodstvo i ¢lanovi kluba organizirali su
izlozbu modela i maketa Zeljeznica, koja je postav-
liena od 23. svibnja do 1. lipnja u prostoru restora-
na na 1. peronu Zagreb GK-a.

Na otvorenju sve prisutne pozdravio je predsjednik Kluba KreSimir
Surina koji se osvrnuo na bogatu povijest kluba. Uime glavnog po-
krovitelja izloZbe okupljenima se obratila Vlatka Skori¢, ravnateljica
Ureda Uprave, istaknula je kako je Zeljeznica uvijek podrzavala rad
amaterskih drustava od kojih neka biljeZe i stoljece djelovanja. Cast
da otvori izloZbu koja ¢e sigurno privu¢i mnogobrojne posjetitelje
imao je najstariji ¢lan kluba Radoslav Karleusa.

Na izloZbi je pokazan dio iz zbirki modela i radova ¢lanova i prijatelja
koje su izradili ili nabavili proteklih godina. U vitrinama su izlozeni
modeli Zeljeznickih vozila kroz povijest Zeljeznica na nasim prosto-
rima, razvoj gradskog prijevoza u Zagrebu te povijest Zeljeznickog
modelarstva od pocetka 19. stoljeca do danas. Dio eksponata su
i unikatni modeli, primjerice modeli Zagrebacke uspinjace, dubro-
vackog tramvaja, ZET-ovih i HZ-ovih vozila.

Na modularnoj maketi prikazan je rad viSe ¢lanova koji su po vlasti-
tom odabiru izradili jedan segment inspiriran Zivotom ili dogadajem.
IzloZzbu krase modeli vozila i maketa nekadasnje pionirske Zeljeznice
koja je vozila od Dubrave do Slanovca.

Uz nekoliko samostalnih maketa raznih mjerila postavljena je i vrt-
na Zeljeznica na kojoj mladi posjetitelji svakodnevno od 16.00 do
19.00 sati mogu poloziti ispit za malog strojovodu.

Tradicionalni susret modelara bit ¢e odrzan 31. svibnja. Vise infor-
macija potraZite na internetskim stranicama www.malivlakovi.com.
hr i www.kzmz.hr.

IzloZba u Karlovcu

/ Pige: Vlatka Skori¢

1z zbirke Josipa Stimca

U povodu Medunarodnog dana muzeja u izlozbeno-
muzejskom vagonu Hrvatskoga Zeljeznickog muze-
ja u kolodvoru Karlovac otvorena je izlozba doni-
rane povijesne grade »Donacija Josipa Stimca za
zbirku zeljeznice«.

U organizaciji HZ Infrastrukture, Hrvatskoga Zeljeznickog muzeja i
Gradskog muzeja Karlovac, a u povodu Medunarodnog dana mu-
zeja, od 16. do 30. svibnja u Zeljeznickom kolodvoru Karlovac bila
je otvorena izlozba »Donacija Josipa Stimca za zbirku Zeljeznice.
Izlozba je bila postavljena u izlozbeno-muzejskome vagonu Hrvat-
skoga Zeljeznickog muzeja, jedinstvenom prostoru namijenjenom
izloZbenim i edukativnim aktivnostima.

Uz stru¢nu interpretaciju doniranih izloZaka, posjetitelji iziozbe mo-
gli su pogledati dokumentarni film karlovackoga filmskog redatelja
Mladena Capina »Svi nasi vlakovi« te prilog o proslogodignjem obi-
lieZzavanju 140. obljetnice pruge Karlovac — Rijeka i 110. obljetnici
Zeljeznickog kolodvora Karlovac. Uz organizirani obilazak kolodvora
i zeljeznicke loZionice posjetitelji su mogli posijetiti i izlozbu fotografi-
ja na temu Zeljeznice. Izlozba je bila otvorena do 30. svibnja 2014.
Na otvorenju 16. svibnja bili su nazo¢ni i €lan Uprave HZ Infrastruk-
ture Ivan Vukovi¢, ravnateljica Gradskog muzeja Karlovac Hrvojka
BozZi¢, procelnica Odjela za drustvene djelatnosti Grada Karlovca
Andrea Navijali¢ i predsjednik Zupanijske skupstine Zupanije karlo-
vacke Zeljko Bokuli¢.

U ime Uprave HZ Infrastrukture okupljene uzvanike i goste pozdra-
vio je Ivan Vukovi¢, koji je tom prigodom rekao:

broj 822 / svibanj 2014.

/ Da bismo buduénost mogli planirati odgovorno, moramo pozna-
vati proslost i zato ova Uprava podrzava svaku aktivnost koja dopri-
nosi popularizaciji bogate zeljeznicke tradicije.

Procelnica Odjela za drustvene djelatnosti Grada Karlovca Andrea
Navijali¢ je, sjetno se prisjecajuci studentskih putovanja izmedu Za-
greba i Karlovca, rekla kako je izlozba izvrsna primjer suradnje razli-
¢itih institucija Grada, Zupanije i HZ Infrastrukture koja je rezultirala
atraktivnim projektom.

Bez pojedinac¢nih donacija gradana Gradski muzej Karlovac bio bi
manje Ziv pa je zahvalila Stimcu na donaciji, a Muzeju na razvoju
novog odjela — Zeljeznicarske zbirke.

Josip Stimac, umirovljeni Zeljezni¢ar s dugom obiteljskom Zeljezni-
Carskom tradicijom, donirao je zbirku s viSe od 500 izloZaka zelje-
znicke opreme i dokumentacije Gradskom muzeju Karlovac. Izlozba
njegove donacije uvrstena je u nacionalni pregled zbivanja na Me-
dunarodni dan muzeja, ¢iji je ovogodisnji slogan glasio: »Sakuplja-
¢i, pokaZite svoje zbirkel«

U tu vrijednu povijesnu gradu ubrajaju se telegrafski aparat (Mor-
zeov patent), upravljac¢ skretnice, prskalica za dezinfekciju putnickih
vagona, klijesta za busSenje prijevoznih karata te brojne svjetiljke.
Dio donacije su i obiljezja nastala u razlicitim sustavima skinuta s
lokomotiva i vagona kao i ona na znackama i dugmadi za man3ete
te pecatnjacima i dijelovima odore. Sacuvani su nacrti Zeljeznickih
kolodvora i profila tracnica, broSure s uputama, od kojih su one
najstarije na madarskome jeziku te pisana dokumentacija povezena
s podrucjima okupiranima u Domovinskim ratu. Brojne su i foto-
grafije i sluzbeni identifikacijski dokumenti radnika, dijelovi odora
razlicitih sluzbi, plakete i diplome.
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HKUD »Zeljezni¢ar« Osijek
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Uspjeh »Cabareta slavonskog«

Uspjeh »Cabareta slavonskog« potaknuo je orga-
nizatore HKUD »Zeljezni¢ar« i HNK u Osijeku da
nastave s organizacije takvih dogadanja, a ljubitelji
klasiénog folklora uzivali su na revijalnome nastupu
HKUD-a u dje¢jem kazalistu »Branko Mihaljevicé«.

U dvorani HKUD-a »Zeljezni¢ar« u Osijeku 8. oZujka ispunjenoj
do posljednjeg mjesta odrZan je prvi »Cabaret slavonski«. Tom
su prigodom glumci osjeckoga HNK te pjevaci, plesaci i tam-
buraSi HKUD-a uspjeli spojiti tradicionalno i suvremeno. Pod
rezijom Miroslava Cabraje glumci i glumice iz osjeckog HNK:
Vladimir Tintor, Aleksandar Bogdanovi¢, lvana Soldo-Cabraja,
Petra Blaskovi¢, Dugko Modrini¢ i Aljosa Cepl, izveli su program
popracen tamburaskom glazbom u izvedbi tamburaskog ansam-
bla predvodenog voditeljem Slavkom - Franjom Batorekom te
plesom i pjesmom u izvedbi vokalnog ansambla pod vodstvom
Vesne Svaline.

Program je poceo tamburaskom izvedbom poznatih slavonskih
skladbi, a glumci su ase prikljucili u izvedbi slavonskih becaraca.
Kroz program su se redali pjesme, plesovi i monolozi. Buduci da je
rije¢ o kabaretu, u program se ukljucila i publika. Bilo sudjelujuci s
izvodacima u pjesmi , plesu ili ,doskocicama“ kod glumackih mo-
nologa. Uglavnom atmosfera je bila opustena i zabavna tako da je
sati pol programa brzo proSlo. | nakon zavrSetka programa gosti su
ostali joS druzeci se uz glazbu i pi¢e. lako su se organizatori i izvidaci
pomalo pribojavali kako ce proci, moZzemo slobodno reci, povijesna
izvedba , kabareta na Sokacki“ svi su uzivali.

Refiser programa Miroslav Cabraja iznio je svoje dojmove:

/ Zahvaljujem Ivanu Bokuli¢u (¢lanu Uprave HKUD-a »Zeljezni¢ar«)
i Zeljku Bandicu (tehni¢kom direktoru HNK-a u Osijeku) $to su nas
pozvali, odnosno $to su me pozvali da osmislim njihovu ideju da
grad Osijek dobije novu kulturnu scenu. Kao $to smo vidjeli vece-
ras, grad Osijek »place i Zudi« za takvim sadrZajima. | ovdje se po-
kazalo da ima sluha za to, mimo ostalih kulturnih sadrzaja u gradu.
Dapace, imam jo$ jednu ideju. Osim programa za tzv. stariju pu-
bliku moZemo osmisliti program kojim ¢emo nastojati privuéi i tzv.
mladu publiku — ne samo u HNK-u, ve¢ u HKUD-u »Zeljeznitar« koji
nam je otvorio vrata, ne nama kao glumcima HNK, ve¢ nama kao
umjetnicima grada Osijeka. | tu su dobrodosli ne samo afimirani

umjetnici, vec¢ i studenti osjecke umjetnicke akademije i mislim da
¢emo u buduénosti s njima suradivati da napokon u Osijeku zaZzivi i
»druga scena«.

Svakako moram zahvaliti i mladim ljudima iz HKUD-a »Zeljeznicar«
Sto su nas pratili plesom i svirkom. Bili su predivni — zakljucio je
Cabraja.

Glumci nisu krili zadovoljstvo time $to su sudjelovali u tome svoje-
vrsnome eksperimentu. Dusko Modrini¢ je rekao:

/ Osje¢am se tako veselo, ispunjeno. Svi smo zaista uZivali u ovoj
veceri. Svi smo sudjelovali u tome. Drago mi je da je doslo do siner-
gije izvodaca (glumaca, plesaca i pjevaca) s publikom. Svi zajedno
smo sudjelovali u programu. Zaista nam je bilo jako lijepo i nadam
se da ¢e se to ponoviti.

Vladimir Tintor je rekao:

/ Povijest kabareta u Osijeku je jako duga. Nazalost, neko dulje vri-
jeme bila je prekinuta. Narucito je ta forma bila omiljena u Osijeku
izmedu dva svjetska rata, a onda je iz nekog razloga to postalo
demode. Po reakcijama publike, vidim da to ljudima nedostaje i ¢ini
mi se da ¢emo to ponoviti jos koji put.

Petra Blaskovic nije krila zadovoljstvo:

Forma kabareta jako je zahvalna za glumce ,a i za publiku. U toj
formi ima svega po malo, za svakog po nesto i za glumce i za publi-
ku. Sve forme su kratke — vic, pjesma, monolog, dijalog... Taman
toliko da nikome ne ,dojadi“, da ljudi Zele jo$, da se nasmiju i
opuste. Takoder i da se malo zamislimo, tu ima dosta auto-ironije
gdje se volimo nasmijati svojim problemima. Da im se smijemo a
ne uvijek kukamo.

Revijalni folklorni nastup s autorskim koreografijama

U dje¢jem kazalistu »Branko Mihaljevi¢« 10. svibnja publika je uzi-
vala u plesnim koreografijama narodnih plesova Slavonije i Baranje
te madarske manjine u Hrvatskoj i hrvatske manjine u Madarskoj.
Postoji plan da se u to dogadanje ukljuci jo$ nekoliko drustava te
da ono preraste u jednodnevno ili dvodnevno dogadanje. Cilj je afir-
macija folklorne tradicije u urbanim sredinama.

Kao gosti u programu su nastupili KUD-ovi iz Belog Manastira i Val-
pova.

Zadovoljstvo nije krio Ivan Bokuli¢, ¢lan uprave HKUD-a »Zeljezni-
Car«, koji nam je rekao:

/ Zeljeli smo spojiti nesto tradicionalno i aktualno. Na ovome pro-
jektu poceli smo raditi prije godinu dana. Zadovoljni smo kako smo
uspjeli i nadam se da je publika uZivala u programu. Iduci mjesec
vec ide jedna nova predstava koju radimo u suradnji s glumcima i
ansamblom HKUD-a. Tema su melodije iz sredine Sezdesetih i se-
damdesetih godina prosloga stoljeca. Cijena ulaznice biti ¢e sim-
boli¢na — tek toliko da se pokriju troSkovi. Naravno, slobodni smo
ponuditi ovu izvedbu negdje drugdje i ako nas netko pozove, rado
¢emo se odazvati.

Vazno je reci da su svi volontirali, da nitko nije niSta naplatio, a sav
prihod od ulaznica ide za financiranje aktivnosti drustva, kojih nije
malo, a sponzora u biti nema. Samo odrZavanje rada ansambla
stoji oko 250 000 kuna. Sponzora je malo, a nam nama je da se
snademo kako najbolje znamo i umijemo.
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Nakon deset godina

/ Pise: Branimir Butkovi¢
/ Foto: Branimir Butkovi¢
Renato Brandolica

»Lokomotivi« i kup i prvenstvo

Ove godine rukometasice »Lokomotive« slave 65. obljetnicu postojanja i uspjele su je proslaviti na najbolji
mogudi nacin. U dvije utakmice odigrane u posljednjih deset dana bile su bolje od »Podravke« i zasluzeno
osvojile dvostruku krunu, odnosno osvojile su Prvenstvo i Kup Hrvatske.

Pobjedom u odlucujucoj utakmici protiv »Podravke« 25. svibnja
u zagrebackom Domu sportova rukometaSice »Lokomotive« na
najbolji su moguci nacin proslavile 65. obljetnicu Kluba.U finalu
Kupa Hrvatske, odigranome u Umagu od 15. do 17. svibnja, na-
kon pobjede u polufinalnoj utakmici protiv »Podravke«, u finalu je
»Lokomotiva« pobijedila rijecki »Zamet«. Konacni rasplet prvenstva
dogodio se u Domu sportova. Oko 1000 navijaca, medu kojima su
se posebno isticali »Zli bubnjari«, doSlo je podrzati zagrebacki klub.
Tijekom susreta »Lokomotiva« je imala solidnu prednost. Stvari su

se zakomplicirale kada je u jednome trenutku »Podravka« uspjela
smanijiti rezultat na 20 : 18, ali onda je s dva gola Lidija Horvat
otklonila sve dvojbe i konacni rezultat 25 : 20 realna je slika odnosa
snaga na terenu.

Nakon Sto su suci oznacili kraj utakmice uslijedilo je veliko slavlje.
Trener »Lokomotive« Irfan Smailagi¢ »okupao« se u Sampanjcu.
Svoje zadovoljstvo nisu krili ni gradonacelnik Milan Bandi¢, kojega
smo Cesto imali prilike vidjeti na utakmicama »Lokomotive, i Dar-
ko Perici¢, predsjednik kluba.

Finale prvenstva Hrvatske u ragbiju

/ Pie: Branimir Butkovi¢

Tri omladinske selekcije ,,Lokomotive® u finalu

Zagrebacka ,,Lokomotiva“ bila je domacin prvenstva
Hrvatske za sve tri kategorije zavrsnice omladinskog
prvenstva Hrvatske.

Prosli vikend, 18. svibnja, igrano je finale prvenstva za igrace do 16
godina starosti U 16. Na turniru su sudjelovali Nada, Lokomotiva i
Zagreb. U iziednacenoj utakmici, ,Nada“ je bila bolja od Lokomoti-
ve i osvojila prvenstvo Hrvatske.

Zavr$ni turnir za kategorije U14 i U 18 igran je 25. svibnja na Savici.
Najmlada selekcija U14, u iziednacenoj utakmici za Cetvrto mjesto Lo-
komotiva je izgubila od ,,Zagreba“ 15 : 10 i tako zauzela ¢etvrto mjesto.

broj 822 / svibanj 2014.

Tri iziednacene ekipe, ,,Sinj“, ,Nada“ i ,Lokomotiva“ sa sedam repre-
zentativaca Hrvatske u sastavu, te nesto slabiji ,,Zagreb® u kategoriji
igraca do 18 godina garantirali su kvalitetan i neizvjestan turnir. Tako
je i bilo. Ocekivano ,Nada“ je uvjerljivo pobijedila ,Zagreb®, a nakon
odli¢ne utakmice ,,Lokomotiva“ je pobijedila ,,Sinj“ 14 : 0.

U toj utakmici, prema rije¢ima tajnika ,,Lokomotive® Milivoja Vrge, mom-
¢ad se ,potroSila“ i nije pokazala sve Sto moze u finalnom susretu. ,Nada“
je povela 14 : 0 i to nije bilo lako sti¢i. ,,Lokomotiva“ se ipak ,vratila“ u
igru, no konacni rezultat bio je 19 : 15, i ,Nada“ je zasluzeno osvojila
prvenstvo Hrvatske. Oko 200 igraca i vodstva ekipa koji su se okupili na
zavrSnom turniru izrazili su zadovoljstvo odlicnom organizacijom turnira.



¥ -

BT

Lk

in
i

i

Q2
>
(@]
x
| =
-3
m
=
£
C
©
e
m
]
| L
E
o =
c =
© =
e
o
o :
= 0
©
c
3]
o
@]
=
o
L
~




/Bmum

/ Foto: Roman Avdagié

www.hzinfra.hr ISSN 1330-0547



