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/ UVODNIK

Renata SusSa nova
predsjednica Uprave

Protekli mjesec nije proSao mirno kao $to je to uobicajeno za ljeto. lako se o smjeni
Uprave HZ Infrastrukture $uskalo vec¢ neko vrijeme, ministar pomorstva prometa i infra-
strukture dr. sc. SiniSa Hajdas Donci¢ 18. srpnja donio je odluku kojom je opozvao pred-
sjednika Uprave Darka Perici¢a te ¢lanove Uprave Marka Cara, Nikolu Ljubana i mr. sc.
Renea Valcica. U sljedecem razdoblju mr. sc. lvan Vukovi¢ zastupa drustvo samostalno i
pojedinaéno. Za novu predsjednicu Uprave HZ Infrastrukture imenovana je Renata Susa,
koja ¢e svoju funkciju poceti obnasati 25. kolovoza. Tim povodom na$ suradnik SiniSa
Lajnert analizirao je razdoblje od 1870. do danas i utvrdio kako nikada do sada na ¢elu
Zeljeznice nije bila Zena.

Kada se analizira razdoblje od osamostaljenja Hrvatske, smijenjena Uprava HZ Infra-
strukture bila je jedna od dugovjecnijih i treba posteno reci kako je uspjela prodrmati
uspavanu i samodopadnu sredinu. Puno toga pokus$alo se pokrenuti i realizirati, no jasno
je da provedba planiranih projekata na Zeljeznickoj infrastrukturi zahtijeva dosta vreme-
na. Zbog toga je moguce da ce u sljede¢em razdoblju netko mozda uzivati rezultate rada
bivSe Uprave, a u krajnjoj liniji i ovog sastava Vlade.

Kao Urednitvo »Zeljezni¢ara« najvise smo kontaktirali s Markom Carem, koji je bio prva
osoba Uredivackog vijeca, i s Darkom Peri¢i¢em, bivsim predsjednikom Uprave. Ostva-
rili smo doista kvalitetnu suradnju, pri ¢emu prvenstveno mislim na slobodu kreiranja
koncepcije na brzinu rjeSavanja svih tehnickih pitanja kao i slobodu prilikom angazmana
novih suradnika.

U ovom broju donosimo vise zanimljivih tema. PoCetkom srpnja u Ministarstvu pomor-
stva, prometa i infrastrukture javno je predstavljen nacrt Strategije prometnog razvoja
Republike Hrvatske o kojoj se javno raspravljalo do 27. srpnja. Tijekom srpnja konkre-
tizirana je liberalizacija usluga u teretnome prijevozu. Potpisani su ugovori s dva nova
operatora u teretnom prijevozu. Rije¢ je o operatorima RCC i Adria Transport, koji su
prve prijevoze najavili za rujan. Nase Citatelje ¢e zanimati i prikaz rezultata poslovanja HZ
Infrastrukture u prvih pet mjeseci ove godine. O tome kako teCe gradnja novih vozila za
HZ Putni¢ki prijevoz razgovarali smo s lvanom Bahunom, predsjednikom Uprave Konéar-
Elektri¢nih vozila.

U Rudinama je 24. srpnja polaganjem vijenaca obiljeZzena peta godiSnjica najteze Zelje-
znicke nesrece u novijoj hrvatskoj povijesti.

Slogan »Putovanje s pogledom« pobijedio je na natje¢aju HZ Putni¢kog prijevoza i Vin-
kov€aninu Luki Markasovi¢u i njegovoj djevojci osigurao besplatne InterRail karte za
kompletnu europsku Zeljeznicku mrezu na mjesec dana.

0 iskustvima na putovanjima Zeljeznicom u ovome broju su govorili Ciro BlaZevi¢ i Brazi-
lac sa zagrebackom adresom Joao Briich, a u Nepal nas je odvela Martina Stiglic.

Branimir Butkovic¢
glavni urednik lista »Zeljezni¢ar«

www.hzinfra.hr  ZELJEZNICAR
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Rudine

/ Pige: Vlatka Skori¢
/ Foto: Vlatka Skori¢

Peta godisnjica zeljeznicke nesrece

Nesreca nagibnoga vlaka kod Rudina koja se dogo-
dila 24. srpnja 2009. i u kojoj je poginulo Sest put-
nika a 55 ih je bilo ozlijedeno bila je najteza nesreca
u novijoj povijesti HZ-a.

Uprave HZ Putni¢kog prijevoza, sa suradnicima, Ivan Ciémir, $ef
Regionalnog podru¢ja Jug HZ Carga (Split), dr. sc. Jadran Perini¢,
ravnatelj DrZavne uprave za zastitu i spasavanje, Slavko Tucakovic,
glavni vatrogasni zapovjednik RH, Tomislav Vuko, pomocnik glav-
nog vatrogasnog zapovjednika za priobalje, Slavko Dapic¢, procelnik

Ta nesreca potresla je ukupnu javnost, ali i sve Zeljeznicare. U ne-
sre¢i su poginuli Domagoj Alvir, Emil Gaj Andri¢, Lorraine Bodet,
Petra Radi¢, Mira-Mirna Rogan i KreSimir Trajbar.

Tim povodom 24. srpnja pored spomen-obiljezja na mjestu nesrece
u Rudinama vijenac su polofZili i svijece zapalili mr. sc. Ivan Vukovic,
¢lan Uprave HZ Infrastrukture, sa suradnicima, Sini$a Balent, ¢lan

Podru¢nog ureda za zastitu i spasavanje Split, te Jakov BoZikovi¢ i
Goran Vrbatovi¢ iz splitskog odjela DrZavne vatrogasne postrojbe.
Do sada je obiteljima poginulih putnika isplac¢eno 4,6 milijuna kuna,
a ozlijedenim putnicima 1,9 milijuna kuna odstete. Vlak iz te nesre-
¢e jo$ uvijek se nalazi u kolodvoru u Solinu gdje ¢e najvjerojatnije
biti do donoSenja pravomocne presude.

ZCP-ovi u Istri

/ PiSe: Danijel Katicin

»wZahuktala se« modernizacija prijelaza

Na podrucju Istarske zupanije zavr$eni su rado-
vi na modernizaciji osiguranja na pet Zeljeznicko-
cestovnih prijelaza, i to u Jursi¢ima, Cabrunié¢ima
i Salambatima te dva prijelaza na podrucju grada
Vodnjana.

Na ZCP-ovima u Jursi¢ima, Cabruni¢ima i Salambatima ugradeni
su isti uredaji kakvi su postavljeni i na pruzi Banova Jaruga — P¢eli¢,
gdje su modernizirani ZCP-ovi u Pakracu i Meduri¢u. Navedena tri
ZCP-a u Istri i dva u kontinentalnome dijelu Hrvatske trenutacno
su u fazi probnog rada tijekom kojeg, na prijedlog Agencije za si-
gurnost Zeljezni¢kog prijevoza, Zeljeznicko projektno drustvo (ZPD)
provjerava rad predmetnih uredaja osiguranja, odnosno rad svih
elemenata sigurnosnog sustava.

Prema rijecima Sefa Sluzbe za izvodenje i nadzor elektrotehnickih
radova HZ Infrastrukture Kresimira Kete, Agencija za sigurnost
Zeljeznickog prometa je prvi put definirala da se sigurnosni sustav
sastoji od ukljuéno-iskljuénih kontakata ZCP-ova, uredaja osigu-
ranja ZCP-ova, podizaca polubranika i cestovnih svjetlosno-zvué-
nih signala.
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U skladu s tom novosti, ZPD usporeduje svu prilozenu dokumentaciju
koju su dostavili proizvodac uredaja, izvodac radova i investitor i tako
priprema izvjeS¢e na temelju kojeg ¢e Agencija za sigurnost Zeljeznic-
kog prometa, ako ga usvoji, izdati priviemenu dozvolu za rad. Konac-
na dozvola bit ée izdana tek po ishodenju certifikata za Citav sustav.

Zbog specificnosti kolodvora Vodnjan, koji je zaposjednut dio dana,
uredaji osiguranja prijelaza vezanih uz taj kolodvor nesto su druga-
Ciji od spomenutih. Zbog te svoje specificnosti bit ¢e pusteni u rad
nesto kasnije od ostalih.

Na svih tih sedam ZCP-ova ugradeni su novi uredaj osiguranja ZCP-
ova, nova suvremena svjetlosna signalizacija i uklju¢no-iskljucni
kontakti, koje je proizvela hrvatska tvrtka »Altpro« te polubranici,
koji su takoder domace proizvodnije, i to Pruznih gradevina. Ukupna
vrijednost radova i uredaja na tim prijelazima je 7,5 milijuna kuna.

Dodatno, na dva ZCP-ova u Pazinu trenutacno se kopaju kanali za
kabliranje novih automatskih elektronickih sustava, sto je priprema
za ugradnju svjetlosno-zvucne signalizacije i polubranika. Procije-
njena vrijednost opreme koja se ugraduje te radova na tim prijela-
zima iznosi 1,2 milijuna kuna po prijelazu.

Treba spomenuti i to da se priprema dokumentacija za uredenje i
opremanje jo$ Sest ZCP-ova u Istri.
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Predstavljeni nacrt strategije prometnog

razvoja

U Ministarstvu pomorstva, prometa i infrastrukture
1. srpnja odrzano je javno izlaganje nacrta Strate-
gije prometnog razvoja Republike Hrvatske i pripa-
dajuce Strateske studije utjecaja na okolis koje su
javnosti bile ponudene na raspravu od 26. lipnja do
27. srpnja.

w

Na javnome izlaganju su uz ministra dr. sc. Sinisu Hajdasa Doncica
sudjelovali zamjenik ministra Zdenko AnteSi¢, pomocnici ministra
Marko Loncarevic, Zorica Luci¢, Dubravka Durkan Horvat i Vese-
lin Bisevac brojni gosti. Iz HZ Infrastrukture izlaganju su uz Upravu
sudjelovali direktor Razvoja i investicijskog planiranja Tomislav Ho-
zjan te Sef Sluzbe za razvoj i Zeljeznicke infrastrukturne podsustave
Drazen Vinscak.

U uvodnom je dijelu nacrt Strategije prometnog razvoja Republike
Hrvatske prezentirao ministar SiniSa Hajda$ Donci¢. Pritom je poja-
snio i potrebu izrade nove prometne strategije:

/ Potreba za izradom Strategije prometnog razvoja, temeljnog i
sveobuhvatnog dokumenta koji definira ciljeve razvoja i prioritete
za ulaganja u prometnu infrastrukturu, nametnula se iz nekoliko
razloga. Prvi je Cinjenica da je postojeca Strategija donesena jo$
1999. godine, s prognozama u pojedinim prometnim podrucjima
do 2010. godine. Ta strategija temelji se na podacima starima go-
tovo 20 godina.

Takoder je naglasio kako smo u posljednjih 15 godina doZivjeli ra-
zvoj novih tehnologija, kako su se potrebe za mobilnoScu i navike
stanovniStva promijenile, kao $to se promijenila i koli¢ina tereta koji
Se prevozi.

/ Sve to zahtijeva jasno definiranje potreba za ulaganjem u promet-
nu infrastrukturu — naglasio je ministar te kao drugi razlog naveo
hrvatsko €lanstvo u Europskoj uniji.

/ Hrvatska je proSle godine prihvatila svoju najvecu prometnu refor-
mu uspostavom jedinstvene transeuropske prometne mreze TEN-T
i dodatnog fonda CEF za financiranje prometnih prioriteta do 2020.
godine. Definiranjem mreze TEN-T rascjepkana mreza europskih
prometnica (Zeljeznickih pruga, cesta, zracnih luka, morskih i rijec-
nih luka te unutarnjih plovnih putova) ujedinjena je u jedinstvenu
infrastrukturu te su definirani prometni pravci i infrastruktura Ciji

je razvoj predviden do 2030., odnosno 2050. godine — dodao je
ministar.

U tom su procesu sve drzave Clanice krenule u reforme infra-
strukturnih politika. S ulaskom u punopravno ¢lanstvo EU-a i
Hrvatska se nasla pred novim izazovima koji uklju¢uju otvoreno
trziSte roba i usluga, otvoreno kretanje roba i putnika, ulazak u
Sengenski prostor te zahtjeve intermodalnosti i interoperabilno-
sti prometnih sustava.

Hrvatska je tijekom pretpristupnih pregovora u sklopu poglavija
»Promet« razgovarala i o svojoj buducoj poziciji u sklopu mre-
ze TEN-T, a tijekom posljednje dvije godine i definirala prometne
koridore osnovne mreze (mediteranski i Rajna — Dunav koridor) te
osnovnu i sveobuhvatnu mrezu TEN-T-a. Potrebe i prioritete razvo-
ja prometa odreduje ponajprije poloZaj Hrvatske, a tu su vrlo vazni
i njezini paneuropski koridori s drzavama neclanicama (Zeljeznicki i
cestovni pravci koridora V.b, V.c, i X.).

Hajda$ Donci¢ je kao treéi, ali ne manje vazan razlog za do-
noSenje Strategije naveo mogucnost financiranja prometne in-
frastrukture iz fondova Europske unije jer je dosad prometnu
infrastrukturu najveéim dijelom financirala drzava, i to kreditnim
zaduZenjima:

/ Moramo naci drugi izvor za prometna ulaganja, osobito u politici
mjera prekomjernog deficita. Prvi put smo u jednome programskom
razdoblju kao drZava ¢lanica i imamo pravo na koristenje struktur-
nih fondova i Kohezijskog fonda te smo proces izrade Strategije
zapoceli i kako bismo ispunili jedan od preduvjeta (tzv. ex ante
uvjeta) Europske komisije za sufinanciranje kroz EU-ove fondove za
programsko razdoblje 2014. — 2020.

Takoder je dodao kako na taj nacin imamo temelj za financiranje
svih postojecih projekata do 2016. iz strukturnih fondova, Kohezij-
skog fonda, CEF fonda te EIB-ovih i EBRD-ovih kredita te projekata
u financijskome razdoblju od 2014. do 2020.

Novost u Strategiji jest i Cinjenica da je prvi put utvrden po-
seban sektor javne gradske, prigradske i regionalne mobilnosti
definiran u skladu sa zemljopisnim razli¢itostima u Hrvatskoj, pa
pokriva podrucje od prigradske Zeljeznice do trajektnog povezi-
vanja otoka sa kopnom. Novost je i regionalni pristup planiranju
prometa te Strategija definira funkcionalne regije koje su zasno-
vane na prometnoj potraznji i potrebama za razvojem pojedi-
nih vrsta prometa i prometne infrastrukture, a pritom su u obzir
uzete zemljopisne razliCitosti i prometne navike na odredenim
podrucjima Hrvatske.

Lothar Zeller, ¢lan JASPERS tima zajednicke pomodéi za potporu
projektima u europskim regijama, na javnom je izlaganju ista-
knuo kako je Hrvatska kao najnovija ¢lanica Europske unije imala
i najmanje vremena za pripremu za financijsko razdoblje 2014.
-2020.

Drugi dokument, koji se u Hrvatskoj izraduje prvi put, jest Nacional-
ni prometni model koji ¢e biti baza podataka za stratesko planiranje
svakog prometnog sektora. Za njegovu su izradu kljuéni prikuplja-
nje i analiza postojecih podataka, definiranje nedostatnih podataka
i daljnje prikupljanje u svrhu dokazivanja opravdanosti pojedinih
mjera postavljenih u Strategiji iz kojih se potom financiraju pojedi-
nacni projekti. Na temelju rezultata Prometnog modela i rezultata
Strategije za integriranje i upravljanje prometnim podatcima, koju
provodi MPPI, postojat ce jasni pokazatelji za financijski opravdana
i racionalna ulaganja.

StrateSku studiju utjecaja na okoli$, koja je izradivana istodobno sa
Strategijom, prezentirao je izradiva¢ Demetris Economides iz kon-
zultantske tvrtke PLANET S.A.

www.hzinfra.hr  ZELJEZNICAR
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Sastanak europskih upravitelja infrastrukture

/ Pige: Zeljka Mircic
/ Foto: arhiva CER-a

Sigurnost i izvrsnost u izvedbi infrastrukture

Na poziv generalnog direktora Svedske drzavne
agencije za promet Trafikverket, u Stockholmu je 5.
lipnja odrzan sastanak generalnih direktora europ-
skih Zeljezni€kih upravitelja infrastrukture, ¢lanica
Zajednice europskih Zeljeznica i upravitelja infra-
strukture (CER), u cilju povecanja razine sigurnosti
i tehnickih performansi Zeljezni¢ke infrastrukture.

Sastanak je potvrdio vaznost pruzanja kvalitetne usluge operato-
rima te odgovornog djelovanja u drustvu. Kao i prethodnih godi-
na, taj sastanak bio je prilika da se na najviSoj razini razgovara o
nacinima poboljSanja suradnje na klju¢nim strateSkim i politickim
pitanjima s kojima se susrece Zeljeznicki sektor.

Generalni direktori svih vecéih europskih upravitelja Zeljeznickih in-
frastruktura razgovarali su o nacinima postizanja vece kvalitete u
provodenju i sigurnosti pruzanja usluga krajnjim korisnicima.
Jedan od preduvjeta nastavak je razvijanja i razmjenjivanja iskusta-
va o sigurnom upravljanju Zeljezni¢kim infrastrukturnim sustavom.
Izvr$ni direktor CER-a Libor Lochman je u uvodnome dijelu sastan-
ka predstavio klju¢ne pokazatelje uspjesnosti Zeljeznickih infrastruk-
turnih performansi u smislu duZine i mase vlakova u Europi. Pre-
zentaciju o prednostima standardizacije osnovnih procesa i alata
europske mreze zeljeznickih koridora (RailNetEurope) namijenjenih
teretnome prijevozu predstavnici japanskih i turskih Zeljeznickih tvrt-
ki dopunili su predstavljanjem globalnih perspektiva u odrzavanju,
tocnosti i ulaganjima u infrastrukturu.

Radionica nizozemskog i britanskog upravitelja Zeljeznicke infra-
strukture bila je usmjerena na sigurnost i ucinkovitost rukovodenja
upravitelja infrastrukture te nacine razvoja sigurnosti upravljanja
europskim Zeljeznickim infrastrukturnim sustavom. Kao predstav-
nici Uprave HZ Infrastrukture, na sastanku su prisustvovali lvan
Vukovi¢ i Rene Valci¢. O primjeni najboljih europskih praksa na hr-
vatskim prugama lvan Vukovi¢ je rekao:

/ Standardizacija i pobolj$anje hrvatske Zeljeznicke infrastrukture na
tragu najboljih iskustava na Siroj europskoj razini osnovni je predu-
vjet da i Hrvatska operatorima ponudi i ponudi kvalitetnu i pouzda-
nu infrastrukturu. Takvi sastanci doprinose poboljSanju suradnje,
razmjeni iskustava i na kraju donoSenju direktiva u institucijama
Europske unije.

Konacéni cilj HZ Infrastrukture je siguran i odrZiv promet, zadovoljan
korisnik a time i visoka produktivnost.

Rail4SEE

Projekt se nastavlja

Sastanak menadZzment grupe Rail4SEE odrzan je od
14. do 16. srpnja u Budimpesti. Neprofitni institut
za prometne znanosti (KTI) bio je domacin sastana-
ka i radionice.

Prvi dan bio je posvecen edukacijskome seminaru o javnoj pri-
jevoznoj mreZi u Budimpesti i njezinoj ulozi u pruZanju turistickih
usluga na podrucju grada. Razmjena znanja i iskustva (know-how)
ukljucivala je informacije o postojecoj praksi i planovima za nekon-
vencionalne oblike javnoga prijevoza na podrucju grada. Tema
edukacijskog seminara bila je u skladu sa strateSkim ciljevima
projekta Rail4SEE koji su usmjereni na bolju integraciju razli¢itih
oblika javnoga prijevoza. Kruznim putovanjem djecjom zeljeznicom
u okolici BudimpeSte pokazano je kako Zeljeznica utjeCe na razvoj
mladih ljudi odnosno kako ona djeluje na podizanje razine njihove
angaziranosti, zanimanja i svijesti o vrijednosti kulturne bastine kao
i 0 Zeljeznici kao ekoloski prihvatljivom obliku prijevoza.

Zanimljivo putovanje zavrsilo je voznjom zupcastom Zeljeznicom i odla-
skom u depo gdje se odrZavaju jedni od najstarijin vagona i dizelskih
vlakova u drZavi. Nije rije¢ o konvencionalnim lokomotivama, nego o
vozilima starijima od stotinu godina koja su restaurirana i izdaju se na za-
htiev odnosno samo u turisticke svrhe. U depou je odrzana i prezentacija
razliCitih prijevoznih sredstava koja voze u Budimpesti, a istaknuta su ona
rijetka kao $to je zupCasta Zeljeznica, uspinjaca/ziCara te vucnica.
Preostala dva dana organizirana je radionica 0 medunarodnim viakovi-
ma i mogucénostima financiranja usluga u medunarodnim vlakovima u
sredisnjoj i jugoistocnoj Europi. Rail4SEE je ve¢ uspjeSno implementirao
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/ PiSe: Helena Luketi¢

nove usluge prijevoza vlakovima izmedu Bugarske i Greke (Sofija— Solun)
te izmedu Bugarske i Rumunjske (Vidin — Craiova). TeZiSte je stavljeno na
mogucnosti uskladivanja u zemljama partnerima u smislu vladina pri-
stupa javnome prijevozu i njezina upravijanja njime, uskladivanja voznih
redova, njihova uvodenja i objavljivanja te razlicitih sinergija (zajednickih
djelovanja) proizislih iz kombinacije razli¢itih prijevoznih usluga.

Jedno od pitanja bilo je i gdje se promjene mogu uvesti te koje su mo-
gucnosti definiranja buducih uloga putem ugovora o obvezatnom pru-
Zanju javnih usluga (PSO). Jedino je partner projekta »Austria Tech«
mogao izjaviti kako se medunarodni viakovi u Austriji financiraju putem
PS0O-a. Najvece teZiste stavljeno je pokuSaj uskladivanja voznih redova
medunarodnih vlakova izmedu Cvorista. Buduci je poznato da se u sklo-
pu Europskog foruma za vozni red viakova (FTE) uskladuju vozni redovi,
pojavljuje se pitanje moze li se projektom Rail4SEE lobirati i utjecati na
provjeren re7im rada. Iz toga je proizisao dokument HZ Putni¢kog prije-
voza pod nazivom »Platforme za uskladivanje — dokument o stajaliStu o
odrzivosti medunarodnih vlakova, kojim se pokuSalo objasniti na koji
nacin se izraduju/uskladuju vozni redovi, koji su nedostatci neusklade-
noga voznog reda, u kojemu su prikazani primjeri moguceg utjecanja na
poboljSanje veza kao i eventualna rjeSenja. Jedno od rjeSenja kojim ée
se uskladiti vozni red na relaciji Zagreb — Ljubljana — Trst jest potpisivanje
memoranduma o suglasnosti izmedu prijevoznika HZ Putnitkog prijevoza
i SZ Potniski promet u kojemu je velika vaznost dana vlaku br. 410/411
i kojim su Cekanja na vezu u Ljubljani svedena na najmanju mogucu
mijeru. Taj memorandum potpisat ¢e uprave obaju prijevoznika.
Seminar je zavrSio validacijom odluka, strateskih i financijskih
smjernica te koraka koje treba poduzeti prije zavrSetka projekta Ra-
il4SEE u 2014. godini.
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Radna skupina SSMG/CER

/ HZ INFRASTRUKTURA

ERA preuzima izdavanje dozvola o sigurnosti

Radna skupina za upravljanje sigurno$cu susta-
va i podrsku (System Safety Management Group
(SSMG)/CER Safety Support Group) jest zajednic-
ka radna skupina Medunarodne ZeljezniCke unije
(UIC) i Zajednice europskih Zeljeznica i upravitelja
infrastrukture (CER) koja se bavi pitanjima razvoja
sustava upravljanja sigurnoscéu i ostalim pitanjima
veznima uz sigurnost Zeljeznickog sustava te pritom
suraduje s Europskom Zeljeznickom agencijom (ERA)
i ostalim Zeljezni¢kim udruzenjima kao $to je udruze-
nje Europskih upravitelja infrastrukture (EIM).

sastanka radne skupine odrzanog 10. lipnja o jedinstvenoj potvrdi
o sigurnosti (Single Safety Certification — SSC), informacije o cer-
tificiranju subjekta nadleznog za odrzavanje (Entity in Charge of
Maintance — ECM) te informacije s ERA-ine radionice o kriterijima
prihvatljivosti rizika (Risk Acceptance Criteria — RAC) i kljuénim po-
kazateljima uspjesnosti (Key Performance Indicator — KPI) odrzane
16. lipnja 2014.

Na temelju iznesenih informacija zaklju¢eno je da bi rezultate rada
pojedinih radnih skupina trebalo razmjenjivati ¢eSce, a ne samo na
plenarnim sjednicama koje se odrzavaju krajem svake godine. O
jedinstvenoj potvrdi o sigurnosti (dio B) koju ¢e, prema najavi, od
2017. izdavati ERA za sve Zeljeznicke prijevoznike zakljuceno je da
Ce radna skupina uskoro uputiti dopis EK-u u kojemu ce se osobi-
to osvrnuti na najavljenu zabranu postojece suradnje Zeljeznickih

Radnom skupinom predsjedava Jean-Francois Meunier iz Francuskih
drzavnih Zeljeznica (SNCF), a ekspertni ¢lanovi dolaze iz razlicitih eu-
ropskih Zeljeznickih prijevoznickih drustava odnosno holdinga kao Sto
su SNCF, Austrijske savezne Zeljeznice (OBB), Svicarske savezne Ze-
lieznice (SBB/CFF), Belgijske drzavne Zeljeznice (SNCB), Spanjolske
drzavne Zeljeznice (RENFE), Poljske drzavne Zeljeznice (PKP), Slovac-
ke Zeljeznice (ZSSK), Ceske Zeljeznice (CD), Njemacka Zeljeznica (DB),
Nizozemske Zeljeznice (NS), UdruZenje britanskih putnickih Zeljeznic-
kih prijevoznika (ATOC) i talijanski Zeljeznicki prijevoznik Trenitalia, iz
drustava upravitelja infrastrukture kao Sto su belgijski Infrabel, bri-
tanski NetworkRail, Spanjolski ADIF, Svedski Trafikverket i talijanski
RFI te iz RSSB-a, ureda za Zeljeznitku sigurnost i standardizaciju u
Velikoj Britaniji, a od 2011. i iz HZ Infrastrukture.

Na sjednicama radne skupine obraden je niz tema iz podrucja sigurnosti
Zeljeznickog sustava kao §to su najavijene promjene vezane uz Cetvrti
Zeljeznicki paket i dr. U s tim paketom, Europska komisija (EK) predlo-
Zila je promjene ¢lanaka 4. i 10. Direktive o sigurnosti 2004/49/EZ. Tim
promjenama poblize ¢e se pojasniti uloga i odgovornost razliCitih ¢im-
benika u Zeljeznitkome sustavu te promijeniti nacin izdavanja potvrda o
sigurnosti, Sto ¢e prema izdavanju jedinstvene potvrde o sigurnosti Eu-
ropske unije (Single Community Safety Certificate). Time e se zamijeniti
sadasniji dvojni sustav (Dio A/B) vezan uz potvrde koje Zeljeznicki prije-
voznici moraju posjedovati kao preduvijet za prometovanje u domacem,
odnosno medunarodnom prijevozu, a umjesto nacionalnih agencija za
sigurnost izdavat ce ih Europska zeljeznicka agencija (ERA).

Posljednji sastanak radne skupine odrZzan je 3. srpnja u sjediStu
UIC-a u Parizu. Na tome sastanku razmijenjene su informacije o
zaklju¢cima sastanka koordinacijske skupine UIC-ove platforme
za sigurnost (UIC Safety Platform Steering Group) odrzanog 24. i
25. lipnja u Frankfurtu, potom informacije o zaklju¢cima inicijalnog

prijevoznika u prekograni¢nome prijevozu, pri ¢emu je jedan Zelje-
znicki prijevoznik u putnickome prijevozu imatelj posebnog dijela
potvrde o sigurnosti (dio B), dok je osoblje drugoga Zeljeznickog
prijevoznika dio zajedni¢kih posada strojnog i vlakopratnog osoblja
(npr. TGV vlakovi SNCF-DB).

Predstavnik radne skupine koji je ujedno ¢lan Fokusne skupine za
teretni prijevoz (Freight Focus Group) izvijestio je prisutne da je u
EU-u certificirano certifikatom ECM 97,5 % teretnih vagona, da je
0,5 % teretnih vagona certificirano, ali certifikaciju nisu proveli ovla-
Steni ECM-ovi te da 2 %, odnosno oko 11.000 teretnih vagona nema
certifikat ECM te njihov status nije poznat, odnosno nije poznato jesu
li u prometu, Sto predstavlja odredeni sigurnosni problem. Fokusna
skupina za teretni prijevoz misli da bi registar teretnih vagona trebalo
azurirati na tjednoj bazi (Sto jos uvijek nije slucaj) te da bi se certifikat
ECM trebao uvesti kao obveza za sva Zeljeznicka vozila.

Na ERA-inoj radionici vezanoj uz kriterije prihvatljivosti rizika za teh-
nicke sustave govorilo se 0 novome odredivanju klasa neispravno-
sti tehnickih sustava koje mogu dovesti do nesreca (dvije klase), a
koje ce biti u korelaciji s CENELEC klasama pouzdanosti tehnickih
sustava od 10°do 10° (SIL 1-4), pri ¢emu je klju¢na promjena u
pridruZivanju posljedica (fatalne posljedice, teZe ili lak$e ozlijede).
Navedeni sastanci radne skupine koriste se i za razmjenu iskusta-
va iz podrucja sustava upravljanja sigurno$éu, odnosno sigurnosti
Zeljeznickog sustava u cjelini, pa je tako €lanovima radne skupi-
ne predstavnik HZ Infrastrukture, Goran Nuji¢, podijelio Godi$nje
izvjeSc¢e o sigurnosti za 2013. na engleskom jeziku, nakon ¢ega je
rukovoditelj UIC-ove jedinice za sigurnost Peter Gerhardt predloZio
da na plenarnoj sjednici UIC-ove platforme za sigurnost, koja ¢e se
odrzati 6. studenoga 2014. godine-a, HZ Infrastruktura prezentira
svoj pristup informiranja javnosti.

www.hzinfra.hr  ZELJEZNICAR
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Klaster intermodalnog prijevoza
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Drazen Zgalji¢ ponovno izabran za ravnatelja

U Rijeci je 3. srpnja odrzana godiSnja skupstina
Klastera intermodalnog prijevoza, na kojoj je na
novi ¢etverogodisnji mandat za njegova ravnatelja
izabran dosadasnji ravnatelj Drazen Zgalji¢ te su
prihvacéeni financijsko i poslovno izvjesée za 2013.,
plan rada i financijski plan za 2014. godinu.

Stari-novi ravnatelj Zgalji¢ pred-
stavio je prisutnima financijsko
izvjeSce Klastera intermodalnog
prijevoza za 2013. te istaknuo
da Klaster posluje pozitivno,
odnosno da ostvaruje ukupni
godisnji promet od 1.592,209
kuna. Glavne prihodovne stavke
Klastera su prihodi od pruzanja
usluga, ugovor s Ministarstvom
gospodarstva te prihodi medu-
narodnih organizacija koje Cine
sredstva iz EU-ovih projekata.
Najve¢e rashodovne stavke
su place zaposlenika Klastera,
Drazen 7galjic  Strucno usavrSavanje radnika,
Sto se vezuje uz ugovor s Mini-
starstvom gospodarstva, te ostale usluge (stavke iz ugovora s Mini-
starstvom gospodarstva te usluge u sklopu projekta Intermodadria
za koje Klaster prima povrat od 85 %). Zgalji¢ je istaknuo i to da se 85
% rashoda vraca iz EU-ovih projekata u kojima Klaster sudjeluje.
Poslovne aktivnosti Klastera usmjerene su prema privlacenju finan-
cijskih sredstava iz EU-ovih fondova za €lanice. Tako su nastavlje-
ne aktivnosti na provedbi EU-ovih projekata. Jedan od projekata,
AdriaticMoS, privodi se kraju te ¢e zavr$na konferencija projekta biti
odrzana u Rimu. Radi se i u udruzi European Shortsea Network, i
to na izradi Jadransko-jonske strategije, te na administrativnoj pro-
vedbi jedinoga hrvatskog projekta financiranog iz programa Marco

Polo II. Klaster pomaze ¢lanicama (Lucka uprava Dubrovnik i Lucka
uprava Ploce) u razradi ideje i izradi projektnog prijedloga. Ti pro-
jekti bit ¢e prijavljeni i u program »Obzor 2020.«. U 2014. Klaster
¢e zavrsiti rad na projektima ADRIMOB i AdriaticMoS, dok se ostali
projekti nastavljaju provoditi.

Zqalji¢ je predloZio da Klaster jedan mjesec u godini posveti radu
na razradi projektnih ideja i pripremi projektne dokumentacije za
prijavu na natjeCaj za sredstva iz EU-ovih fondova te za EU-ove
programe. Kroz godinu bi se na taj nacin ¢lanicama omogucilo da
pripreme dokumentaciju za prijavu na otvorene ili buduce natje-
Caje te unaprijed dogovore partnerstva. Takoder, Klaster bi orga-
nizirao konferenciju na kojoj bi se sastali svi ¢lanovi Klastera, ali i
druge zainteresirane organizacije iz Hrvatske i drugih EU-ovih ze-
malja u cilju stvaranja partnerstva i povezivanja organizacija oko
zajednickih tema od interesa za prijavu za EU-ove programe.
Klaster planira organizirati ¢etvrtu regionalnu konferenciju koja bi se
temeljila na iskustvima trece konferencije koja se pokazala vrlo zani-
mljivom i po tematici jedinstvenom u Hrvatskoj. Teme za predstojecu
konferenciju odredivat ¢e se u suradnji s ¢lanicama Klastera. Tako-
der, Klaster ¢e nastaviti djelovati u udruzi ESN, koja ¢e dobiti i svoj
pravni status s uredom najvjerojatnije u Cipru, a uz podrsku Europske
komisije koja je donijela odluku o subvencioniranju udruge u cilju ra-
zvoja short sea shippinga i promocije te vrste prijevoza.

Jakov Karmeli¢, predsjednik Hrvatske udruge pomorskih agenata,
predloZio je jo$ nekoliko tema koje bi se mogle uvrstiti u plan kao
Sto su vaganje i skeniranje kontejnera, uvodenja koncepata single
window i port community system (PCS), odnosno luckoga informa-
cijskog sustava. Naime, rok za primjenu Direktive 65/2010 je 1.
lipnja 2015. i potrebno je uciniti korak dalje k razvoju PCS-a, iako
je Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture razvilo hrvatski
integrirani pomorski informacijski sustav odnosno CIMIS. | Vlado
Mezak, ravnatelj Lucke uprave Rijeka, podrzao je ukljucivanje tih
tema u plan rada Klastera te predloZio sastanak u MPPI-u za rjeSe-
nje problema vezanih uz PCS.

Buduci da mu je istekao mandat, a drugih kandidata nije bilo, Dra-
7en Zgalji¢ ponovno je imenovan ravnateljem Klastera intermodal-
nog prijevoza.

Partnerski sporazum i tre¢e partnerske konzultacije

/ Pige: Zeljka Mircic

Jacanje konkurentnosti gospodarstva

U razdoblju od 2014. do 2020. Hrvatskoj je iz eu-
ropskih strukturnih i financijskih fondova na ras-
polaganju vise od osam milijardi eura namijenjenih
ulaganju u gospodarski rast.

Potpredsjednik Vlade i ministar regionalnoga razvoja i fondova Eu-
ropske unije Branko Gr¢i¢, obracajuéi se 29. svibnja, okupljenima u
Zagrebu na predstavljanju prijedloga Partnerskog sporazuma i javnih
konzultacija o prijedlogu Operativnog programa iz podrucja konku-
rentnosti i kohezije za financijsko razdoblje 2014. — 2020., naglasio
je strateske ciljeve ulaganja sredstava iz EU-ovih fondova:

/ To su jacanje konkurentnosti gospodarstva, smanjenje ukupne razine siro-
mastva u zemlji te ravnomjemiji regionalni razvoj i bolji uvjeti Zivota gradana.
Uz voditelja Predstavnistva Europske komisije u Hrvatskoj Branka
BariCevica, o vaznosti odredivanja prioriteta za ulaganja i program-
skih dokumenata, Partnerskog sporazuma i Operativnog programa
»Konkurentnost i kohezija« govorili su zamjenik ministra regional-
noga razvoja i fondova Europske unije JakSa Puljiz, pomocnici mi-

broj 824 / srpanj 2014.

nistra Matija Derk i Helga Bubanovi¢ Devci¢ te predstavnici drugih
resornih ministarstava.

Tim tre¢im partnerskim konzultacijama nastavljen je proces savje-
tovanja sa zainteresiranim partnerima i javnoScu zapocet u lipnju
2013. u kojemu sudjeluju predstavnici jedinica lokalne i regionalne
samouprave, privatnog sektora, socijalnih partnera, civilnog drus-
tva te akademske zajednice.

Za razdoblje od 2014. do 2020. Hrvatska priprema dva operativna
programa, i to jedan iz podrucja konkurentnosti i kohezije za koriStenje
Europskog fonda za regionalni razvoj i Kohezijskog fonda (indikativna do-
djela financijskih sredstava iznosi 6,9 milijardi eura) te drugi iz podrucja
ucinkovitih ljudskih resursa za koristenje Europskoga socijalnog fonda,
Cija ukupna indikativna dodjela financijskih sredstava iznosi 1,5 milijardi
eura.

Partnerski sporazum krovni je plansko-programski dokument kojim
Hrvatska, prvi put kao drZzava Clanica EU-a, planira ulaganja iz eu-
ropskih fondova za sedmogodi$nje razdoblje 2014. — 2020. Njego-
vo usvajanje oCekuje se nakon zavrSetka pregovarackog procesa s
Europskom komisijom.
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Opca konvencija Hrvatske komore inZenjera strojarstva
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Predstavljene investicije u zeljeznicku

infrastrukturu

Investicije imaju opravdanje samo ako su u funkciji
razvoja, pokretanja proizvodnje i zaposlenosti te ako
se dio sredstava ulaze u istrazivanje i znanost kao
dodanu vrijednost. Radi aktivnijeg sudjelovanja do-
macih izvodaca u velikim infrastrukturnim ulaganjima
izvodaci se trebaju udruziti u klastere ili koncerne. Re-
¢eno je to na 2. opcoj konvenciji ovlastenih inZzenjera
strojarstva koja je u Zagrebu odrzana 1. srpnja.

/ Hrvatska komora inZenjera strojarstva (HKIS) okuplja oko tisuéu
ovlastenih inZenjera, a da bi oni svi bili zaposleni potrebno je oko
1,7 milijardi kuna godignjih investicija — rekao je mr. sc. Luka Cara-
povi¢, predsjednik Hrvatske komore inZenjera strojarstva, otvaraju-
¢i 2. opcu konvenciju na temu »Nove investicijske politike RH i EU
— poslovna prilika za inZenjersku struku«. U Hrvatskoj je oko 7000
certificiranih inzenjera razlicitih struka i prema toj racunici za njiho-
vu ukupnu zaposlenost potrebno je visSe od sedam milijardi kuna
godisnjih investicija. Zato je HKIS kao cilj svoje konvencije naveo
upoznavanje s planovima investicija u poljoprivredi i turizmu, Hrvat-
skim vodama i HZ Infrastrukturi.

Nada Trgovcevi¢ Letica, nacelnica Sektora za koristenje EU-ovih
fondova pri Ministarstvu poljoprivrede, pozvala je strojare da se
uklju¢e u ulaganja u preradivacku opremu, hladnjace i skladista
koji ¢e se graditi u sklopu jedne od 16 mjera koje su dio programa
za ruralni razvoj, a za koji je namijenjeno oko 330 milijuna eura
europskog novca godisnje.

Zamjenik generalnog direktora Hrvatskih voda Danko Holjevi¢ najavio
je ulaganja u modernizaciju vodoopskrbe i odvodnje vrijedna 4,5 mi-
lijardi eura do 2023. jer je Pretpristupnim ugovorom izmedu EU i RH
potpisano da ¢e do tada svako mjesto u Hrvatskoj vece od 10.000
stanovnika imati vodovod i kanalizaciju. Tome valja pribrojiti dodatne
milijune za projekte navodnjavanja. Holjevi¢ u tim investicijama vidi
veliku priliku za sve inZenjerske struke, pa i strojarske, pod uvjetom
da se udruze u tvrtke koje ¢e moci konkurirati na natjecajima.

/ U Strategiji turizma, koja je donesena prosle godine, predvideno je
da ¢e do 2020. u turisticki sektor biti ulozeno sedam milijardi eura, i
to u velike turisticke objekte na obali i kongresne centre na kontinen-
tu, u privatni smjestaj, kampove, nauticke luke i turisticke atrakcije
—rekao je Branko Bogunovi¢, predstavljajuci ulaganja u turizam.

Istu poruku o udruzivanju s medunarodnim partnerima inZenjerima
strojarstva uputio je i Darko PeriCi¢ predstavljajuéi planove ulaganja u
hrvatsku Zeljezni¢ku infrastrukturu, pri éemu je HZ Infrastrukturu nazvao
»jednom od perjanica privia¢enja sredstava iz EU-ovih fondova«. Osim
Sto je nabrojio sve projekte i iznose previdene za te projekte, kao mo-
guce rizike njihove provedbe naveo je neuskladenost zakona, s time da
se taj problem pokuSava rjeSavati tjiedno na najviSoj ministarskoj razini,
odnosno na redovitim meduresornim sastancima raznih ministarstava
koja su ukljucena u pripremu investicija. Naglasio je da ¢e u tome poslu
biti mjesta za sve inzenjerske struke, a kao primjer izvrsno odradenog
projekta naveo je primjer projekta zamjene sustava elektricne vuce na
relaciji Moravice — Rijeka u koji su bile ukljucene hrvatske znanstvene,
projektantske, usluzne i izvodacke tvrtke, a 0 tome iskustvu sada se ras-
pituju i europske Zeljeznice.

Na okruglome stolu industriju je predstavljao predsjednik Uprave »Kon-
¢ar-Elektroindustrije« Darinko Bago, koji je Hrvatske vode, HZ Infrastruk-
turu i HZ Putnicki prijevoz ocijenio »vitalnijim dijelom gospodarstva koji
doprinosi investicijskom ciklusu«. Obracajuci se prisutnim dekanima
strojarskih fakulteta iz Rijeke, Slavonskog Broda i Zagreba, udijelio im
je »packe za zavrdni proizvod« jer prema njegovu iskustvu s fakulteta
izlaze »struCnjaci-pojedinci« koji znanjem ne zaostaju za onima koji iziaze
s europskih fakulteta, ali koji ne znaju komunicirati ni timski raditi, a $to je
na otvorenome trZistu jako vazno.

/ Imamo dobar, strucan i sposoban kadar, ali moramo razviti svijest o
tome da domaca industrija moZze proizvesti isti proizvod jednake kvalitete
kao i stranci, ali da ¢e se angaZzmanom domace industrije sacuvati radna
mijesta, a to treba biti trajna briga u gospodarstvu — rekao je Bago.

Ministar poljoprivrede Tihomir Jakovina porucio je stotini prisutnih inze-
njera strojarstva da Vlada RH ¢ini sve da se poveca proizvodnja i otvore
nova radna mjesta, ali taj se proces ne moze pokrenuti »preko noci«.

Politika sigurnosti HZ Infrastrukture

/ Pise: Goran Nuji¢

Donesena Politika sigurnosti

Uprava HZ Infrastrukture (HZI) je 13. lipnja donijela
Politiku sigurnosti HZ Infrastrukture, op¢i akt kojim
se izrazava trajna posvecenost Drustva zadrzava-
nju visoke razine sigurnosti i njezinu kontinuiranom
razvoju..

Politika sigurnosti je temeljni element sustava upravljanja sigurno-
S¢u pored kojeg, u skladu s ¢lankom 25. Zakona o sigurnosti i in-
teroperabilnosti zeljeznitkog sustava (NN 82/13), postoje i sljedeci
elementi: kvalitativni i kvantitativni ciljevi odrzavanja i pobolj$anja
sigurnosti te planovi i postupci Drustva potrebni za postizanje tih

cilieva. Nadalje su navedeni postupci za zadovoljavanje postoje-
¢ih, novih i promijenjenih tehnickih normi i operativnih standarda
ili drugih propisanih uvjeta utvrdenih u Tehni¢kim specifikacijama
za interoperabilnost (TSl-ima). Politika sigurnosti HZ Infrastrukture
predoCava se svim zaposlenicima Drustva te mora biti dostupna
Zeljeznickim prijevoznicima i javnosti.

Za provodenje politike sigurnosti odgovorni su svi zaposlenici Drus-
tva, ponajprije kroz propisno izvrSavanje dodijeljenih zadaca, dok
je rukovodstvo odgovorno za osiguranje uvjeta i sredstava za po-
stizanje ciljeva politike sigurnosti i za nadzor nad aktivnostima za
njihovo postizanje.

Politika sigurnosti HZ Infrastrukture objavljena je u Sluzbenom vjesni-
ku HZ Infrastrukture broj 9/2014. te na mreznoj stranici Drustva.
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Poslovanje HZI-a u prvih pet mjeseci 2014.

/ Pripremila: Mira Grbac Kovac
/ Foto: Renato Brandolica

Porast ukupnih prihoda

Drustvo HZ Infrastruktura je u prvih pet mjeseci
2014. ostvarilo ukupne prihode u visini od 694,9
mil. kn, $to je za 199,2 mil. kn viSe u odnosu na isto
razdoblje 2013. godine.

U ukupnim ostvarenim prihodima prihodi iz proracuna RH za odrza-
vanje Zeljeznicke infrastrukture i regulaciju prometa iznosili su 275,2
mil. kn, $to je za 85,7 mil. kn manje u odnosu na prvih pet mjeseci
2013. godine, prihodi iz sredstava proracuna iz troSarina iznosili su
153,4 mil. kn, dok su prihodi od pristupa Zeljeznickoj infrastrukturi
iznosili 52 mil. kn i manji su za 14,3 mil. kn ili 21,6 % u odnosu na
iste prihode ostvarene u istome razdoblju proSle godine.

Ukupni rashodi iznosili su 498,9 mil. kn, Sto je za 5,2 mil. kn vise
u odnosu na isto razdoblje 2013. godine. U ukupnim rashodima
materijal i usluge iznosili su 113,8 mil. kn, $to je za 39,1 mil. kn viSe
u odnosu na isto razdoblje prosle godine, dok su troSkovi radnika
iznosili 308,1 mil. kn, odnosno bili su manji za 34,9 mil. kn nego u
istom razdoblju 2013. godine.
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Grafikon 1. Graficki prikaz strukture ukupnih prihoda za razdoblje I. — V. 2014. godine

U prvih pet mjeseci 2014. drutvo HZ Infrastruktura ostvarilo je do-
bit od 196 mil. kn. U istome razdoblju prosle godine ostvarena je
dobit u iznosu od dva milijuna kuna.

Broj zaposlenih na dan 31. svibnja 2014. iznosio je 5128, medu
kojima je 5048 radnika zaposleno na neodredeno vrijeme, a njih
62 na odredeno vrijeme (medu njima je 61 pripravnik, Ciji ¢e rad
biti ocijenjen nakon isteka pripravni¢kog staza te e nakon toga biti
donesena odluka o produljenju ili prekidu njihova radnog odnosa).
U Zeljeznickom fondu nalazi se 18 radnika. Uz poticajne otpremnine

otiSlo je 314 radnika.
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Grafikon 2. Graficki prikaz kretanja broja zaposlenih

U razdoblju od sije¢nja do svibnja 2014. ostvareno je 8,6 mil. vlak
kilometara, Sto je smanjenje od 4,1 % u odnosu na isto razdoblje
prosSle godine. Komercijalna brzina putnickih vlakova povecana je
za 3,7 % i iznosi 46 km/h, a komercijalna brzina teretnih vlakova
smanjena je za 2,3 % u odnosu na isto razdoblje proSle godine i
iznosila je 20,7 km/h.

Prosjecna bruto | placa za prvih pet mjeseci ove godine iznosila je
9042 kune, a bez dodataka za rad 8226 kuna.

Zalihe sirovina i materijala na dan 31. svibnja 2014. iznosile su
528,4 mil. kn i bile su vece za 8,6 mil. kn nego na pocetku godine.
U tome zalihe za investicije iznose 375,9 mil. kn.

Obveze prema dobavlja¢ima iznose 290,9 mil. kn, $to je za 495,9
mil. kn manje nego na pocetku godine. Obveze prema vanjskim
dobavljacima iznose 157,8 mil. kn, a prema povezanim drustvima
133,1 mil. kn.

Dospjele obveze prema dobavljac¢ima iznose 123,3 mil. kn, Sto je
42,4 % ukupnih obveza prema dobavlja¢ima.

Prosjecni dani placanja prema dobavljaima iznose 57 dana ili 16
dana manje nego u istome razdoblju prosle godine.

Potrazivanja od kupaca iznose 242,5 mil. kn i manja su u odnosu
na potrazivanja na pocetku godine za 34,2 mil. kn. Potrazivanja od
vanjskih kupaca iznose 24,5 mil. kn, a od povezanih drustava 218,4
mil. kn. Dospjela potraZivanja od kupaca iznose 188,4 mil. kn.

Prosjecni dani potraZivanja od kupaca iznosili su 107 dana ili 46
dana manje nego u istome razdoblju prosle godine.

U prvi pet mjeseci 2014. godine ostvarene su investicije u vrijedno-
sti 337,8 mil. kn (42,2 % plana razdoblja), Sto je povecanje za 86,7
mil. kn u odnosu na isto razdoblje prosle godine kada su investicije
iznosile 251 mil. kn, odnosno to je 134,5 % ostvarenja u prvih pet
mjeseci 2013. godine.
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Tablica 1. Prikaz planiranih i ostvarenih investicija u prvih pet mjeseci 2014. po programima i projektima
u tisu¢ama kuna

. Postotak
Redni . Ostvareno Ostvareno L
broj Opis IV 2013. Plan 2014 Plan |-V 2014. -V 2014. realézlgcue
1 2 3 4 5 6 7
UKUPNO PROGRAMI | PROJEKTI ZA ZELJEZNICKU
1. INFRSTRUKTURU 251.032 2.690.000 801.143 337.751 42,2
1. Program obnovc_a i osuvremenjivanja pruga od znacaja 207.053 1.565.240 541.202 249.823 46,2
za medunarodni promet
11 Qbrjpva pruga na koridotu RH 2 (Mediteranski koridor - 104.882 678.410 209.658 82.821 39,5
bivsi ogranak Vb)
Obnova pruge na prometnom pravcu Ostarije/Ogulin
L KeinSplvzadanSivenik T LELLIEE 2
1.3. Obnova pruga na koridoru RH3 (biv&i ogranak Vc) 0 34.500 17.000 8.322 49,0
1.4. Obnova pruga na koridoru RH1 (bivsi X koridor) 90.890 674.605 249.655 112.259 45,0
1.5. Obnova ostalih pruga za medunarodni promet 0 5.080 580 0
2. Progrz!m obr]ove i osuvremenjivanja pruga od znacaja 896 110.050 32.737 0.387 28,7
za regionalni promet
3. Program _obnove i osuvremenjivanja pruga od znacaja 2208 147.500 48.671 15.316 31,5
za lokalni promet
4. Program osuvremenjivanja zeljeznickog €vorista Zagreb 9.958 27.488 10.338 6.247 60,4
5. Program aktlvnt,ftl u fupk_cul razvoja infrastrukture i 19.435 527.822 139.212 49.055 35,2
prometa na mrezi kao cjeline
5.1. Informatika 1.012 62.592 22.193 1.856 8,4

Mehanizacija, sredstva i oprema za odrZavanje,

5.8. AR P 0 87.000 600 598
osuvremenjivanje i izgradnju Zeljeznicke infrastrukture
5.9. Studijska, investicijska i tehnicka dokumentacija 5.658 120.000 50.000 19.297 38,6
6. lzgradnja novih pruga i kolosijeka 11.482 311.900 28.983 7.923 27,3

lzvor: Razvoj i investicijsko planiranje
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/ PiSe: Avenka Butkovi¢
/ Foto: Renato Brandolica
Dragutin Stanici¢

Razgovor s Ivanom Bahunom, predsjednikom Uprave Koncar-Elektri¢nih vozila

Vise od 70 % vrijednosti vlaka je domace

Koncar-Elektriéna vozila nositelj je projekta gradnje
44 nova niskopodna vlaka za HZ Putnicki prijevoz.
Rijec je o doista velikom projektu o kojemu su izvi-
jestili najvazniji medunarodni struéni ¢asopisi. Uz
Koncar, na gradnji novih vozila bit ¢e angazirani
brojni domaci kooperanti. Sve to bio je povod za
razgovor s lvanom Bahunom, predsjednikom Upra-
ve Koncar-Elektri¢nih vozila.

/'U kojoj je mjeri projekt rekonstrukcije odnosno modernizacije za-
stupljen u poslovanju drustva Koncar-Elektri¢na vozila d.d.?

/ Drustvo Koncar-Elektricna vozila d.d., do 2006. poznato pod na-
zivom Koncar-Elektricne lokomotive d.d., jedno je od 19 drustava
koja ¢ine Grupu Koncar, Cija je osnovna djelatnost razvoj, prodaja,
proizvodnja i ispitivanje elektri¢nih vozila te njihovo odrzavanje u ga-
rantnom i poslijegarantnom periodu. U Grupi Kon¢ar djeluju i ostala
drustva koja razvijaju i proizvode opremu za elektricna vozila.
Drustvo Koncar-Elektri¢na vozila d.d. osnovano je 1970. kao nosi-
telj proizvodnje diodnih elektri¢nih lokomotiva po ASEA-ovoj licenci
za bivse Jugoslavenske Zeljeznice, kojima je isporuceno vise od 200
lokomotiva proizvedenih na temelju suradnje tvrtki u bivSoj drZavi.
Na temelju bilateralnih sporazuma Rumunjskim Zeljeznicama ispo-
ruCeno je 130 diodnih lokomotiva. Ubrzo nakon toga nekoliko tvrtki
u bivsoj drzavi zajedno je na platformi diodnih lokomotiva pocelo ra-
zvijati tiristorske elektricne lokomotive Ciji je prototip dovrsen 1981.
Za potrebe ZTP-a Zagreb isporuceno je 16 tiristorskih lokomotiva
danasnje serije HZ 1142, a ugovori o daljnjoj isporuci tih lokomotiva
otkazani su zbog rata u Hrvatskoj i BiH. Sredinom devedesetih go-
dina proSloga stoljeca Koncar uspijeva stvoriti originalna rjeSenja u
modernizaciji diodnih lokomotiva pomo¢u kojih lokomotive postaju
tiristorske. Tada je to bilo i u svijetu jedinstveno rjeSenje tako slo-
Zene rekonstrukcije elektri¢nih lokomotiva, koje se kasnije masovno
apliciralo na trzistu. Do 2010. na taj je nacin rekonstruirano vise od
120 lokomotiva koje danas voze na prugama u Hrvatskoj, BiH, Srbi-
ji, Makedoniji, Rumunjskoj, Bugarskoj i Turskoj. U 2002. zapoCeta
je izgradnja suvremenoga 100-postotnoga niskopodnog tramvaja,
te je Koncar do 2010., kao voditelj konzorcija CROTRAM, u ¢ijem je
sastavu tada bio TZV »Gredelj«, isporucio 142 tramvaja za Grad Za-
greb. Takoder, Koncar je sa ZET-om dogovorio i odrzavanje voznog
parka niskopodnih tramvaja.

U Koncaru se 2005. pocinje s izvedbom suvremenoga niskopod-
nog elektromotornog vlaka. Sva tipska ispitivanja za taj prvi vlak
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narucen za Zeljeznicu Federacije BiH provedena su na poligonu u
Cegkoj, a na hrvatskim, bosanskim i eskim prugama provedena su
daljnja ispitivanja tijekom 2009. i 2010. Godine 2011. HZ Putni¢-
kom prijevozu isporucena su dva prototipa niskopodnoga elektro-
motornog vlaka za regionalni i gradsko-prigradski prijevoz u ¢ijoj je
proizvodnii, prema nasoj dokumentaciji, sudjelovao i TZV »Gredelj«.
Takoder, Koncar je prototip niskopodnog dizel-elektricnog vlaka
za regionalni prijevoz, $to ga je TZV »Gredelj« 2012. isporucio HZ
Putnickom prijevozu, razvio i opremio s elektroni¢kim pretvaracima
glavnog pogona i pomoc¢nim napajanjem te sustavom upravljanja.
Dana 30. sijeénja 2014. s HZ Putnickim prijevozom sklopili smo
ugovor o isporuci 32 elektromotorna i 12 dizel-elektri¢nih viakova.

/ Kakva su iskustva Koncar-Elektri¢nih vozila na podru¢ju novo-
gradnje?

/ Osim prethodnih iskustava u serijskoj proizvodnji lokomotiva, Kon-
¢ar je kao voditelj konzorcija CROTRAM-a u s tehnoloskog aspekta
bio odgovoran za razvoj i proizvodnju 100-postotnoga niskopodnog
tramvaja za Grad Zagreb. Tehnicku odgovornost za vozilo i njegove
podsustave te vanjsko i unutarnje oblikovanje u cijelosti je preuzeo
Konéar, dok je TZV »Gredelj« bio odgovoran za razvoj i ispitivanje
metalne konstrukcije sanduka. Glavna sofisticirana oprema kao
Sto su elektronicki pretvaraci glavnog pogona i pomoc¢nih napaja-
nja, vucni motori, mikroprocesorski sustav upravljanja, ukljucujuci
hardver i softver, razvijani su i proizvedeni u Koncaru. Sva okretna
postolja, osim onih za 42 pocetna tramvaja, proizvedena su u Kon-
Caru. Koncar je izvodio zavrSnu montazu i ispitivanja te isporuci-
vao od tri do pet tramvaja mjesecno, dok je TZV »Gredelj«, uz ve¢
spomenutu proizvodnju sanduka, radio na montazi dijela opreme i
interijera.

/ Jo$ nedavno vladalo je stajaliSte da hrvatska poduzeca nisu spo-
sobna proizvesti sofisticirani proizvod kao $to je to vlak. No, i Kon-
¢ar i Gredelj izradili su svoje prototipove vlaka. HZ Putnicki prijevoz
naru¢io je od Koncara 44 vlaka. Sto taj posao znaci za Konéar i
kakav je njegov ucinak na hrvatsko gospodarstvo u cjelini?

/ Niskopodni tramvaj i niskopodni elektromotorni vlak su vrlo sloZe-
ni visokotehnoloski proizvodi koje danas u Europi i u svijetu mogu
ponuditi tek neke od velikih tvrtki. Prototipovi niskopodnih elek-
tromotornih vlakova za regionalni i gradsko-prigradski prijevoz HZ
Putnic¢kog prijevoza rezultat su razvoja tehnologija u Konéaru. Osim
vozila kao sustava, ukljucujuci dinamiku voznje i sigurnost od iskli-
znuca, te vanjskog i unutarnjeg oblikovanja, u Koncaru su razvijani
glavni podsustavi kao Sto su okretna postolja, sanduk, sustav vuce,
sustav upravljanja i slicno. Veci dio opreme razvijan je i proizveden
u drustvima Grupe Koncar, dok se ostali dijelovi opreme proizvode
u Hrvatskoj prema na$oj dokumentaciji i u skladu s nasim zahtjevi-
ma. Od drugih tvrtki kupujemo samo onu opremu i komponente koji
se ugraduju kao standardni proizvodi za Zeljezni¢ka vozila.

Prototip niskopodnoga dizel-elektri¢nog vlaka izraden je u TZV »Gre-
delju« u suradnji s Kon¢arom. TZV »Gredelj« proizveo je i opremio
sanduk vlaka, dok je od Siemensa kupljeno kompletno okretno po-
stolje. Koncar je razvio i isporucio elektronicke pretvarace glavnoga
pogona i pomocnih napajanja te sustav upravljanja (hardver i sof-
tver), uklju€ujuéi i svu opremu za upravljacnicu. Koncar je takoder
dostavio podloge za izradu shema djelovanja i elektricne instalacije,
a zajednicki stru¢ni tim proveo je sva potrebna ispitivanja u svrhu
dobivanja uporabne dozvole te stavljanja vlaka u pogon. NaZalost,
TZV »Gredelj« nije platio Kon¢aru veéi dio troskova za isporucenu
opremu i izvrSene usluge, a naplata je ostala upitna zbog €injenice
da se u TZV-u »Gredelj« upravo provodi ste¢ajni postupak. Pro-
izvodnja 44 niskopodna vlaka za potrebe HZ Putni¢kog prijevoza
znadi siguran izvor prihoda i jamci zaposlenost velikog broja radnika
u Koncaru i drugim hrvatskim tvrtkama u slijedecih nekoliko godina.



Osim toga, za Koncar je to jako vaZzna referenca radi sudjelovanja
na novim trzistima.

/ Jesu li osigurana potrebna financijska sredstva i iz kojih izvora?

/ U ugovoru skloplienom izmedu HZ Putni¢kog prijevoza i Konéar-
Elektri¢nih vozila predvidena je izgradnja vlakova u dvije faze. U prvoj
bit ¢e proizvedeno 20 elektromotornih vlakova i jedan dizel-elektri¢ni
vlak, a u drugoj fazi 12 elektromotornih i 11 dizel-elektri¢nih vlakova.
Financijska sredstva za prvu fazu osigurana su kreditnim sredstvima
dobivenima od Hrvatske banke za obnovu i razvoj (HBOR), a sredsta-
va namijenjena za financiranje druge faze pokusavaju se naci jer se
Vlada RH obvezala na proizvodnju sva 44 vlaka.

/ Koncar je do sada sagradio tri elektromotorna vlaka, i to jedan za BiH
i dva vlaka za regionalni i gradsko-prigradski prijevoz u Hrvatskoj. Jesu
li novi vlakovi sliéni prethodnima ili su rezultat inovativnijih rjeSenja?

/ Prototipovi niskopodnih elektromotornih vlakova za regionalni i
gradsko-prigradski prijevoz HZ Putni¢kog prijevoza izvedeni su pre-
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/ Koliko je i koje domace opreme, osobito one sofisticirane, ugra-
deno u vlakove?

/ ViSe od 70 % vrijednosti vlaka realizirano je u Hrvatskoj. Najvaz-
niji hrvatski sofisticirani proizvodi su elektronicki pretvaraci glavnog
pogona i pomocnih napajanja, vucni transformatori, vuéni motori,
mikroprocesorski sustav upravljanja i zastita, sustav informiranja
putnika, videonadzor i slicno. Pogonska i slobodna okretna posto-
lja nas su vlastiti proizvod, a metalna konstrukcija sanduka prema
nasoj dokumentaciji te oprema interijera i eksterijera proizvode se u
hrvatskim tvrtkama.

/ Koliko je radnika zaposleno u Koncar-Elektricnim vozilima i koji
profili stru¢nih kadrova dominiraju?

/ Koncar-Elektricna vozila, ovisno o intenzitetu proizvodnje, ima
250 do 350 zaposlenika, medu kojima je pedesetak strojarskih i
elektrotehnickih inZenjera zaposlenih u poslovima razvoja. Osim

ma tehnickome rje$enju prvog vlaka za Zeljeznicu Federacije BiH, pri
gemu su usvojeni i posebni zahtjevi HZ Putni¢kog prijevoza u skladu
s europskim normama. Razlike izmedu prototipne i serijske izvedbe
vlaka su minimalne, a rezultat su iskustva u eksploataciji prototipnih
vlakova u HZ Putni¢kom prijevozu te usvojenih europskih normi.

/ TZV »Gredelj« je ranije bio nositelj izvedbe prototipa dizel-motor-
nog vlaka. Hoce li novi vlak, Ciju je izgradnju dizel-motornog vlaka
preuzeo Koncar, imati ista rjeSenja ili ¢e biti znatnijih promjena?

/ Prototipovi elektromotornih i dizel-elektri¢nih viakova imaju razlicite
koncepcije. Koncarov vlak ima Cetverodijelni zglobni pogon s tzv. Ja-
cobsovim postoliem, a Gredeljev dizel-elektriéni viak je trodijelna kom-
pozicija s klasiénim postoljem. Osim toga, Gredeljev vlak nije udovoljio
zahtijevanim karakteristikama zbog neuskladenosti snage pogona i ne-
ocekivano velike mase viaka. HZ Putnicki prijevoz je u meduvremenu
promijenio svoje zahtjeve po pitanju kapaciteta i tehnickog rjesenja s
namjerom da se dizel-elektricni i elektromotorni viakovi uspiju unificirati
u Sto vecoj mjeri. U skladu s time, novi dizel-elektricni viakovi izvedeni
su iz elektromotornih, uz neophodne promjene sustava za napajanje.
0d elektricnih viakova kraci su za jedan srednji modul, dok su pogon-
ska i slobodna postolja, oprema interijera i eksterijera, upravijacnice,
kao i vecina elektricne opreme ostali isti, ¢ime su omoguceni znatno
ucinkovitije i jeftinije odrZavanje te veca sigurnost viakova u prometu.
/ Koji su vasi domaci i inozemni partneri u gradnji vlakova?

/ Osim drustava iz Grupe Koncar, koja na temelju nasih zahtjeva sama
razvijaju i proizvode opremu za elektritna vozila, veliki broj domacih
tvrtki proizvodi opremu koja nam je potrebna, primjerice Elektrokem i
Brki¢ izumi, odnosno proizvodi opremu prema nasoj dokumentaciji po-
put Sumate Bermana i Plastike. Pogonska i slobodna okretna postolja
proizvodimo sami. Metalna konstrukcija sanduka za prva dva elektro-
motorna vlaka proizvedena je prema nasoj dokumentaciji u RZV-u Ca-
kovec, dok je u TZV-u »Gredelj« konstrukcija za jedan vlak proizvedena
prema nasoj dokumentaciji i s nasim vlastitim uredajima izradenima u
RZV-u Cakovec. lako smo u pogetku pregovarali s TZV-om »Gredelj«
u steaju u vezi s proizvodnjom metalnih konstrukcija sanduka, zbog
postojeceq rizika uslijed provodenja ste¢ajnog postupka u TZV-u Gre-
delj, odlucili smo proizvodnju sanduka za serijsku izvedbu povijeriti i
tvrtkama RZV Cakovec i ZM-Vikom. Od vanjskih tvrtki VOITH, KNORR,
IFE, SKF, Contitech i Secheron kupujemo opremu i komponente koje
ugradujemo kao standardne proizvode za Zeljeznicka vozila.

njih, u Grupi Koncar zaposleno je jo$ oko 200 inzenjera i 700 radni-
ka u proizvodnji opreme za vozila, a neki medu njima imaju zvanje
magistara i doktora znanosti.

/ Hrvatske Zeljeznice od osamostaljenja hrvatske drzave nisu narucile ni
jednu novu lokomotivu, dok istodobno u regiji vozi puno vasih lokomoti-
va. MoZe li Koncar planirati i ostvariti nove poslove na tome podrucju?

/ U slucaju da se iskaZe interes i potreba odnosno da se naruce znatni-
je koli¢ine, Kon€ar moZe na temelju iskustava i ve¢ razvijenih tehnickih
rieSenja za niskopodne vlakove u vrlo kratkome roku razviti i sagraditi
te po konkurentnim trziSnim uvjetima hrvatskim zeljezni¢kim tvrtkama
isporuciti nove univerzalne viSesustavne lokomotive, koje svojim teh-
nickim svojstvima mogu u cijelosti udovoljiti trazenim zahtjevima

/ Zagrebacki niskopodni tramvaj sagradili ste u suradnji s TZV-om
Gredelj. lako tramvaj u Zagrebu uspjesno vozi, pokuSaj njegove
prodaje u inozemstvu nije bio tako uspje$an. Postoji li zanimanje
medunarodnih prijevoznika za kupnju vlakova koje gradite za HZ
Putnicki prijevoz?

/ Niskopodni tramvaji i niskopodni vlakovi su Koncarovi novi proizvodi
s kojima izlazimo na trziste. Unatoc¢ tome $to je veci broj prijevoznika
iskazao zanimanje za nove tramvaje, a kod nekih od njih, primjerice
u Helsinkiju i Sofiji, provedena su i uspje$na testiranja u redovitoj ek-
sploataciji, te sudjelovanju na objavljenim natjeCajima na kojima smo
udovoljavali svim tehnickim zahtjevima, bili smo uglavnom iskljuce-
ni zbog formalnih razloga. Neki od razloga koje su navodili su da ne
posjedujemo traZene reference u Europskoj uniji, dok su natjecaji na
kojima smo udovoljili kao najpovoljniji ponudaci ¢ak bili ponistavani. U
meduvremenu, u svrhu proSirenja ponude i na drugim trZistima, razvili
smo opremu i izradili idejna rjeSenja niskopodnih tramvaja za razne
Sirine kolosijeka (1435 i 1524 mm), za razne napone napajanja (600
i 750 VDC), kao i za proSireno temperaturno podrucje. Osim izravnog
isporucivanja tramvaja, nudimo i lokalnu proizvodnju s isporukom vital-
ne opreme. Uvjereni smo da ¢emo, uz sinergiju politike i gospodarstva,
uspjeti realizirati i plasirati te proizvode na stranim trzistima.

/ Mogu li Koncar-Elektricna vozila samostalno poslovati na inozemnim
trzistima ili je neophodna suradnja s nekim od tzv. strateskih partnera?

/ Konc¢ar ima iskustva na stranim trziStima, i samostalno i sa stra-
nim partnerima kroz razne oblike suradnje, ovisno o konkretnim
slucajevima. Grupa Koncar ve¢ dugi niz godina vise od polovine
svojih prihoda ostvaruje na stranim trzistima.
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Medunarodni projekt »Dravis 3«

/ Pige: Zeljka Mir¢ic
/ Foto: Zeljka Mir¢i¢

Zajednicka vjezba zastite i spasavanja

U sklopu medunarodnog projekta »Dravis 3« na
Zeljeznickome mostu u Botovu 4. srpnja odrzana
je zajednicka vjezba zastite i spaSavanja osoba
i imovine. Cilj projekta, sufinanciranog EU-ovim
sredstvima, jest jacanje i teritorijalno proSirenje
prekograni¢ne suradnje Hrvatske i Madarske u za-
jednickome planiranju upravljanja katastrofama te
uvjezbavanje koordinacije.

U vjezbi u kojoj se simuliralo istjecanje amonijaka iz Zeljeznicke
cisterne pored Zeljeznickog mosta u Botovu, zapaljenje motora
putni¢kog vlaka na mostu te evakuacija putnika iz vlaka uz pru-
Zanje pomoci unesrecenima sudjelovalo je vise od 200 sudioni-
ka iz Hrvatske i Madarske. Vjezbu je koordinirao StoZer zastite i
spaSavanja Koprivnicko-krizevacke Zupanije, koja je ujedno bila
domacin. Uz njih, u vjezbi su sudjelovale specijalne postrojbe
MUP-a, Udruga zastite, pomodi i spaSavanja na vodama Kopriv-
nicko-krizevacke zupanije, profesionalne i dobrovoljne vatrogasne
postrojbe iz viSe Zupanija, specijalne postrojbe Drzavne uprave
zastite i spasavanja, ¢lanovi Crvenog kriza, Zavoda za hitnu me-
dicinsku pomoc, Hrvatske gorske sluzbe spaSavanja i Hrvatskih
voda te ronioci.

Prije poCetka vjezbe sudionike i medije pozdravili su zapovjed-
nik StoZera zaStite i spaSavanja Ivan Pal, koordinator i strucni
suradnik zastite i spaSavanja Koprivnicko-krizevacke Zupanije
Stjepan Behin, krizevacko-koprivnic¢ki zupan Darko Koren, ma-

darski predstavnik, ravnatelj Drzavne uprave zaStite i spaSava-
nja Jadran Perinic.

U prvom djelu vjeZbe na Zeljeznitkom mostu preko rijeke Drave kod
Botova prikazani su simulacija istjecanja opasnih tvari odnosno
amonijaka iz Zeljeznicke cisterne, sanacija terena te simuliranje za-
paljenja motora dizel-motornoga putnic¢kog vlaka na samom mostu.
U skladu s Operativnim planom zastite i spasavanja HZ Infrastruk-
ture, koji je sastavni dio Zupanijskog operativnog plana, u vjezhi su
sudjelovali HZ Infrastruktura, HZ Cargo i HZ Putni¢ki prijevoz.

/ Vjezba je u potpunosti pokazala spremnost i uvjezbanost svih su-
dionika uz pouzdan sustav komunikacije i pridrzavanje mjera zasti-
te na radu, zaStite od pozara i ostalih mjera sigurnosti. Osim Sto
je vjezba odrZzana u skladu sa zakonskim propisima, to je ujedno
najbolji nacin odnosno jamstvo za sigurno i uspje$no djelovanje u
stvarnim situacijama — izjavio je Franjo Hirzin, direktor Regionalne
jedinice Sjever HZ Infrastrukture.

Dragutin Havai¢ iz Prometnog sektora Koprivnice sudjelovao je u
radu Povjerenstva toga medunarodnog projekta i u provedbi vjezbe,
Poslovi zadtite okolisa i za&tite od poZara, Zeljka Sokolovi¢ i Hrvoje
Fabijani¢ sudjelovali su u provedbi projekta, a Lovro Tiri¢ iz Odjela
zastite na radu HZ Infrastrukture upoznao je sudionike s propisima
zaStite na radu koje su primijenjeni tijekom vjezbe.

Drugi dio medunarodnog projekta »Dravis 3« odrzan je u Legradu,
na uséu Mure i Drave. Tom prilikom simuliralo se sprecavanje vod-
nog vala, mobilizacija sustava za obranu od poplava, preventivno
Sticenje objekata od prodora vode te spaSavanje osoba.

/ PiSe: Danijel Kati¢in
/ Foto: Danijel Kati¢in

Protupozarni vlak u Kastel Starom

Plan i program posebnih mjera zastite od pozara HZ
Infrastrukture se ove, kao i prethodnih godina, primje-
njuje od 1. lipnja do 30. rujna. Plan dijeli HZ-ove pruge
na pruge visoke pozarne ugroZenosti, u koje spadaju
pruge u obalnome podrucju, te na pruge niske pozar-
ne ugrozenosti, u koje spadaju sve ostale pruge.

U pruge visoke poZarne ugroZenosti spadaju pruge DG — Metkovi¢ —
Ploce, Ostarije — Knin — Split (dionice Knin — Split, Zrmanja - Prljevo
i Plavno — Oton), Knin —Zadar, Perkovi¢ — Sibenik, Zagreb GK — Kar-
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lovac — Rijeka (dionica Plase — Rijeka), Skrljevo — Bakar, Rijeka —
Sapjane — DG (dionica Rijeka — Jurdani) i DG — Buzet — Pazin — Pula
(dionice Lupoglav — Borut i Kanfanar — Pula).

Planom su propisani formiranje i dezurstvo na protupoZarnome vla-
ku, predvidena su mjesta na kojima stoje bacve s vodom i pijeskom
te su to€no propisani postupci preventivnoga pojacanog odrZava-
nja vozila i pojatanog nadzora nad pojedinim postrojenjima kao
potencijalnim ZariStima poZara. Program posebnih mjera predvida
i pojedinacna zaduZenja sekcija, sluzba i odgovornih pojedinaca
za pojedine segmente preventivnoga djelovanja te nacine dojave
pozara. Dojavu pozara podru¢na operativa obvezna je odmah pro-



slijediti Jedinstvenome operativno-komunikacijskom centru (Centru
112) i dezurnim radnicima Sluzbe zastite od pozara u Splitu i Rijeci.
Podru¢na operativa mora voditi i pismenu evidenciju na temelju
dojava.

Preventivne mjere usmjerene na sprje¢avanje izbijanja pozara u
pruznome pojasu su koSenje i uklanjanje trave, uklanjanje suhog
Siblja, granja, drveca te drugih lakozapaljivih materijala, mehanicko
CiS¢enje pruznog pojasa te kemijsko tretiranje.

U blizini dojavno-motriteljskoga mjesta u Perkovicu i Suko$anu i
uz prugu DG — Metkovi¢ — PloCe postavljene su bacve s vodom i
pijeskom.

Za potrebe gasenja pozara uz prugu na nepristupacnim pruznim di-
onicama Split Predgrade — Perkovi¢ koristi se protupoZarni vlak koji
je od 1. lipnja do 30. rujna stacioniran u kolodvoru Kastel Stari.
Protupozarni vlak je pruzno vozilo na ¢ijem je platou smjestena vi-
sokotlana vatrogasna pumpa s opremom potrebnom za gasenje
poZara te cisternom za vodu kapaciteta 2400 litara. Za formiranje i
opremanje protupozarnog vlaka zaduzeni su Sluzba zastite od poza-
ra i Nadzorno srediste Split. Posadu protupoZarnog vlaka ¢ine voza¢
pruznoga vozila i trojica vatrogasaca. Voza¢ pruznog vorzila je Ivica
Drazi¢, zaposlenik gradevinskog sektora Regionalne jedinice HZ In-
frastrukture Jug. On je na protupoZarnome vlaku od 7.00 do 19.00
sati, a nakon toga je vozac Sergio Pribudi¢ u pasivnome deZurstvu.
Trojicu vatrogasaca, koji ¢ine posadu vlaka, osigurava Sluzba zastite
od poZara, i to na temelju ugovora s DVD-om Kastela iz Kastel Sta-
rog. Voditelj tima je Dino Peni¢, a vatrogasci na protupoZarnom vlaku
su Josip Raduni¢ i Tomislav Pasali¢ koji svakodnevno deZuraju od
8.00 do 19.00 sati, a poslije su u pripravnosti te djeluju po pozivu.

ProtupoZarni vlak izlazi na prugu radi gaSenja eventualnoga po-
Zara ili kontrole pruznoga pojasa uz odobrenje prometnika te ima
prednost ispred svih drugih vlakova. U dogovoru s prometnikom i
dispecerom, voditelj protupozarnog vlaka krece na intervenciju koja
je naj¢eséa na mjestima udaljenima sedam-osam minuta voznje od
kolodvora Kastel Stari.

/ Intervencije se naj¢eSce ocekuju po najavi teretnih vlakova, pogo-
tovo ako su u sastavu kompozicije vagoni za prijevoz rasutog tereta
madarske ili rumunjske proizvodnje zbog neispravnosti ko¢nog su-
stava. PoZari od iskrenja kocnih umetaka dogadaju se i pri prolasku
drugih vlakova, ali u manjoj mjeri.

Uvodenje mjere obveznog hladenja od 15 minuta u kolodvoru Per-
kovi¢ za teretne vlakove i mjera ogranicenja maksimalne brzine na
40 km/h za sve vlakove bitno su smanjile ucestalost pozara — objas-
njava Ivo Hekman, inZenjer zaStite od pozara. Zajedno s Dragom
Roguljem, glavnim inZenjerom zasStite od pozara, Hekman je zadu-
Zen za provedbu preventivnih mjera zastite od poZara na podrucju
odgovornosti Regionalne jedinice Jug te za pojacani nadzor isprav-
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nosti elektri¢nih, plinskih i gromobranskih instalacija, stabilnih su-
stava za dojavu i gasenje pozara, hidrantskih mreza i vatrogasnih
aparata za gasSenje pocCetnih pozara u objektima HZ Infrastrukture.

Protupozarni vlak prvi je put uveden u promet 1997. godine, a do
tada su vatrogasci deZurali uz prugu. Lociran je u Kastel Starom
jer je to zavrSetak dionice duge 11 km koja ima najveéi pad terena
od svih pruga visoke pozarne ugrozenosti (25 promila) s pocetkom
u Labinu Dalmatinskom, do kojeg im treba od 15 do 20 minuta
voznje.

Najveci broj pozara, unato¢ obveznom uniStavanju korova i niskog
raslinja, uklanjanju suhog Siblja, granja, drveca i drugih lakozapa-
ljivih materijala te koSenju i uklanjanje trave, izbija na tome terenu,
najcesce zbog iskrenja prilikom kocenja teretnih vagona.

Drago Ivankovic¢, rukovoditelj Poslova zastite okoliSa i zastite od po-
7ara HZ Infrastrukture, o tom problemu kaZe:

/ Ove godine napravljen je velik pomak pa mozemo reéi da su se
napokon pocela Cistiti ta susjedna, Sto privatna, Sto javna zemlji-
Sta. Do sada je najbolja suradnja na podrucju CiS¢enja zemljista uz
prugu ostvarena s Hrvatskim Sumama.

S Hrvatskim $umama HZ Infrastruktura ima sklopljen i ugovor o
podjeli troSkova za motritelje na osmatracnicama Plano i Malacka
na Kozjaku i Debeljak kraj Suko$ana na zadarskome podrucju. | s
kontrolnog tornja u Zracnoj luci Resnik Cesto se dojavljuje obavijest
0 poZaru na dionici od Labina Dalmatinskog do Kastel Starog.

Zahvaljujuci kiSnijem pocetku ljeta, kastelanski protupozarni viak je
za sada imao smo jednu vecu intervencije, i to 8. lipnja na navede-
noj kriticnoj dionici kada su iskre koje su nastale prilikom kocenja
teretnog vlaka 60341 zapalile suhu travu. Ta intervencija protupo-
zarnog vlaka s posadom trajala je malo dulje od sat vremena pa je
opozareno samo dvije i pol tisuce kvadratnih metara suhe trave i
manjim dijelom borove Sume.

Program aktivnosti u provedbi posebnih mjera zastite od pozara
od interesa za Republiku Hrvatsku za 2014. predvida povezivanje i
koordinirano djelovanje svih sudionika u provedbi aktivnosti zastite
od poZara pa zato direktor Regionalne jedinica Jug Slavko Seri¢
sa suradnicima odrZava redovite sastanke s jedinicama lokalne
samouprave te s predstavnicima Hrvatskih Suma i DrZzavne upra-
va za zastitu i spasavanje u svrhu uspostavljanja prilagodljivoga i
modernoga vatrogasnog sustava u skladu s potrebama za brzim i
mobilnim reagiranjem na akcidente.

Na podrucju Grada Kastela djeluju tri dobro organizirana dobrovolj-
na vatrogasna drustva s kojima HZ Infrastruktura suraduje u pri-
premi vatrogasne sezone. Pruzne gradevine kose i uklanjaju travu,
suho Siblje, granje, drvece te drugi lakozapaljivi materijal te meha-
nicki Ciste pruzni pojas za HZ Infrastrukturu, najéesée u svibnju i
lipnju. Kemijsko tretiranje pruznog pojasa na dionici Labin Dalma-
tinski — Kastel Stari ove je godine obavljeno ruc¢no jer kemijski viak
u vlasnistvu RVR-a nije u funkciji.

Posebna se pozornost posvecuje privatnim zemljiStima koja gra-
ni¢e s pruznim pojasom, osobito na podrucju Grada Kastela, koja
se dugo gotovo uopce nisu Cistila te su bila plodno tlo za izbijanje
pozara. Posljednjih godina Zupanija u svojim godi$njim odlukama
o0 poljoprivrednome zemljiStu u jednoj od toCaka zabranjuje sad-
nju kultura koje se ljeti suSe na tockama dodira privatnih posjeda
s pruznim pojasom. Posebna pozornost kod kemijskog tretiranja
posvecena je podrucjima dodira pruznog pojasa s maslinicima i
drugim poljoprivrednim kulturama, kao i ¢injenici da se u blizini na-
lazi vodozastitno podrucje. Sredstva predvidena za tu namjenu su
ograni¢ena pa dobro uhodanoj ekipi protupozarne zastite i posadi
protupozarnog vlaka treba pozeljeti puno srece u sezoni 2014. i Sto
manje razloga za intervencije.
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Oklopni viak »HOV Split 1«

/ Pie: Renata Veli¢an
/ Foto: Renata Veli¢an

Premjestanje u kolodvor Split Predgrade

Dana 27. lipnja oklopni viak »HOV Split 1« premje-
Sten je iz brodogradiliSta Brodosplit na kolosijek
Zeljeznickoga kolodvora Split Predgrade.

e R

Oklopni viak »HOV Split 1« u viasnistvu HZ Infrastrukture, odnosno Hr-
vatskoga Zeljeznitkog muzeja, upisan je pod inventarnim brojem 452
u Zbirku Zeljeznickih vozila i dijelova te je registriran kao kulturno dobro
pri Ministarstvu kulture Republike Hrvatske. Na temelju odluke Mini-
starstva kulture RH nalazi se i na Listi zasticenih kulturnih dobara.
Oklopni vlak ¢ine dizel-elektriéna lokomotiva serije HZ 2 062 045
i dva Cetveroosovinska teretna vagona koji su na temelju Odlu-

ke Uprave Hrvatskih Zeljeznica 10. svibnja 2006. preuzeti u Zbir-
ku Hrvatskoga Zeljeznickog muzeja. Prema odredbama Ugovora
o Cuvanju i izlaganju muzejske grade Sto su ga 27. lipnja 2006.
potpisali tadasniji predsjednik Uprave HZ-Hrvatskih Zeljeznica i di-
rektor Brodosplita-BrodogradiliSta, preuzet je na Cuvanje i izlaganje
na vanjskome izloZbenom prostoru u krugu brodogradilista jer je
ondje i postavljen oklop. Tijekom 2013. vlasnik tvrtke Brodosplit-
BrodogradiliSte postala je tvrtka DIV GROUP, Brodogradevna indu-
strija Split koja je poCetkom 2014. izrazila Zelju o raskidu Ugovora
o Cuvanju i izlaganju oklopnog vlaka te je dopisom od 7. svibnja
zatrazila da ga se preseli na novu lokaciju. O svemu tome obavi-
jesteni su je vlasnik HZ Infrastruktura, odnosno Hrvatski Zeljeznicki
muzej, i Ministarstvo kulture RH. Konzervatorski odjel u Splitu pri
Upravi za zastitu kulturne bastine Ministarstva kulture donio je 19.
svibnja odluku kojom se dopusta premjeStanje oklopnog vlaka te
odobrava njegovo izlaganje na Zeljeznickom kolodvoru Split Pred-
grade. U skladu s tom odlukom, dana 27. lipnja 2014. organizirano
je i izvedeno njegovo premjestanje na novu lokaciju.

PremjeStanje je povjereno tvrtki Remont i proizvodnja Zeljeznickih
vozila d.o.0. iz Slavonskog Broda, koja je to izvela uz svestrani an-
gazman HZ Putnitkog prijevoza i Odrzavanja vagona te predstavni-
ka HZ Infrastrukture, Hrvatskoga Zeljeznickog muzeja, Konzervator-
skog odjela u Splitu te DIV GROUP-e.

Braniteljske udruge

Potpisan Ugovor

/ Pige: Ivana Cubeli¢
/ Foto: lvana Cubeli¢

Uprava HZ Putni¢kog prijevoza jve 14. srpnja potpisala Ugovor o medusobnim pravima i obvezarvna s Udrugom
branitelja Domovinskog rata HZ-a Rijeka, Udrugom branitelja i invalida Domovinskog rata HZ-a i Udrugom

branitelja Domovinskog rata HZ Vuée vlakova.

Tim se ugovorom HZ Putnicki prijevoz obvezuje da ¢e ¢lanovima udru-
ga i njihovim podruznicama omoguciti djelovanje u funkciji zastite prava
radnika u skladu s aktima HZ Putni¢kog prijevoza, zakonskim propisima i
odredbama ugovora. Uprava HZ Putni¢kog prijevoza predstavnicima bra-
niteljskih udruga osigurat e redovite informacije o svim odlukama vaz-
nima za polozaj ¢lanova, a osobito 0 odlukama o promjeni organizacije
i uvodenju novih tehnologija koje za posljedicu imaju privremeni ili trajni
prestanak potreba za radom radnika, kao i pruzati ovlastenom predstav-
niku Udruge informacije u vezi s ostvarivanjem i zastitom prava radnika
¢lanova udruga. Isto tako, Uprava ¢e osigurati pomo¢ u radu udruga o
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ostvarivanju prava radnika ¢lanova udruga putem struénih sluzbi HZ Put-
nickog prijevoza, osobito kod psiholoSke pomodi i socijalne zastite.

Uz ostale odredbe Ugovora koji je zaklju¢en do 31. prosinca 2015.,
u skladu s financijskim moguénostima Uprava ¢e radnicima ¢lano-
va udruga omoguciti razliCite vidove pomoéi.

Potpisivanju Ugovora bili su nazo¢ni Uprava HZ Putnitkog prijevoza, pred-
sjednici braniteljskih udruga Jozo Starcevi¢ (Udruga branitelia Domovin-
skog rata HZ-a Rijeka), Sinisa Masteli¢ (Udruga branitelja i invalida Domo-
vinskog rata HZ-a) i DraZen Kranjéevi¢ (Udruga branitelia Domovinskog
rata HZ Vuce viakova), kao i ostali predstavnici braniteljskih udruga.
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Pomoc¢ poplavljenim podrucjima
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Sibenéani ugostili djecu iz Slavonije

Djeca iz poplavom stradalih naselja Gunje i Rajeva
Sela gostovala su na Medunarodnom djecjem festi-
valu u Sibeniku. Akciji »Zdravo maleni« pridruzio se
i HZ Putnicki prijevoz koji je organizirao besplatan
prijevoz djece, a kondukter Rade Perkovi¢ dvoje je
djece ugostio u svome domu.

Rade i supruga Radojka ugostili su i sedmero mladih kada se u
Sibeniku odrzavao Susret hrvatske katolicke mladezi.

/ Normalno je da ¢ovjek pomogne. Otkako se ovo dogada, u neko-
liko smo navrata nosili odje¢u u Caritas. Vise puta zvali smo i hu-
manitarni telefon. Kada pomislim da su tim malim Slavoncima dide
i babe, majke i o¢evi morali bjezati iz svojih kuca za vrijeme rata, a
sada i oni to moraju zbog poplave, kako im ¢ovjek ne bi pomogao

Na Sibenskome kolodvoru djecu su 26. lipnja u vecernjim satima
docekale obitelji, koje su im bile domacini, i predstavnici Meduna-
rodnog djecjeg festivala (MDF), koji se odrzavao od 21. lipnja do
5. srpnja. Vlakom iz Zupanje u Sibenik je stiglo 128-ero djece visih
razreda OS Stjepana i Antuna Radica iz Gunje i podruéne $kole iz
Rajeva Sela i njihovih ucitelja.

Ugosc¢ivanje djece iz Slavonije i akciju »Zdravo maleni« potaknuo je
glumac Sibenskoga narodnog kazalista Jakov Bili¢, koji je o tome
rekao:

/ Mnogi pomazu u poplavi stradalim podrucjima na razlicite nacine,
a mi glumci odlucili smo im darovati ono $to mi radimo — kazaliSne
predstave i veselje koje pruza MDF.

Djeca su uZivala u predstavama MDF-a, sudjelovala u festivalskim
radionicama i obiSla Sibenske znamenitosti, akvarij i Nacionalni
park Krka. Uz to, djeca su se kupala na Sibenskoj plazi Banj, na
kojoj su hile organizirane razne igre poput malog nogometa, grani-
Cara, potezanja konopa i odbojke na pijesku, a za djecu neplivace
i mala Skola plivanja. Svakoga festivalskog dana od 9.00 sati do
nakon ponoci prostor s novinarima dijelilo je 70-ero djece, koja su
zajedno s mentorima ucila novinarske vjestine, stvarala prve novin-
ske tekstove i radijske priloge. Djecja filmska ekipa iz Gunje snimila
je 80-ak dokumentarnih filmova, od kojih su mnogi nagradivani,
a Sibenskoj publici prikazali su kratki dokumentarac o strahotama
poplave koja ih je zadesila. Tijekom boravka djeca su snimala do-
kumentarni film o posjetu MDF-u, koji ¢e montirati nakon Sto za to
budu stvoreni uvjeti u njihovu selu.

Medu 90 obitelji koje su ugostile djecu bio je i kondukter Rade Per-
kovi¢ iz RaZina, zaposlenik HZ Putni¢kog prijevoza. Nakon dolaska
djece na kolodvor Perkovic je rekao:

/ Pratimo ovu katastrofu koja se dogodila u Slavoniji. Ljudi ¢e ob-
navljati kuce i djeca ¢e im samo smetati. Djeca kod mene, ako to
Zele, mogu biti 15, pa i viSe dana. To ne bi bio problem, a ja ¢u,
ako treba, uzeti godi$nji odmor i svaki dan voditi ih na kupanje. To
ionako radim svako ljeto za svoje Sestero unucadi koji imaju od 7 do
12 godina. Sad ce svi imati priliku druZiti se.

ako moze. NajviSe me pogodilo Sto su djeca doZivjela i prozivjela u
poplavi.

Gunja je puno propatila u ratu, a sad i ta poplava. Odlucio sam
pomoci toj djeci da im malo olakSam strahote koje su prozZivjeli. Kod
mene su bila dva djecaka koja su zavrsila 6. razred. Sjetio sam se
i kako smo tesko Zivjeli kada sam ja bio mali. Ne daj BoZe nesrece
nikome, ali odgajan sam tako da volim pomagati drugima u nevolji
koliko god to mogu. Dok god budem mogao, pomagat ¢u djeci.
Jedan od dvojice djeCaka, Leo, doci ¢e nam i nakon 20. srpnja.
Cekam samo da mi kei rodi i da vidimo kakva ¢e biti situacija, a
onda nam opet dolazi mali Leo. Djeca su se prekrasno druzila, vo-
dili smo ih i na kupanje i uzivala su. | djeca i mi stalno se cujemo s
obiteljima iz Gunje. Vjerujem da ¢e boravak u Sibeniku djeci ostati u
nezaboravnome sjecanju — rekao je g. Perkovic.

U povodu sudjelovanja u akciji »Zdravo maleni« HZ Putni¢ki prijevoz
primio je i zahvalu Maje Trlaje, v. d. ravnateljice HNK-a u Sibeniku.
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Stjepan Fotovic, instruktor vuce vlakova

/ PiSe: Ljiljana JazbinSek
/ Foto: Ljiljana JazbinSek

Radite onako kako je sigurnije

Instruktor vuce vlakova Stjepan Fotovic iz obrtni¢-
kog je okruzenja i nitko iz njegove obitelji nije radio
na zeljeznici. Dugi niz godina vozio je razne viakove
po svim prugama, a sada radi kao instruktor vuce.
Uz to je sindikalni povjerenik Sindikata strojovoda
Hrvatske.

Instruktor vuce vlakova i sindi-
kalni povjerenik Sindikata stro-
jovoda Hrvatske Stjepan Fotovi¢
je bez poticaja iz Zeljezni¢arskog
okruzja i bez ZeljezniCarske obi-
teljske tradicije izabrao posao
strojovode i viakovi su obiljezili
njegov zivot.
/ Svi iz mojega sela bili su obrt-
| nici. Krenuo sam u srednju Sko-
lu mimo svih nepisanih pravila
sredine u kojoj sam odrastao.
Nasao sam natjecaj za strojovo-
du i javio se. Nitko u obitelji nije
bio Zeljeznicar.
Poceo sam raditi 1980. godine.
Od tada je proteklo puno vreme-
Stiepan Fotovic Na. Takav je bio splet okolnosti
—rekao je uz osmijeh.
/ Poceli ste raditi na radnom mjestu strojovode?
/ Instruktori su do prije Cetiri-pet godina vozili viakove i radili probe,
pa se moralo prestati tako raditi. U posljednjih godinu dana opet
smiju raditi sve to, smiju upravljati. Tako je to odredio zakonodavac
pa sam povremeno u lokomotivi. ProSao sam uobicajeni put. Prvo
sam vozio teretne vlakove, a potom putnicke, brze. Puno vise uma-
rao sam se u putnickim vlakovima. Mnogo je ljudi, vlak se stalno
pokrece pa zaustavlja u kolodvorima i stajalistima, vozite 100 km/h
pa morate smanijiti brzinu i zaustaviti se, morate paziti na ulazak i
izlazak putnika ... Teretni vlakovi su teski. Uz to ¢ekate sve druge
da produ i nema predvidenih stajaliSta. Tereta je puno, a vozi se po
brdskim prugama, prelaze se mostovi s ogranicenjima, Zeljeznicko-
cestovni prijelazi ...
/ Sto znati biti instruktor vuge vlakova?
/ Trebam poducavati mlade strojovode. Mjese¢no moram odradi-
ti 36 obveznih sati namijenjenih za poucavanje strojovoda. Cesto

pokuSavam predavati i ono s ¢im ni sam nisam upoznat do kraja,
a ponekad ne znam ni odgovoriti na pitanja. Naime, u hrpi tih pra-
vilnika o jednoj temi jedan propis propisuje jedno, a drugi drugo i
Covjek ne zna kuda treba ici i kakvo rjeSenje ponuditi. PokuSavamo
nac¢i kompromis i na taj nacin ujednaciti pravila ponasanja. Medu
strojovodama udomacdio se savjet: »Radite onako kako mislite da je
sigurnijex.

Osim toga, u ispitnom sam povjerenstvu i prisustvujem ispitima koji
se odrzavaju u lokomotivi. Kao vanjski suradnici svi drZimo ispite.
Tehnicka Skola dala nam je ovlasti za to. Bavimo se i s vucnim
vozilima, odnosno pratimo njihov rad, prihvacamo prijedloge stro-
jovoda koji su usmijereni na promjene i poboljSanja, suradujemo s
tehnic¢kim servisima i preuzimamo vozila koja stizu s remonta.

/ Koliko se zapravo razlikuju viakovi?

/ VoZnja vlakova, a to ¢e vam sigurno potvrditi i aktivni strojovode,
razlikuje se ovisno o vozilima. Velika je razlika i u godini njihove
proizvodnje, iako se o tome mozda manje razmislja. Nije isto voziti
dizelku iz 60-ih ili 70-ih godina pros$log stoljeca. Vozni uvjeti i zastita
u vecini slu¢ajeva ne zadovoljavaju postojece standarde, kao Sto je
to slucaj kod modernih vozila poput nagibnih i niskopodnih vlakova.
Kada ste pod intenzivnim psiho-fizickim naporom, kao $to je to put
na relaciji Zagreb — Split koji traje Sest sati, svaki takav detalj jos$ je
vazniji.

/ Kakvo je stanje domacih vlakova?

/ Kvarova ima mnogo i ne moZemo biti zadovoljni. Ni na$ nacin
gospodarenja nije najbolje uhodan. To se pokazalo ociglednim
kada smo iznajmili vlakove iz »Siemensa« na kojima su radni uvjeti
bili na viSoj razini, a broj kvarova bio je puno manji. Pruge su u
»Sarenom stanju«. Njihovo je stanje vrlo vazno kako bi promet bio
Sto bolji, a naSa usluga odgovarajuca. Veliki su problem prijelazi i
signalizacija, Cije manjkavosti ozbiljno utjeCu na posao.

/ Uz to Sto ste instruktor i sindikalni ste povjerenik?

/ Odnos poslodavca i sindikata je takav da mogu reéi kako sam
njime zadovoljan. Predstavnik sam sindikata koji ima realne pogle-
de i razmi8ljanja. Ne traZimo kruha preko pogage. Sefovi nas ne
zanimaju, i to ne zato $to nemamo dobar odnos. Naprotiv. Oni rade
SV0j posao, a mi svoj, tijekom Cijeg obavljanja osim obveza imamo
i prava. | Strajkali smo nemali broj puta ... Nije se bilo lako uvijek
dogovoriti. Svaka je strana sigurno trebala napraviti neke ustupke
u situaciji opterecenoj snaznom i dugotrajnom krizom. No, samo
dobrom voljom radnika koji pristaju na smanjenje pla¢a dokle god
to bude potrebno, ali i s odlascima ljudi u mirovinu kroz programe
zbrinjavanja, odnosno samo dobrom voljom onih koji proizvode ne
mogu se posti¢i rezultati kakvi su potrebni za oporavak tvrtke.

Odmaraliste SSH-a na Murteru

Uspjesna sezona na

Odmaraliste Sindikata strojovoda Hrvatske (SSH) »Reflektor« na
otoku Murteru radi punom parom tijekom cijelog ljeta. Nalazi se na
prekrasnoj plazi Slanici, medu stoljetnim borovima. U njemu mogu
lietovati SSH-ovi ¢lanovi, drugi Zeljeznicari, a po odredenoj cijeni i
ostali gradani, pa i stranci.

Robert Pavli¢, upravitelj Odmaralista, rekao je da je sezona uspjes-
na, a traje od polovine lipnja do pocetka rujna. Po potrebi moze
se i produljiti. »Reflektor« sezonu priprema tijekom cijele godine,
a ove je pojacao promizbenu kampanju. To dokazuje i guzva na
prekrasnoj plazi Slanici.
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Miroslav Horvat, strojovoda
Zivot u lokomotivi

Nakon trideset godina na lokomotivi Miroslav Hor-
vat, moze re¢i kako se ¢esto nasao u raznim, ¢esto
stresnim situacijama. Znao je usred no¢i na otvo-
renoj pruzi ostati u kvaru, imao je »bliske susrete«
s divljim Zivotinjama, nagledao se neodgovornog
ponasanja vozaca ... Ipak, on svoje zanimanje ne
bi mijenjao.

Prvi Covjek u vlaku je strojovoda.
Na$ sugovornik Miroslav Horvat,
visok, gotovo vitak i ozhiljan,
strojovoda je gotovo otkako zna
za sebe, iako nije iz obitelji sa
Zeljezni¢arskom tradicijom. Sva-
ki dan je u lokomotivi.

/ PoCeo sam raditi sad vec
davne 1984. i tada je sve bilo
drugacije. Na pocetku smo vo-
zili iskljucivo teretne vlakove i
nakon otprilike pet godina po-
Celi bismo voziti putnicke i brze
vlakove. Aktivni sam strojovoda,
ali na godinu 36 sati moram biti
prisutan na poucavanju. To je
obveza.

Drugacije je voziti putnicki ili
teretni vlak, no radimo i jedno i
drugo. Teretni vlakovi imaju svoju masu. Problem je i to $to nikada
unutar dvanaest sati ne zna$ ni gdje si, ni kada si na redu. Za razliku
od njih, putnicki vlakovi imaju vremenske okvire vozZnje, ali najveci
teret je stalno kretanje i zaustavljanje u kolodvorima i stajalistima.
Mnogo je ljudi i na sve treba misliti i paziti.

Miroslav Horvat

/ Ljudi Cesto ne shvacaju Sto je vlak.

/ Uistinu dozivljavamo svasta. Nevjerojatno je kako se ljudi ponasa-
ju neodgovorno i non$alantno, kao da je sve to samo malo opasnija
igra. | na oznacenim prijelazima, a pogotovo na onima neoznace-
nima. Kao da ba$ onda kada naidu, ni prije ni poslije, moraju proci
ispred vlaka. Krenu autom i onda se okrenu i vrate. Kao da je ak-
cijski film samo za njih. Tu su i pjeSaci koji, kako je to sad moderno,
hodaju sa sluSalicama u uSima i ne ¢uju nista, pa ni vlak. Prema
njihovu ponasanju moZe se zakljuciti da misle da su brZi od lokomo-
tive. Otprilike dvadeset ljudi godiSnje smrtno strada na Zeljeznickim
prugama. | $to je najteZe u takvim situacijama strojovode ne mogu
nista uciniti.

/ Ponekad ih ne vidite, a zaustaviti se ne mozete ni kad uocite ljude
na pruzi.

/ Ma, koliko god kocili, nema zaustavljanja kad vozite 110 ili 120
km/h jer je zaustavni trak dug 1500 metara. Nije lokomotiva auto-
mobil pa da moZete utjecati na brzinu zaustavljanja. RijeC je 0 masi
od dvjesto tona u kretanju. Tesko je znati kakvu namjeru imaju ljudi
i to je ono najgore. Nista ne moZete poduzeti, osim sirenom poku-
Sati »osvijestiti« nekoga.

/" To je svakodnevni stres.

/ Ne radim ba$ svaki dan. Imamo mjesecni turnus voznje, ali ta
je svakodnevica zaista naporna i stresna. Postoji norma sati koju
trebamo ispuniti. U turnusima su i razna odredista. Ne vozim stalno
na istim relacijama.

/ NOVOSTI

/ Nije lako biti u lokomotivi.

/ Jako je vazno na kakvoj ste vrsti vuce, odnosno to je li rije¢ o
dizelki, nagibnom ili niskopodnom vlaku, jer svaki je drugaciji. Za
nas je najvaznije da nema buke, da nije vruce ni hladno, da nema
vibracija, ispusnih plinova ...

/ Uvijek sami vozite?
/' Sami smo u elektri¢cnim lokomotivama, nagibnom i niskopodnom
vlaku. Samo u dizelskoj lokomotivi imamo pomocnika jer je njome

tesko upravljati, a i oni su gotovo strojovode. Na put do Splita, koji
je dug i naporan, po pruzi koja je prepuna izazova nije svejedno u
kojem ste vlaku.

/ Susrecete li se na pruzi s Zivotinjama?

/ Da, s medvjedima. Imao sam samo jedan takav susret u Lici i ne
bih se volio s njima susretati. Ptice su ¢esti suputnici vlakova, a ima
i »sudara«.

Zimi Cesto imamo problema sa snijegom. Ponekad ne moZemo kre-
nuti dok god se pruga ne ocisti. No puno gore od toga su kvarovi u
no¢i kada ih treba popraviti, a teSko iSta mozete uciniti. Kada u pu-
stoSi ostanem sam, ne smijem napustati lokomotivu. Postoji sluzba
kojoj se uvijek mozemo obratiti i onda ¢ekam da stigne pomoc.
Osim u opasnim situacijama, na primjer u slucaju sudara, kada
treba uciniti puno viSe i pobrinuti se za putnike.

/ Stvaraju li ljudi probleme?

/ Prigradski prijevoz je problemati¢an. Lak$e mi je voziti viak za Ri-
jeku, koja je puno udaljenija a i pruga je sloZenija. U prigradskome
prijevozu niz je nepredvidenih situacija, Cije je rjeSavanje tesko svi-
ma koji rade u vlakovima, bez obzira na iskustvo i znanje rjeSavanja
tzv. kriznih situacija.

/ Razlikuje li se danas posao strojovode u odnosu na ono $to je taj
posao obuhvacao nekada?

/ Strojovoda je postao ¢ovjek za sve. Naime, ukinuta su neka radna
mjesta u HZ Infrastrukturi, ali ne i poslovi i taj dio se prebacuje
strojovodama - prikap&anje i otkapc¢anje lokomotive, prikap¢anje
vagona, iskljucivanje/ukljucivanje grijanja ...

/ Biste li mijenjali svoj posao?

/ Ne bih. Ja sam strojovoda, i to ve¢ trideset godina. Kao i u
zivotu, bilo je boljih i loSijih dana, veliki broj susreta s ljudima i
putovanja.
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Knin

/ PiSe: Branimir Butkovi¢
/ Foto: Branimir Butkovi¢

Kabele treba brzo postavljati

Radovi na uvodenju sustava telekomande na lickoj
pruzi izvode se na nekoliko lokacija. U kninskome
Zeljeznickom ¢voristu pripremne radove na osigu-
ranju kolodvora Knin izvode radnici Poslovnog po-
druéja POSIT u sastavu Pruznih gradevina. Posla
ima puno pa ¢e ta ekipa tamo ostati do 2016. go-
dine. Specificnost tog posla je sto kanale u koje su
postavljeni kabeli treba brzo zatrpavati.

U sklopu modernizacije licke pru-
ge trenutacno se izvode pripre-
mni radovi na osiguranju kolod-
vora u sklopu uvodenja sustava
telekomande. U okolici Knina, na
pruzi prema Martin Brodu, tride-
set radnika Poslovnog podrucja
POSIT u sastavu Pruznih grade-
vina postavlja kabele kako pri-
premu za ugradnju signalno-si-
gurnosnih uredaja. Istodobno se
radi na kvalitethnome osiguranju
Zeljeznicko-cestovnih  prijelaza.
Uz stalno zaposlene, angazirani
su i sezonski radnici. Radi se pet
dana u tjednu, od ponedjeljka do
petka. Poslovode na montazi su
Ivan Runji¢ i Mato Rasic.
Ivan Runji¢ U zgradi Zeljeznitkoga kolodvora
Knin instalirat ¢e se uredaj tele-
komande. Prije toga treba ugraditi vanjske elemente prema Zagre-
bu, Splitu, Martin Brodu i Zadru. Kako bi sustav telekomande mogao
upravljati prometom na sve Cetiri relacije, oni trebaju biti spojeni te se
do vanjskih elemenata dovode kabeli. Iz razvodnih ormara napon se
dovodi do svih elemenata. Do pocetka srpnja iskopan je oko 2,5 km

dug rova na unskoj pruzi, polozeni su kabeli i nakon toga rov je zatr-
pan. Vrlo je vazno kabele brzo poloZiti i zatrpati jer u protivnome postoji
realna opasnost da Ce biti ukradeni. Na podrucju kolodvora Knin radi
se viSe od osamdeset prekopa pruge te se priprema osiguranje zelje-
znicko-cestovnih prijelaza. U samome kolodvoru ukopavaju se temelji
za signale, a izmedu kolosijeka montiraju se betonske kanalice.
Poslovoda Ivan Runji¢ na Zeljeznici je zaposlen devet godina, a od
toga je sedam godina u POSIT-u.
/ U kninskome ¢voristu izvodimo opsezne radove. llustracije radi, u sa-
mome kolodvoru treba osigurati petnaest kolosijeka i na svaki postaviti
po nekoliko signala. Istodobno se izvode i zavrsni radovi u Plaskom
i Vrhovinama. U kolodvorima se
ugraduju signalno-sigurnosni di-
zelski agregati kako bi se u slucaju
nestanka struje omogucilo nepre-
kinuto napajanje. Od Knina do Ki-
stanja ugradit ¢e se opticki kabel
i na toj Ce relaciji trebati iskopati
rov — rekao je Runjic.
| Radovi u kninskome ¢voristu
| potrajat ¢e do 2016., pa Ce rad-
~ nici, navikli na seobe s gradilista
. na gradiliste, tamo dulje ostati.
Radovi se ne prekidaju, neovi-
sno o vremenskim prilikama.
Poslovoda Mato Rasic to tumaci
prirodom posla:
/ Kada se neki segment radova
zapocne, onda ga treba i dovrSi-
ti. Posao se ne moze prekidati, ni
Mato Rasi¢  strojevi iskapCati, a da se posao ne
dovrsi.
Radnici vikendom putuju ku¢ama, a nekima je putovanje do kuce
pravi poduhvat jer Zive u Novskoj, Slavonskome Brodu i Zupanj.
Ljudi prema Slavoniji kre¢u no¢nim vlakom oko 2.00 sata i u 6.30
sati stizu u Zagreb. Nakon toga nastavljaju putovanje. Na kraju kod
kuce provedu jako malo vremena.
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Pakovo

/ KOLODVORI

Ocekuje se nastavak uredenja kolodvora

Zeljeznicki kolodvor Dakovo postupno se ureduje.
Krajem prosle godine postavljen je novi peron, a
ocekuje se i nastavak radova na uredenju kolodvo-
ra. Putnika je manje no sto bi ih realno moglo biti, a
to najbolje dokazuje utrzak putnicke blagajne.

Zeljeznicki kolodvor Pakovo nalazi se na dijelu koridorske pru-
ge (koridor V.c) koja iz Madarske u Hrvatsku ulazi kod Belog
Manastira i preko Osijeka, Vrpolja i Slavonskog Samca nastav-
lja za Bosnu i Hercegovinu, da bi konac¢no zavrSila u Plo€ama.
Kada pak govorimo o dijelu koridora od Osijeka do Vrpolja,
treba reci da je on u velikoj mjeri obnovljen, no da i dalje
ostaje Cinjenica kako je to jedini neelektrificirani dio koridora
koji prolazi kroz Hrvatsku. Ako se elektrifcira tih 47 km pruge,
koridor V.c ¢e od Budimpeste do Sarajeva biti elektrificiran u
cijelosti.

Kada se 2006. izvodio remont pruge od Osijeka do Vrpolja, izostav-
lien je 13 km dug dio pruge do Budrovaca do Viskovca, a preostalo
je i kompletno uredenje kolodvora Dakovo. Brzine vlakova na toj
dionici su od 80 do 100 km/h. Na dijelu pruge koji nije remontiran
brzina je ograni¢ena na 30 km/h. Remont bi uskoro trebao poceti,
a trenutacno prepreku za pocCetak radova predstavlja nedostatak
pragova.

Ako je kolodvorski kafi¢ pokazatelj toga ima li u nekome mjestu put-
nika, moZemo zakljuciti kako ih u Dakovu ima. SvjeZe obojeni zeleni
prostor kafica svjedoci o tome kako tamo ima Zivota. Istina, nekada
ga je hilo i znatno viSe, a o ¢emu svjedoCi velika, danas zapustena
zgrada nekadas$njeg prenodista s restoranom smjestena odmah iza
kolodvorske zgrade.

Na kolodvorskoj zgradi zamijenjeno je kroviSte, ugradena je nova
stolarija i obnovljeno je procelje. Krajem prosle godine sagraden je
novi peron. Istodobno, premda je u posljednjih desetak godina vec¢
pet puta fotografirana i obilazile su je razne komisije, u Dakovu je i

danas instalirana tzv. Sumska rampa. To je posljednja takva rampa
u Hrvatskoj, a nacin njezina rada opisuje Prometni pravilnik: »Rampa
se otvara guranjem u visini pojasa prema naprijed«. Jednostavnije
reCeno, taj se branik ne spusta i ne podize, vec je skretnicar otvara
i zatvara poput vrata. U sklopu planiranoga pruZznog remonta i taj bi
branik konac¢no trebao biti zamijenjen uobicajenim rjeSenjem.

Zeljeznicki kolodvor nalazi se relativno blizu sredistu grada. Veze
prema Osijeku su dobre, a i kolodvor Strizivojna-Vrpolje, u kojemu
se mogu »uhvatitic veze prema Vinkovcima i Zagrebu, udaljen je
samo desetak kilometara. Vecina pruge je remontirana i trebalo
bi o¢ekivati da ce biti dosta putnika, no manje ih je nego $to bi se
to moglo pomisliti. O tome najbolje svjedoci prosjecni mjesecni
utrzak putnicke blagajne. | dok je on prije nekoliko godina iznosio
140.000 kuna, sada se on krece od 25.000 do 30.000 kuna. Uz
¢injenicu kako se zbog posvemasnje besparice manje putuje, dva
su osnovna razloga manjeg broja putnika od o¢ekivanog. Radnim
danom veze prema Osijeku, odrediStu vecine putnika, su dobre.
U vlakovima koji su ukinuti vikendima i nije bilo previSe putnika.
Ministarstvo obrazovanja, prosvjete i sporta u cjelosti placa prije-
vozne karte ucenicima osnovnih i srednjih Skola. Neovisno o cijeni
prijevozne karte, ucenicima je ponudena mogucnost slobodnog
izbora izmedu prijevoza vlakom i autobusom. lako su Zeljeznicke
veze dobre, autobusi voze CeSce, staju na viSe stajalista i Zeljezni-
ca je izgubila dobar dio putnika koji su joj tradicionalno bili okre-
nuti. Ipak, najviSe ljutnje u Dakovu izazvalo je ukidanje nagibnog
vlaka koji je vozio od Zagreba te je u Strizivojni-Vrpolju skretao
prema Dakovu i vozio do Osijeka. Izravna veza Dakova i Zagreba
ICN-om br. 550/551 ukinuta je s voznim redom za 2011./2012.
Taj je vlak iz Osijeka polazio u 6.00 sati i u 9.30 stizao je u Zagreb.
Iz Zagreba se vlak vracao u 18.20 sati i u Dakovo je stizao oko
21.30 sati. Nakon $to je vlak ukinut, u Dakovu je potpisivana peti-
cija, gradonacelnik i biskup su pisali prosvjedne note, ali rezultata
nije bilo.
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/ INTERVJU

Miroslav Ciro BlaZevi¢, »trener svih trenera«

/ PiSe: Hrvoje Decak
/ Foto: Renato Brandolica

Vlak je najugodnije prijevozno sredstvo

Dan nakon finala Svjetskog prvenstva u Brazilu, u
kojemu je Njemacka Cetvrti put postala prvak svijeta
u nogometu, kratko smo razgovarali s Miroslavom
Cirom Blazevi¢em, trenerom medu €ijim je najvecim
uspjesima osvajanje tre¢eg mjesta s hrvatskom re-
prezentacijom na Svjetskom prvenstvu u Francuskoj
1998. godine. Bio je to uspjeh zahvaljujuci kojemu je
velik broj ljudi prvi put doznao za Hrvatsku.

Miroslav Blazevi¢ roden je
1935. u Travniku, u BiH. lako je
u mladosti bio nogometas, ne-
usporedivo vecéu slavu stekao
je kao trener domacih i inoze-
mnih klubova i reprezentacija.
Njegova velika popularnost u
Hrvatskoj pocela je 1982. kada
je u briljantnome »Dinamovom
proljecu« najveci zagrebac-
ki klub premocno doveo do
naslova prvaka bivse drzave.
Sljedeci najvedi vrhunac njego-
ve karijere izbornicka je svjet-
ska bronca 1998. godine.

Ciro nije bio imun ni na politiku,
osobito nakon demokratskih
promjena. Bio je ¢lan HDZ-a i prisan prijatelj prvoga hrvatskog pred-
sjednika dr. Franje Tudmana. Nakon Tudmanove smrti i politickih
promjena ostao je dosljedan postovatelj njegova djela, nastavljajuci
isticati privrzenost, za razliku od nekih koji su prijateljstvo s prvim
predsjednikom prestali spominjati kad to viSe nije bilo probitacno.
Na predsjednickim izborima 2005. BlaZevi¢ se i sam kandidirao,
i to kao kandidat Stranke hrvatskih branitelja, ali je osvojio samo
0,80% glasova.

Za jedne kontroverzna osoba, za druge nacionalna veli¢ina, Miro-
slav Blazevi¢ je u svakome slucaju trener koji je ostvario neke od
najvecih uspjeha hrvatskog sporta. Ponekad oStar, ali uvijek zani-
mljiv, osebujan i $armantan, Ciro je svakako ¢ovjek prema kojemu
nitko nije ravnodusan, a mnogi se slazu da se i nakon neuspjeha na
njega nikad ne mozete ljutiti.

/ Ciro, uz Vadu mladost vezan je vlak popularno zvan »Ciro« koji je
vozio po srednjoj Bosni?

/ Da, ja sam iz Travnika i taj je vlak vozio kroz Travnik do LaSve,
a dalje se putovalo Sirokotratnom Zeljeznicom prema Hrvatskoj i
Zagrebu. Tim vlakom vozio sam se jako Cesto. Ipak, nadimak nisam
dobio po tome vlaku, kako bi neki mogli pomisliti.

Kad sam se doselio u Zagreb, ¢esto sam odlazio u zeljezniarsko
naselje u Trnju gdje je Zivio moj zet. Tako sam odavno povezan sa
Zeljeznicom.

/ Bili ste trener od Svicarske i Francuske do Irana i Kine. Koliko ste
se vlakovima vozili po svijetu?

/ Vlakovima sam se vozio jako Cesto i mogu rec¢i da je vlak naj-
ugodnije prijevozno sredstvo koje postoji. U razvijenim zemljama
oduSevili su me sigurnost, brzina i to¢nost tamosnjih vlakova. Naj-
vie sam bio fasciniran superbrzim vlakovima u Kini. Ondje sam se
vozio vlakovima koji voze do 200 i viSe kilometara na sat, a s njima
sam prevaljivao udaljenosti od tisucu ili tisucu i pol kilometara. To
je pravi dogadaj!
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/ Sto mislite o hrvatskim vlakovima?

/ NaZalost, zaostajemo za razvijenim zemljama. Trebamo uloZiti veli-
ke napore da ih dostignemo. Danas napokon imamo autoceste koje
su jedne od najljepSih na svijetu. Trebamo do¢i do toga da nam i
7eljeznica bude na toj razini. Zeljeznica ima veliku perspektivu!

/ Kako komentirate pobjedu Njemacke na upravo zavrSenome

Svjetskom prvenstvu?

/ Nijemci su na kraju zasluZeno pobijedili. Moglo je biti i drugacije,

jer nogomet je nepredvidiva akrobacija. Ja sam, recimo, u finalu

navijao za Argentinu, ali kazem jo$ jednom, Njemacka je zasluzeno
- Cetvrti put prvak svijeta.

/ Koje su po Vasemu misljenju
glavne karakteristike ovogo-
diSnje smotre najboljih nogo-
metasSa svijeta?

/ U svakome slucaju ovo je
prvenstvo obiljeZila velika kva-
liteta nogometne igre. Ono
je donijelo afirmaciju zemalja
koje do sada nisu slovile kao
velike nogometne nacije. Da-
nas se nogomet igra u svako-
me kutku zemaljske kugle i jo$
jednom se pokazalo da vise
nitko nije tako slab da ne bi
mogao zabljesnuti i svratiti po-
zornost na sebe ¢ak i na naj-
vecem svjetskom natjecanju.

/ Po ¢emu ¢emo jo$ pamtiti Svjetsko prvenstvo u Brazilu?

/ Nazalost, pamtit cemo ga po kriminalnome sudenju, sudenju koje
je ponekad bilo ispod svake razine. Vidjeli smo zaista brojne i teSke
sudacke pogreske koje su mnoge nogometne nacije zavile u crno!

/ A kako komentirate visoke poraze i na kraju tek Cetvrto mjesto
domacina, jedine nacije koja je pet puta bila svjetski prvak?

/ Brazil je slabim igrama na ovome natjecanju koje je odrzano u
njihovoj zemlji totalno kompromitirao svoj veliki ugled koji je stjecao
desetlje¢ima. Siguran sam da ce Brazilcima trebati puno vremena
da mukotrpno vrate svoju poljuljanu slavu.

/ Hrvatska takoder nije ispunila oCekivanja. Nasi su ispali vec¢ u
uvodnome dijelu natjecanja, a neki su ocekivali da se ponovi 1998.
i Vas uspjeh u Francuskoj?

/ O plasmanu naSe reprezentacije na ovome svjetskom prvenstvu
uopce ne bih govorio. No comment!

/ Sto smatrate svojim najvec¢im uspjehom u trenerskoj karijeri? Je li
to trece mjesto na svijetu s Vatrenima?

/ Ne, to je takoder veliki uspjeh, ali meni je najveci i najdrazi onaj
koji sam postigao kad sam s »Dinamom, koji 24 godine nije bio
prvak, osvojio prvenstvo bivse drzave 1982. godine. Taj trofej mi je
najdraZi jer tada to nije bio samo sport, bila je to i politika. Dinamo
je tada bio simbol hrvatstva i naslov prvaka bio je i snazan politicki
poen!

/ Sto biste na kraju porugili Hrvatima?
/ Hrvati, budite dostojanstveni i ponosni na to Sto jeste! To je moja
poruka svima u Hrvatskoj i izvan nje!



/ PiSe: Hrvoje Decak
/ Foto: Renato Brandolica

Razgovor s Brazilcem Joaom Brichom

/ NOVOSTI

UnatoC vremenu Brazilci su sretni ljudi

Brazilac Joao Reinert Briich (31) zivi u Zagrebu tek
godinu i pol, ali ve¢ je vrlo dobro svladao hrvatski
jezik. Taj diplomirani ekonomist i svjetski putnik
sada se uglavnom bavi web-dizajnom, ali jo$ od 15.
godine obozava kuhati, pa je nedavno u Zagrebu
izisla njegova knjiga »Brazilski kuhar«. Sto se Ze-
ljeznice ti€e, Brazil gotovo da je i nema.

Joao je roden u Porto Ale-
greu, glavnome gradu regije
Rio Grande do Sul u juznome
Brazilu, gdje je Zivio do 2005.
kada je prvi put otiSao u Eu-
ropu, u London uciti engleski.
Potom je kratko Zvio u tali-
janskome Trevisu, rodnome
gradu svoje bake, a zatim je
otisao u Australiju. Odande je
iSa0 na putovanja istocnom
Azijom i JuZnoafrickom Re-
publikom. U Brazil se vratio
2008. kako bi zavrSio studij
medunarodnog biznisa. Po-
tom je otiSao u Barcelonu,
gdje je radio u turizmu. Ondje
je upoznao ekonomisticu iz
Zagreba, a nakon dvije godi-
ne veze na daljinu odlucio se
doseliti u Hrvatsku. Na Croa-
ticumu u Zagrebu godinu je
dana ucio hrvatski, a poslije
je upisao tecaj grafickog dizajna. Joao je vrlo svestran, s puno hobija i
interesa, pa se bavii slikanjem te produciranjem elektronske glazbe...
/ Koji su najpoznatiji brazilski specijaliteti?

/ To su fejjoada i rostilji, dva jela koja se u Brazilu ¢esto jedu vikendom.
Feijoada je crni grah s dijelovima svinjetine, kobasicama i slaninom i
jede se uz rizu, kelj, narance, pohane banane i drugo. Brazilski rostilj
takoder je jako cijenjen i ima puno restorana u svijetu koji ga nude.
Meni je rostilj uvijek bio jedno od najdrazih jela jer je on tradiciona-
lan na jugu Brazila gdje sam roden i gdje sam Zivio do 21. godine,
ali obozavam i Pao de queijo (kuglice od sira), Casquinhu de Siri,
Mocotd, Moquecu, Bacalhau a gomes de Sai mnoga druga jela.

/ Koje su sli¢nosti brazilske i hrvatske kuhinje?

/ Najveca slicnost je u tome Sto u Hrvatskoj cijela obitelj jede zajed-
no za stolom na kojemu je veliki izbor hrane, a tako je i u Brazilu.
Osim toga, grah onako kako ga vi spravljate jako je sli¢an brazilsko-
me. Mislim da brazilska hrana ovdje zasad nije jako poznata. Prije je
jedna djevojka na Dolcu u Zagrebu prodavala vrlo dobar Coxinhas.
U nekim pekarnicama vidio sam spomenute kuglice od sira, ali nisu
ba$ onakve kakve se spravljaju u Brazilu.

/ Koja su vam hrvatska jela najdraza?

/ Jako volim Dalmaciju. OboZavam jela od svjezih morskih plodova,
srdele i raci¢e. Djevojka mi je iz Slavonije i njezina baka kuha izvrsne
stvari, osobito ¢obanac. Sjajno je Sto se u Hrvatskoj posvuda moze
kupiti domace voce i povrce, a simpati¢no mi je Sto ima puno kumi-
ca koje prodaju na placu.

/ Jeste li vec postali pravi Zagrepcanin?

/ Ne znam, ali volim Zivjeti ovdje. Svi su jako ljubazni prema meni.
UZivam i¢i u Maksimir, na Jarun i na Sljeme. A $to se tice putova-
nja, obiSao sam dosta svijeta, ali htio bih jos.

/ Kako se danas Zivi u Brazilu? Ekonomija je brzorastuca, ali i dalje
ima puno siromasnih.

/ Brazil je zemlja gotovo najvecih socijalnih razlika u svijetu. Siromasni i
bogati Zive zajedno. Ja sam, na primjer, Zivio u stanu, a jedan blok da-
lje ljudi su Zivjeli u kuci vrijednoj tri milijuna eura s najnovijim automobi-
lom na svijetu. Na drugoj strani Zivjeli su ljudi u ku¢ama od kartona.

/ Vi potjecete iz dobrostojece obitel;i?

/ Imao sam najbolje uvjete koje covjek moze pozeljeti. Studirao sam u
jednoj od najboljih privatnih Skola, imao sam privatno zdravstveno osigu-
ranje i obitelj koja se uvijek brinula o meni. Zivio sam Zivotom gornje sred-
nje klase, jer su maji roditelji radili po 12 sati na dan, a ¢esto i vikendom.
Dok sam ja Zivio dobro, na ulici sam sretao djecu koja nisu hila te
srece i to mi je bilo teSko gledati.

/ Kako Zive siromasni?

/U Brazilu, ako ne moze$ platiti privatnu Skolu i privatno zdravstveno
osiguranje, vrlo je teSko. Besplatne usluge su jako slabe i ljudi koji ovise
0 njima leze na podu u bolnicama, ¢ekajuci nekoliko dana na red da
mogu vidjeti lijecnika. | uciteljiimaju vrlo slabe place. Zato malotko Zeli biti
ucitelj, a oni koji to jesu, ¢esto rade lose. Od dvije tisuée Skola koje su se
obnavljale, samo jedna je bila zavrSena do pocetka nastavne godine.

/' Imaju li bogati i siromasni i zajednicke probleme?

/ Imaju, a to je ponajprije sigurnost. Dok sam bio mladi, u Porto Alegreu
sam se navecer mogao igrati na ulici. Sada se to viSe ne bih usudio. Ako
s prijateljima ipak Se¢em navecer gradom, pazimo da kod sebe nemamo
novac i stalno gledamo nije li u blizini netko sumnijiv. Pljacke, ubojstva i
otmice viSe ne iznenaduju nikoga. To se dogada svaki dan. Stan u ko-
jemu Zivi moja mama ima zastitara 24 sata, obi¢ne i elektricne ograde,
kamere, lasere... A Porto Alegre nije najgori grad po tome pitanju!
Droge ima posvuda, a popularan je krak koji uniStava mnoge mlade
i ne samo mlade ljude. Policija je nasilna i korumpirana, kao i vlada.
Brazil ima puno bogatstava, vodu, tla, Sume, minerale, naftu, no
jedni od toga dobiju sve, a drugi nista.

/ Vecina Brazilaca protivi se Svjetskom prvenstvu u nogometu?

/ Da, i to uglavnom bolje stojeci i obrazovaniji, koji bolje razumiju
situaciju. Protiv smo iz viSe razloga. Prvo, viSe od stadiona trebamo
Skole, bolnice i sigurnost. Drugo, Svjetsko prvenstvo bila je idealna
prilika za korupciju, pa je sve koStalo puno viSe nego $to je trebalo.

/ Hrvati koji su posjecivali Brazil kazu da su ljudi ipak veseli i ljubazni.

/ To je istina. Uglavnom smo sretni ljudi, a i priroda nam je prekrasna.
Brazilci teSko rade i trude se i bez puno novca hiti sretni. Pozitivna oso-
bina Brazilaca jest ta veselost i ljubaznost, a loSa kriminal i korupcija.
Uobicajeno je da se mnoge stvari rjeSavaju na neposten nacin.

/ Kakve su Zeljeznice u Brazilu?

/ Gotovo da i nemamo Zeljeznica. Imamo nesto unutar gradova, ali
loSe su, malene i tijesne. U Brazilu su se pod utjecajem Amerike vise
gradile autoceste. Vlakovi su uglavnom teretni, a i njih ima malo.
Sto se tice javnoga gradskog prijevoza, moj rodni grad Porto Alegre
nekada je imao tramvaj, ali je on ukinut. Putuje se autobusom, ali
ni on nije jeftin. Javni prijevoz u gradovima je lo$ jer nikada ne zna$
kada ¢e autobus dodi i putovanje traje dugo. Bolje je ako imas au-
tomobil, ali i u njemu ¢ée$ se gurati u guzvama.

/ Jeste li puno putovali vlakovima po svijetu?

/ Osim po Hrvatskoj, putovao sam Zeljeznicom po Engleskoj, Irskoj,
Italiji, Spanjolskoj, Francuskoj, Belgiji, Nizozemskoj, Tajlandu ... U
Hrvatskoj bi vlakovi mogli biti brzi, kao drugdje u EU-u. U Zagrebu
ne razumijem zasto s istom kartom ne moze$ koristiti prigradski
vlak i tramvaj. Inace, uvijek sam se volio voziti viakom jer je meni to
najugodniji prijevoz. Volim vlak puno viSe od aviona i autobusa.

/ Hocete li ostati ovdje ili imate neke druge planove?

/ Sada sam tu jer je moja djevojka odavde i ona jako voli Zivot u
Hrvatskoj. Meni je vazno da mogu zaraditi dovoljno i oti¢i svaku
godinu-dvije u Brazil vidjeti obitelj i prijatelje i malo biti doma.
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/ NOVOSTI

Jadranka Apostolovski, predsjednica Udruge Mobbing

/ PiSe: Hrvoje Decak
/ Foto: Renato Brandolica

| protiv mobbinga ima lijeka

»Prijavi mobbing! Steta tebe, $teta tvrtke, teta Hr-
vatske!« - slogan je Udruge Mobbing, udruge za po-
mo¢ i edukaciju zrtava mobbinga, koja ove godine
obiljezava desetu obljetnicu djelovanja. Osnovana
kako bi pomogla ljudima koji trpe zlostavljanje na
poslu, a takvo zlostavljanje Steti i cijeloj ustanovi
u kojoj se provodi, Udruga je mnogim pojedincima
pomogla da prepoznaju mobbing i da se zastite te
izbore za svoje pravo na dostojanstven rad. Raz-
govarali smo s Jadrankom Apostolovski, predsjed-
nicom Udruge Mobbing, koja je osnovala udrugu
nakon $to je i sama na svojoj kozi osjetila zlostav-
ljanje na radnome mjestu.

/ Sto je to mobbing?

/ To je specificni oblik ponasSa-
nja koji se dogada iskljucivo na
radnome mjestu, izmedu kolega,
suradnika i pretpostavijenih s
namjerom da se nasteti ugledu,
Casti i dostojanstvu jedne ili vise
osoba i na taj ih se nacin elimini-
ra iz radne sredine. O mobbingu
se moZe govoriti kada se zlostav-
lianje ponavlja ucestalo, najma-
nje jednom tjedno, dulje vrijeme,
najmanje Sest mjeseci.

/ Postoji li hrvatski izraz za mo-
bbing?

/ Hrvatski institut za jezik i je-
zikoslovlje preporucio je da se
umjesto rije¢i mobbing koristi pojam zlostavljanje na radnome mje-
stu, no i rije¢ mobbing prihvacena je u javnosti i danas vecina ljudi
zna §to taj pojam znaci.

Al

Jadranka Apostolovski

/ Kako se ocituje mobbing?

/ Moze se oCitovati kroz razliCite aktivnosti, a naj¢eSce su to pona-
Sanja koja naruSavaju dostojanstvo radnika kroz namjerne, nehajne
postupke kao $to su omalovazavanje, nedodjeljivanje poslova, pre-
trpavanje poslom, stalno kritiziranje rada, vikanje ili psovanje, lose
i zZlonamjerno ogovaranje Zrtve, ismijavanje Zrtve, tretiranje radnika
»kao zraka«, dodjeljivanje ponizavajucih zadataka, kritiziranje pri-
vatnog Zivota, namjerno uskracivanje informacija potrebnih za rad
ili prestanak komunikacije s radnikom.

Ponekad nam ljudi prijavljuju povrede prava iz Ugovora o radu i
smatraju da je rijeC 0 mobbing, npr. neisplata prekovremenih sati,
premjeStaj na druge poslove, prestanak rada po isteku Ugovora o
radu na odredeno vrijeme ... No, te povrede nisu mobbing, nego ih
treba utuZiti prema Zakonu o radu!

/| vi ste doZivjeli mobbing ...

/ Prije desetak godina, kad smo osnovali Udrugu, moje kolegice i ja
bile smo i same Zrtve zlostavljanja i diskriminacije na poslu. Odlucile
smo poduzeti sve pravne radnje kako bismo prekinule vec¢ ustaljeni
obrazac ponasanja kojim se nas tadasnji poslodavac kontinuirano
rjeSavao radnika. Naime, kroz godine rada kod poslodavca svjedo-
Cile smo da se vrlo Cesto dogada da ljudi dobiju otkaz, no zaboravile
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smo da ¢emo i mi kad-tad do¢i na red. Znam samo da smo ga ipak
zaustavile i da ga je vlasnik tvrtke na kraju smijenio.

/ Koliko je zaposlenih izlozeno mobbingu?

/ Istrazivanja pokazuju da je svaki Cetvrti radnik tijekom radnog od-
nosa bio Zrtva mobbinga. Prema rezultatima ankete za 2013. godi-
nu, u Udruzi je pravni savjet zatraZilo 72% Zena i 28% muskaraca. Iz
privatnih poduzeca javilo se 45% osoba, a iz drzavnih tvrtki 55%.

/ Jesu li zlostavljaci cesce Zene ili muskarci?
/ CeS¢e nam se prijavljuje zlostavljanje koje provode muski kolege ili
pretpostavljeni, iako su Zene zlostavljacice ¢eSce perfidnije i okrutnije.

/ A kojeg su spola najceSce Zrtve?

/ Zlostavljanje se CeSce provodi nad osobama zenskog spola. Pritom
bih istaknula da su naj¢eS¢e mete zene koje se vracaju s rodiljnog,
samohrane majke, ali i invalidi i ljudi drugacijeg spolnog opredjeljenja.

/ Kako obi¢no reagira Zrtva mobbinga?

/ U pocetku Zrtva obi¢no ne prepoznaje zlostavljacko ponaSanje i
prvo preispituje sebe. Trudi se viSe nego $to je to uobicajeno, iako
se odnos u radnoj sredini prema njoj ne popravlja. Dogodi joj se
najc¢eSce sindrom izgaranja na poslu, tzv. burn out, kada radi jo$
viSe ali bez entuzijazma, sve je ¢eSc¢e pod stresom, javljaju se zdrav-
stveni problemi te radnik gubi volju za posao i klijente. Obicno nam
se Zrtve javljaju kad viSe nemaju $to izgubiti, kad su vec¢ oboljeli i
zatrazili pomoc¢ specijalista i kad im prijeti otkaz.

/ Napustaju li kolege Zrtvu mobbinga?

/ Kolege i kolegice na koje Zrtva misli da se moze osloniti u slucaju svje-
doCenja najcesce se, zbog straha za viastiti posao i vlastitu egzistenciju,
ne Zele mijesati. Upravo je zato vazno re¢i da Udruga Mobbing svakoj
osobi koja nam se obrati moze biti svjedok u slu¢aju sudskog spora.

/ Kako si zrtva mobbinga moze pomoci?

/ Svakoj osobi koja nam se obrati savjetujemo da vodi dnevnik, bi-
lieZi sva ponasanja i situacije, cuva SMS poruke, e-poruke i dopise
i da, ako osjeca bilo kakve zdravstvene poteSkoce, posjeti lijecnika
obiteljske medicine ili ode na specijalisticki pregled.

Takoder, svaki radnik prema ¢lanku 130. Zakona o radu ima pravo
podnijeti pisanu prituzbu poslodavcu radi zastite svog dostojanstva,
a poslodavac mora utvrditi ¢injenice i donijeti rjeSenje u zakonskome
roku. Takoder, svaki poslodavac koji ima viSe od dvadeset zaposlenih
prema Zakonu o radu treba imenovati osobu za zastitu dostojanstva
radnika koja mora biti educirana za to da zna rijeSiti takvu prituzbu.
Dogadalo se da nam na edukacijama koje provodimo osobe koje
su imenovane u pojedinim ministarstvima kazu da su samo dobili
rjeSenja, iako oni to nisu Zeljeli, niti su za to educirani. U privatnim pak
tvrtkama osobe koje nam dolaze prijavljuju da ne znaju da je posloda-
vac takvu osobu imenovao, a ako i jest, ne znaju tko je to.

/ Kako sudovi presuduju u slu¢aju mobbinga?

/ U nas ima vrlo malo sudske prakse vezane uz mobbing. Udruga raspo-
laZe s tri pravomocne presude. Sigurni smo da postoji velik broj sporova
koji ¢ekaju pravomocéno rjeSenje, no zasad ne znamo koliko ih je. Od 1.
sijecnja 2013. mobbing je u ¢lanku 133. Kaznenog zakona opisan kao
kazneno djelo, no samo ako je nanio Stetu zdravlju radnika.

/ | napokon, ima li zZloporaba (simuliranja) mobbinga?

/ U svojoj smo se desetogodisnjoj praksi susretali i s laznim pri-
javama, no vrlo brzo stru¢njaci nase udruge prepoznaju je li Zrtva
stvarna ili lazna.
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Odabran slogan

Putovanje s pogledom

Na natje¢aju za odabir slogana HZ Putni¢kog pri-
jevoza prvu je nagradu osvojio Vinkov€anin Luka
Markasovié¢. Uz osvojenu InterRail kartu, Luka ¢e s
djevojkom ljeto provesti u obilasku europskih me-
tropola.

Luka Markasovi¢

/ Kako ste saznali za natjecaj?

/ Na portalu Index.hr vidio sam zafrkanciju na natjecaj. To dokazuje
da ne postoji loSa reklama pa sam se odlucio prijaviti na natjecaj.
Nakon $to sam se prijavio, i obitelj i prijatelji govorili su mi da sam
naivan i da je natjeaj sigurno namjesten.

Nije mi trebalo dugo da smislim slogan. Moram priznati da sam
slogan smisljao tako da nema previse temelja za ismijavanje. Sjetio
sam se filma »Soba s pogledom« i eto — tako je nastalo »Putovanje
s pogledom«. Kvalitetni slogani trebaju biti kratki, jasni i jezgroviti te
se ne smiju fokusirati samo na jednu stvar. Mnogo hrvatskih podu-
zeca ima opcenite slogane koji mogu biti namijenjeni bilo ¢emu.
Razmisljao sam o tome $to razlikuje Zeljeznicu od ostalih prijevoznih
sredstava. To je atmosfera putovanja u kojoj sjednes u kupe ili novi
vlak, ljudi odlaze i dolaze, slu$as$ nove price, upoznajes$ se s putnici-
ma. Neki te nerviraju, neki ne. Najvazniji je taj komfor i moguc¢nost
da gledas kroz prozor, gledas$ okoli$ i ljude i vidi$ sve na tom puto-
vanju. U avionu ne vidi$ niSta osim aerodroma, a voznja u autobusu
dulja od osam sati gotovo je neizdrzZiva. Autobus mi je najgore prije-
vozno sredstvo, a vlak uvjerljivo najbolje. Mada je putovanje viakom
ponekad dulje od ostalih, voznja vlakom je i najjeftinija.

/ Bududi da ste tijekom studija redovito putovali izmedu Vinkovaca
i Osijeka, koliko ste zadovoljni uslugom?

/ Uslugom nisam bas$ zadovoljan. Osjecki kolodvor mogao bi biti u bo-
liem stanju. Fasada kolodvora se raspada, a kolodvor je i kulturno dobro

/ HZ PUTNICKI PRIJEVOZ

pa bi ga Sto prije trebalo urediti i pripaziti pri rekonstrukciji. No pretpo-
stavljam da za to nema novca. Uz to, Svedski vlak koji vozi na toj relaciji
ba$ i nije nesto. Na Zeljeznicko osoblje u vlaku nemam zamjerki. Nisam
gledao nikakve svade, oni su OK. U tim viakovima uvijek je bilo studenata
jer mnogo Vinkov€ana studira u Osijeku pa svaki vikend putuju viakom.
Sada je uvedeno nekoliko novih linija pa prijevoz izmedu Vinkovaca
i Osijeka napokon ima smisla jer putnici napokon mogu sti¢i viakom
na posao u Osijek i vratiti se. Prije se to i nije moglo jer je vlak kretao
u 6.40 sati, a sada je uvedena ranija linija.

U meduvremenu sam diplomirao procesno racunarstvo na Elektro-
tehnickom fakultetu u Osijeku i poceo traZiti posao, a do sada sam
bio na dva razgovora. | na razgovore za posao odlazio sam vlakom.
/ Uz to vlakom ste proputovali gotovo cijelu Hrvatsku.

/ Trenirao sam plivanje u Vinkovackome plivackom klubu koji je tada
nastupao na B prvenstvima Hrvatske. Jedine pruge na kojima nisam pu-
tovao su pruga Ploce — Metkovic, istarske pruge i medimurske pruge, jer
klubovi sa sjevera Hrvatske uglavnom nastupaju na A prvenstvima. | na
more sam uvijek i$ao viakom pa sam stigao i do Splita, Zadra, Sibenika
... Dakle, viakom sam putovao i s obitelji, ali i na pripreme i natjecanja.
/ Buduci da dolazite iz Vinkovaca, potjecete i iz zeljezniCarske obitelji?
/ Nevjerojatno, ali ne potje¢em. No u obiteljima mojih vinkovackih
prijatelja svima je netko radio na Zeljeznici. Meni nitko nikad, ¢ak ni
u Siroj obitelji. U Vinkovcima je ostalo 20-ak Sokackih obitelji, koje
su se u Vinkovce doselile tijekom 18. i 19. stolje¢a, a medu njima
je i moja. Otac mi se uvijek hvalio kako su Markasovi¢i na popisu
stanovnistva iz 1783., tj. turskog doba. Tako da smo mi tu bili prije
Zeljeznice. No sa Zeljeznicom je u Vinkovce doslo 20.000 ljudi.

/ Kakvi su bili komentari na Vas slogan?

/ Komentarima na portalima bio sam oduSevljen. Ja nisam ni vidio kada
je sve to zavrsilo u novinama. Par dana prije Vasa kolegica me nazvala i
obavijestila 0 nagradi. Nakon par dana, ba$ kada sam prskao lozu u vrtu,
najednom su mi pocele stizati poruke prijatelja: »U novinama si, u novi-
nama si ...«. Citao sam komentare na svoj slogan na svim portalima.
Bio sam »odusSevljen« komentarima — tipi¢an hrvatski jal. Medu njima su
bili: »Ovaj sigurno nikada nije putovao Zeljeznicom«, »Ovome svi rade na
Zeljeznici«, »Vinkovci — to je sigurno veza, to je sigurno preko stri¢eva.
Na portalu Vecernjeg lista bila je i anketa o tome koliko se ljudima svida
slogan. No tamo su mi krivo napisali ime, a u Glasu Slavonije pisalo je da
sam Osjecanin. Prva dva dana non-stop sam gledao te komentare. Bilo
je polusmijesnih, smijesnih, a bilo je i pacijenata.

/ Kamo namjeravate otputovati?

/ Putovat ¢u s djevojkom. Ona je umjetni¢ka dusa, vrlo dobro crta i
oboZava Salvadora Dalija. Cim sam joj rekao da sam osvojio InterRail
kartu, odmah je rekla da idemo u Figueras u kojemu se nalazi muzej
Salvadora Dalija. Ja za to nisam ni znao Uz Dalijev muzej, posjetit ¢emo
Barcelonu i muzej Bilbao. Mene zanimaju Francuska i Belgija. Htio bih
u Pariz, iako ne namjeravam tamo nociti jer sam ¢uo da grad nije sigu-
ran, a namjeravamo posjetiti i rodbinu djevojke u Austriji i Njemackoj.

**Dodijeljene nagrade za slogan

Na natje¢aj HZ Putni¢kog prijevoza »Osmisli slogan za HZ Putnicki pri-
jevoz i otputuj viakom kamo ZeliS« pristiglo je viSe od 300 prijedloga.
Ziri u kojemu su bili predstavnici Ekonomskog fakulteta, Udruge eSTU-
DENT i HZ Putni¢kog prijevoza odabrao je i nagradio sliedece slogane:
1. Putovanje s pogledom — Luka Markasovic, Elektrotehnicki fa-
kultet u Osijeku. Nagrada: InterRail karta za cijelu Europu za dvije
osobe

2. Putovanije je uvijek dobra ideja — Matija Markovi¢, Filozofski
fakultet u Rijeci. Nagrada: dva besplatna putovanja na bilo kojoj
relaciji u Hrvatskoj

3. Povezani tradicijom — Karlo Repi¢, Fakultet organizacije i infor-
matike u Varazdinu. Nagrada: poklon-paket HZ Putni¢kog prijevoza
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Durchmesser (Poprecna linija)

/ Pie: Tomislav Badel
/ Foto: Tomislav Badel

Investicija od 2 milijarde Svicarskih franaka

Danasniji Ziirich Hauptbahnhof (HB, glavni kolodvor) star je 167 godina i kronologija njegova razvitka zrcalo
je u kojem se ogledaju Svicarska, Svicarske savezne Zeljeznice (SBB), kanton, osobito Prometni savez Ziiri-
cha (ZVV) te stanovnici grada Ziricha, jer oni su na referendumu 23. rujna 2001. s 81,8 % poduprli projekt
»Durchmesserlinie«. Ukupna vrijednost investicije je 2,031 milijardu Svicarskih franaka, a kanton je sudjelo-
vao s 580 milijuna Svicarskih franaka.

2 madvoinjeci a lzgradnji
3 tunel Welnbarg
& kolodvor Cerlikon
5 rijeka Sikl
B rijeka Limmat
: -

Godine 1847. tijekom izgradnje prve pruge Spanisch-Brétli Bahn
(lokalni specijalitet Spanjolska Zemlja s maslacem) od obliznjih to-
plica Badena do Ziricha bilo je predvideno da kolodvor bude sa-
graden na nezgodnome mjestu, u trokutu koji zatvaraju dvije rijeke.
Kolosijeci i danas prelaze rijeku Sihl, koja nizvodno utjece u rijeku
Limmat, do Cije obale seZe Celo kolodvora. Trecu stranicu trokuta
tada je Cinio jarak ispunjen vodom, kojim je kolodvor bio odvojen
od Zlricha. U to vrijeme pruga je prolazila najblize gradu i Ceoni
kolodvor bio je logi¢no rjeSenje. Buduci da se Zeljeznicka mreza
nastavila graditi, jos u 19. st. bilo je neophodno promijeniti smjer
voznje. Tome je doskoc¢eno uvodenjem u promet motornih vlako-
va, a kasnije i kombinacijom upravljacnice/lokomotive na krajevima
kompozicije. Kao pravo rjeSenje za funkcionalnost prometa bio je
nuzan prolazni tip kolodvora.

Naziv projekta »Durchmesserlinie«, odnosno »Poprecna linija« naj-
lakSe je objasniti prema poloZaju kljucnih to¢aka zuriSkoga zelje-
znikog Cvorista za daljinski putnicki prijevoz. Sa zapadne strane je
Altstetten, a na sjeveru nalazi se Oerlikon. lzmedu to¢aka toga zami-
Slienoga kruga smjesten je Zirich HB. Budu¢i da Zurich HB nije na
sredini pravca izmedu krajnjih tocaka, bile su potrebne godine da se
SBB, grad i kanton Zirich odluce za taj poduhvat »kroz dijametar«.

broj 824 / srpanj 2014.

Stagnacija u razvoju Zirich HB-a prekinuta je 1983., kad je po-
krenuta izgradnja tunela Hirschengraben (1989.) s podzemnim ko-
lodvorom Musseumsstrasse. Time je izbjegnuto mijenjanje smjera
voznje jer je pruga ispod rijeke Limmat produzena tunelom do sje-
verne strane Ciriskog jezera radi uvodenja sustava gradske Zeljezni-
ce (S-Bahna). Kad je 28. svibnja 1990. u 4.58 sati krenuo prvi dvo-
katni vlak gradske Zeljeznice, dnevni je tisak to popratio rije¢ima: »U
sekundu to¢an pocetak novog doba Zeljeznice«.

Ideja o izgradnji »novog« kolodvora, za izravnu vezu s Oerlikonem
potekla je od Paula Stoppera. Poput legende zvuci prica da je Sto-
pper 1996. na salveti nacrtao prijedlog izgradnje tunela koji bi vodio
na drugu stranu rijeke Limmat. Drugo lice Svicarskoga politickog
Zivota i osoba vazna za taj projekt je Gabi Petri, pripadnica Zele-
nih i tzv. brojacica parkirnih mjesta. Prioritet prometne politike pa
i nacina Zivota u Svicarskoj su javni prijevoz, biciklisticki promet,
mjere usmjerene na smanjenje zaguSenosti cesta te ogranicenje
broja parkirnih mjesta.

Tijekom rasprave bilo je postavljeno i pitanje dodatnih kapacite-
ta Zirich HB-a. Do danas zasebni ¢eoni kolodvor Sihlpos, koji se
nalazi tik do postojecega Zirrich HB-a, s egzoticnom numeracijom
kolosijeka od 51 do 54 , trebao je biti trajno rjeSenje za rastuci
opseg prijevoza. Medutim, vlakovi bi i dalje trebali mijenjati smjer
za Oerlikon preko Cetverokolosijecnog vijadukta, koji bi sezao do
kuhinjskih prozora stambenih zgrada. Zapravo bi to bilo nehumano
ponavljanje ve¢ postojecega prometnog rjeSenja i nista vise. Da
bi se pokazalo to koliko sitnice postaju vazne, dovoljno je reci da
je »trajni« Sihlpost kritizirao Hans Bahnli ((Eisen)bahn = Zeljeznica)
Bosshard 1997. Kada ga je opisao kao vje¢no dug prolaz izmedu
dvaju kolodvora, koji bi mase (prognoza opterecenje Zirich HB-a je
pola milijuna putnika na dan) dnevnih migranata trpjele zbog pre-
sjedanja u sustavu gradske zeljeznice. Medutim, i to je manje sloze-
no nego se s lll.a perona na Zagreb Glavnom kolodvoru dokopati se
zebre na Tomislavovu trgu. Kolodvor Sihlpost postao je »privreme-
ni« u sklopu projekta »Durchmesserlinie«, iako je za hrvatske prilike
zavidno ureden i s Zrich HB-om cini funkcionalnu cjelinu.

Radovi na projektu poceli su 2007., kada su produZeni kolosijeci
3 — 9 na Zurich HB-u. Na prostoru od kolodvorske hale prema
glavnoj postavnici u zemlju je ugradeno 30 m postrani¢nih beton-
skih zidova buducega kolodvora, a ispod kolosijeka stavljena je
metar debela betonska deka, svod buducega podzemnog zdanja
dugog 350 m. Iskopano je 350.000 kubika materijala. Tlo ko-



lodvorskog podrucja izrazito je podvodno pa je tijekom izgradnje
trebalo ispumpavati podzemne vode. Ispod Sihla dodatnu zastitu
iskopa €inio je niz podzemnih stupova nalik katedrali. Protok vode
reguliran je na jezeru Sihlsee, iz kojeg u udaljenom podrucju Alpa
izvire istoimena rijeka.

Tunel Weinberg poceo se probijati od Oerlikona te izvadeno 500.000
kubika. Zbog skucenosti prostora, kao i dimenzija busilice, iskopan
je posebni zdenac kroz koji je busilica u dijelovima spustena 30 m
ispod razine tla i ondje sastavljena. Spomenuti stroj teZak je 3000 t
i dug 220 m, veli¢ine je podmornice i nazvan je Heidi. Ipak, najtezi
dio radova izvodio se nadomak Zirich HB-a, jer je trebalo probiti
trasu ispod rijeke Limmat. Kako bi se oduprlo nadiranju podzemnih
voda, nije se kopalo duboko kao kada se gradio tunel za brzu grad-
sku Zeljeznicu. U borbi protiv podzemnih voda kombinirale su se
metode razvijanja protutlaka u busilici od dva bara i koriStenja ben-
tonita, posebnoga glinenog minerala koji je higroskopan i bubri u
vodi te izvrsno zatvara poroznost tunelskog zida.

Tijekom kopanja ispod kolosijeka Ziirich HB-a izbio je Strajk radnika
nezadovoljnih time $to je u uporabi jo$ puno nevakuumskih zahoda
u vagonima. Naime, fekalije putnika cijedile su se do glava radnika
u podzemlju. Nakon tjedan dana Strajka i cijelonocnih pregovora,
radnici su se izborili za isplatu dodatnog iznosa u vrijednosti njihove
dvomjesecne place, a dobili su i pisano jamstvo da ¢e se problem
rijesiti. To je uCinjeno postavljanjem brojnih kanala.

Nadvoznjaci koji Ce sluziti kao prilaz iz smjera Altstettena jo$ se gra-
de. Zbog gustoga Zeljeznickog prometa koristena je pomicna oplata
teSka 650 t i duga 90 m koja je nazvana »Zuti monstrum«. Od 15.
prosinca 2015. njima ¢e vlakovi voziti u novi podzemni kolodvor.
Prvi vijadukt Kohlendreieckbriicke dug je 400 m i nadilazi zasti¢enu
zgradu graditelja i inzenjera Hans Hilfikera. Hans Hilfiker je dizajner
SBB-ova Zeljeznickog sata iz 1944., a spomenuta zgrada je vazan
spomenik industrijske arhitekture iz 1952. godine. Drugi je nadvo-
7njak je najduzi u Svicarskoj (Letzigrabenbriicke, 1156 m), a visok
je20m.

Oerlikon kao sedmi kolodvor u zemlji po opsegu prometa (1800
vlakova dnevno) potpuno je promijenjen prosirenjem perona, ali i
zahtjevom za dodatnim prostorom u urbanome podrucju. Upravna
zgrada Tvornice strojeva »Qerlikon« pomaknuta je za 60 m. To je
izvedeno u 19 sati bez oStecenja, premda je gradevina zastic¢eni
spomenik kulture tezak 6200 t.

Uobicajeno rjeSenje u svijetu je putnicki kolodvori imaju numerira-
ne kolosijeke, a ne perone. Na Zirich HB-u provedena je renume-
racija kolosijeka, ali samo onih podzemnih, tako da su nadzemni
kolosijeci i dalje numerirani poCevsi od broja 3. Zanimljivo je da
je troSak renumeracije iznosio je 500.000 franaka, a ukoliko bi se
Zeljelo krenuti od broja jedan trebalo je izdvojiti joS sredstava. | od
toga se odustalo.
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Biiie niehi wis "laigs

lako je poskupljenje gradnje nakon 2008. povisilo vrijednost kredita
za 16 %, a poskupjeli su i radovi na kolodvoru Oerlikon istovremeno
su ostvarene i uStede kojima je zadrzana prvotna cijena projekta.
Ponekad je to bilo naustrb fer tretmana stranih radnika kao kada je
jedno Svicarsko poduzece zaposlilo 20 poljskih radnika da bi ih pla-
¢alo manje nego Svicarske radnike. U medijima se Cesto isti¢e kako
je slian projekt prolaznog kolodvora u Stuttgartu, predstavljen jo$
1994. (Cak 4 godine prije zuriskog projekta), a nece biti gotov do
2022. , a u meduvremenu su udvostruceni troskovi!

U ,Spicama“ popunjenost vlakova brze gradske zeljeznice je visoka
(124 %, a 2013. godine ¢ak i do 166 %), dok prosje¢na popu-
njenost iznosi skromnih 20 %. Samo kroz Oerlikon umjesto osam
prolazit ¢e 13 linija brze gradske Zeljeznice, i to svakih pola sata, te
sedam daljinskih linija svaki sat.

Projekt »Durchmesserlinie« je 9,6 km duga pruga Cije srediste Cini
podzemni prolazni kolodvor Lowenstrasse ispod kolosijeka Zirich
HB-a. Prostranost je postignuta i svjetlim oplo¢enjem poda, $to
odudara od preostalog podzemnog dijela HB-a. Plafon odrazava
zlatni odsjaj javne rasvjete pa ga je prilikom otvorenja ministrica
prometa Doris Leuthard nazvala »zlatnim kolodvorom«. Ispod pero-
na Zirich HB-a je podzemni komercijalni dio ShopVille Zirich.
Najvaznije prednosti projekta »Durchmesser« jesu krace vrijeme
voznje brze gradske Zeljeznice i daljinskih vlakova za oko Sest mi-
nuta i kapacitet gradskoga Zeljeznickog prometa veci za 25 %. U
2015. predvida se poskupljenje prijevoza za 2,5 %, a subvencija
vozne karte kantona Zirich i opcina iznosi 40 %. Zlrich rauna na
20 % viSe putnika do 2020. Kolodvor Oerlikon bit ¢e zavrSen 2016.
kad ¢e iz Zurich HB-a vlakovi kretati svake dvije minute. lzgradnjom
dvaju nadvoznjaka bit ¢e ostvaren iznimni transeuropski pravac s
prolazom medunarodnih vlakova kroz Zirich Hauptbahnhof, ¢ine-
¢i cjelinu s baznim alpskim tunelima ispod Ldtschberga (34,6 km,
otvoren 2007.) i Gottharda (57 km, zavrSetak 2016.).
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Turisticka Zeljeznica St. Wolfgang — Schafberg

/ PiSe: Toma Baci¢
/ Foto: Toma Baci¢

100.000 putnika do planine Schafberg

Turisticke Zeljeznice su zeljeznice Ciji je glavni cilj
prijevoz turista do odredenoga zanimljivog mjesta.
Neke od tih Zeljeznica gradene su kao Zeljeznice
koje su iskljuéivo namijenjene turistickome prije-
vozu, dok su neke od njih gradene kao normalne
Zeljezni¢ke pruge, no njihovi su vlasnici zapali u
ekonomske poteskoce i Zeljeznice su se okrenule
isklju€ivo turistickome prijevozu. Turisticke Zelje-
znice postoje u gotovo svim europskim drzavama
i one danas, u skladu s rastom opsega turisticke
djelatnosti, uglavhom dobro posluju.

prolazi vrlo atraktivnim podrucjima koja, osim planinarski, nisu
dostupna. Na planinu Schafberg ne vode ceste i Zeljeznica do
hotela na vrhu prevozi sve — od gostiju do greda za popravak
kroviSta ili hrane i pi¢a za restoran. Takav ekskluzivni prijevoz
vaZzan je zbog tri stvari — Zeljeznica nema konkurencije, $to joj
omogucuje odredenu ekonomsku prednost, osigurana je eko-
loSka komponenta vaZna za razvoj turizma i omoguceno je da
gosti na odrediStu provedu odredeno vrijeme, a ne da se samo
dovezu do njega i vrate. Sve tri komponente vazne su za turistic-
ku ponudu te mikroregije. Uz to valja spomenuti da Zeljeznicu
Schafberg od pocetka pokrecu iskljucivo parne lokomotive koje
pridonose atraktivnosti prijevoza i nostalgi¢noj komponenti pu-
tovanja. Nestanak parnih lokomotiva s glavnih pruga svakako ih
je ucinio atraktivnima i povecao njihovu privla¢nost.

Zeljeznica Schafberg nalazi se na obalama austrijskog jezera Wolf-
gang i iz mjesta St. Wolfgang vodi na planinu Schafberg. Trasa
ZeljezniCke pruge koja je sagradena 1893., Ciji su kolosijeci Siroki
1000 mm i koja je opremljena zupcanickim sustavom Abt pocinje
na sjevernoj obali toga slikovitog jezera, nakon ¢ega se strmo penje
juznim obroncima Schafberga do vrha, na visinu od 1732 metra.
Samo jezero nalazi se na visini od 532 metra iznad mora. Ta Zelje-
znica sagradena je privatnim kapitalom u vrijeme kada su jezera u
zapadnoaustrijskoj pokrajini Salzkamergut pocela dobivati na turi-
stickoj vaznosti.

Turizam u regiji nije bio potaknut samo cinjenicom da je rije€ o
vrlo lijepome i slikovitome alpskom pejzazu, vec i €injenicom da
se u neposrednoj blizini nalazi niz rezidencija austrijskog cara.
Zbog toga je ve¢ u drugoj polovini stolje¢a ta regija bila turi-
sticki razvijena, s definiranim pravcima daljnjeg razvoja usluga.
Ulaganja u Zeljeznicu bila su raznolika — gradio se niz lokalnih
pruga koje su regiju povezale s glavnom prugom Be¢ — Salzburg
te uskotracna pruga s kolosijecima Sirine 760 mm koja je Citavu
regiju povezivala sa Salzburgom. Sve te Zeljeznicke linije znatno
su utjecale na razvoj turizma. Nazalost, dio njih platio je i cije-
nu drasti¢nog povecanja opsega automobilskog prijevoza, pa je
pruga s kolosijecima Sirine 760 mm zatvorena 1957., no metar-
ski Schafbergbahn ostao je u uporabi do danas. Popularnost te
Zeljeznicke pruge treba traziti u nekoliko karakteristika koje su
vazne za turistiCke Zeljeznice. Naime, Schafbergbahn ponajprije
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Pruga Schafbergbahn je u vlasniStvu Austrijskih saveznih Ze-
ljeznica (OBB), ali je dugoro¢no dana na koristenje regionalnoj
Zeljeznickoj prijevoznickoj tvrtki SLB (SchafbergBahn und Wolf-
gangsee Schifffahrt), koja je dio tvrtke Salzburg AG i Cija je dje-
latnost pruZanje usluga autobusnog i brodskog prijevoza u regiji.
Zanimljivo je da je brodski prijevoz vrlo razvijen. Mnoga jezera na
maloj povrSini premreZena su brodskim linijama koje imaju vrlo
vaznu svakodnevnu prometnu funkciju i nisu dominantno turisti¢-
ki usmjerene. Pripadnost SLB-u prednost je zbog integriranosti
voznog reda i tarife Schafbergbahna u odnosu na druge oblike
javnog prijevoza u regiji. Cijena karte za Schafbergbahn je vrlo vi-
soka i iznosi »paprenih« 30 eura za povratnu kartu, no putovanje
njome je nezaboravno iskustvo i njezin turisticki potencijal je ne-
iscrpan. Schafberghahn prevozi stotinjak tisu¢a putnika godisnje,
Sto je vrlo dobar rezultat za Zeljeznicki sustav koji zbog vremenskih
prilika ne vozi tijekom zime.

Turisticke Zeljeznice i njihova obnova ne pridonose samo nostal-
gicnom pogledu u proSlost i u romanti¢na vremena putovanja ze-
lieznicom, vec¢ su i konkretan ekonomski poticaj regiji i lokalnome
turizmu; kao i dodatna vrijednost tog istog turizma. Naime, tim se
Zeljeznicama gotovo uopce ne voze ljubitelji Zeljeznica, ve¢ vrlo Si-
rok krug turista koji Zele iskusiti nostalgi¢nu voZnju vlakom i stici
do inace nedostupnih mjesta na relativno lak nacin. Ta cinjenica
omogucuje vrlo visoke cijene prijevoznih karata, Sto Citav projekt
cini isplativim!
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Ceska

/ VIJESTI I1Z SVIJETA

U prometu viakovi Railjet

Dana 24. travnja 2014. Ceskim Zeljeznica (CD) isporucen je prvi viak
Railjet koji je vozio na relaciji Be€ — Prag. To je svakako najvazniji do-
gadaj za Ceske Zeljeznice od 2003. kada je isporucen prvi viak Pen-
dolino serije 680. Slucajno ili ne, kada budu isporuceni svi Railjetovi,
CD ¢ée imati flotu sastavljenu od sedam Pendolina i sedam Railjetova.
Koncept Railjet razvio je »Siemens« za Austrijske savezne Zeljeznice

(OBB) kao push-pull garnituru vagona opremljenu s upravljackim
vagonima. Koncept je razvijen u vrijeme kada se u Austriji pojavio
prevelik broj suvremenih elektricnih lokomotiva Taurus (serija 1116
i 1216), koje je trebalo uvrstiti u vucu brzih putnickih vlakova.

Prvi CD Railiet sastavljen je od lokomotive Taurus (dugoroéno posu-
dene od OBB-a) 1216 233 i vagona serija 73 54 20-91 001, 73 54
21-91 101, 201, 301, 401, 73 54 85-91 001 i 73 54 80-91 001.
Isporucen je u praski depo ONJ gdje su izvedeni maniji zahvati prila-
godbe i Ci¢enja interijera, gdje je provedena izobrazba osoblja i sli¢no.
Pocetkom svibnja vlak je vozio na relaciji Prag — Chocen, a sluzbena
ceremonija predstavljanja novog vlaka javnosti odrZzana je 6. svibnja
na glavnome praskom kolodvoru. Istog dana Railjet je poceo vorziti viak
IC 571 »Zdenek Fibich« od glavnoga grada do Breclava. Nakon tog
razdoblja, prvi ¢eski Railjet prebacen je da vozi vlakove IC 572 /1C 573
»Brnensky Drak« izmedu Bma i Praga. U meduvremenu su CD-ove
marketinske sluzbe odlucile da ce sluzbena robna marka viaka glasiti
CD railjet, odnosno da se rije¢ Railjet vise nece pisati velikim pocetnim
slovom. Svrha te promjene bila je da se CD-ovi vlakovi razlikuju od
OBB-ovih istoimenih viakova.

Drugi ¢eski Railjet isporucen je 15. svibnja s lokomotivom 1216
234, a u redovit promet usao je 21. svibnja.

Svi ¢eski viakovi Railjet bit ¢e opremljeni austrijskim trosustavnim elektric-
nim lokomotivama Taurus 1216, koje CD dugoroéno posuduje od OBB-
a. Takoder, vlakovi ¢e voziti na relacijama Prag — Be¢ — Graz i Prag — Be¢
— Villach, na kojoj ¢e se izmjenjivati s austrijskim vlakovima Railjet!

Danska

Narudzba vrijedna 160 milijuna eura

Danske drzavne Zeljeznice (DSB) odobrile su kupnju 67 katnih put-
nickih vagona, koji trenutacno voze za tu tvrtku, no posudeni su od
tvrtke »Ascendos Rail Leasing«, vrijednu 104 milijuna eura i kupnju
za sada nedefiniranog broja novih elektricnih lokomotiva koje ce
u buducnosti vuci vlakove sastavljene od katnih vagona vrijednu
56 milijuna eura. Ocekuje se da ¢e ti vlakovi, jednom kada budu

formirani i vozila isporucena, voziti na istoku Danske.

Danska je tradicionalno okrenuta dizelskoj vuci na Zeljeznici, no ta
se situacija u posljednje vrijeme mijenja i nacionalna tvrtka ulaze u
nova elektri¢na vozila. Zanimljivo je da je danska Zeljeznicka mreza
elektrificirana sustavom 25 kV, 50 Hz, a susjedne Svedska i Nje-
macka elektrificirane su sustavom 15 kV, 16,7 Hz.

Madarska

Kerozin se prevozi viakom!

Medunarodna zrakoplovna luka Budimpes$ta oduvijek ima kolosijek
koji se odvaja od glavne pruge za Debrecen, no on se ne koristi
za prijevoz zrakoplovnoga goriva vec viSe od 15 godina. Posljednji
put tim je kolosijekom prevezeno loZivo ulje za grijanja zgrada zra-
koplovne luke. Kerozin se u zrakoplovnu luku doprema posebnim
cjevovodom iz MOL-ove rafinerije Szazhalom batta, no taj je opseg

dopreme u posljednje vrijeme postao premali s obzirom na sve veci
broj zrakoplova koji slije¢u u BudimpesStu. Zato je odluc¢eno da ce
se u 2014. industrijski kolosijek prema zrakoplovnoj luci moderni-
zirati, Sto ¢e omoguciti prihvat novih teretnih viakova za prijevoz
zrakoplovnoga goriva. Prvi vlak koji je prevozio kerozin vozio je tom
prugom 20. svibnja i vukla ga je lokomotiva MAV M62 628 168.

Ukrajina

Europski novac za ukrajinske zeljeznice

Dana 20. svibnja Europska investicijska banka odobrila je sred-
stva za gradnju novoga dvokolosijecnog Zeljezni¢kog tunela
Beskid na zapadu Ukrajine, na pruzi koja Madarsku povezuje s
ukrajinskim gradom Lavovim i koja prolazi kroz Karpate. Stari
tunel, koji se trenutacno koristi, dug je 1750 metara, nalazi se
izmedu kolodvora Beskid i Skotarske i trenutac¢no je jedina jed-
nokolosije¢na pruzna dionica. Novi tunel bit ¢e dvokolosije¢an
i dug 1764 metra, a njegovo otvorenje predvideno je za 2017.
godinu. Povijesno gledano, pruge na tome zapadnom dijelu

Ukrajine gradile su austro-ugarske tvrtke u 19. stoljecu i one su
tek tijekom i na kraju Drugoga svjetskog rata pripale tadasnjoj
Ukrajini i SSSR-u. U 40-im i 50-im godinama 20. stolje¢a su s
europskog standarda od 1435 mm proSirene na sovjetski i ruski
standard od 1520 mm. Zhog te Cinjenice povecan je i slobodni
profil, pa je izvorno graden dvokolosijecni tunel Beskid pretvoren
u jednokolosije¢ni. Ta Cinjenica kasnije je dovela do eksploata-
cijskih poteSkoca i stvaranja tzv. uskoga grla na pruzi koja pove-
zuje Madarsku s Lavovim.
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Korcula

Mali komadic raja

Sesti otok po veli¢ini u Hrvatskoj je Koréula ili
Korkyra Melania, odnosno Crna Suma, kako su je
nazvali stari Grci, jer je jedan od najSumovitijih hr-
vatskih otoka. Spada u Dubrovacko-neretvansku
Zupaniju.

Korcula je bila naseljena jo$ u pretpovijesti. Najstariji nalazi datiraju
iz starijega kamenog doba, a potjecu iz Vele spile. Otok je bio ne-
kadasnja grcka kolonija, potom ilirska, a kasnije i rimska. Potom su
na njega stigli Mleci, a u 14. st. otok je doSao pod vlast Dubrovacke
Republike. Pod njezinom vlascu bio je sve do 1420. godine. Radi
svoje vaznosti Cesto je mijenjao gospodare: od llira preko Grka,
Rimljana, Mle¢ana, Venecije, Engleza i Francuza do Rusa, Austri-
janaca i Talijana.

Istoimeni glavni grad otoka posebnog je oblika koji podsjec¢a na
riblju kost jer glavna gradska ulica presijeca grad na istocnu i za-
padnu polovicu, a pokrajnje ulice pruzaju se do gradskih zidina.
Ljupke uske ulice, stare zidine, pogled koji se pruza na PeljeSac i
konobe pridonose posebnom Sarmu i ljepoti mjesta. Najljepsi pri-
mjeri korCulanske stambene arhitekture nastali su u 15. i1 16. st.
u goticko-renesansnom stilu. U staroj gradskoj jezgri gotovo svako
procelje kuce krase grbovi koréulanskog plemstava, biskupa i grad-
skih knezova, $to Korculu ¢ini posebnom.

Muzej Marka Pola vrijedi posjetiti jer, kako se vjeruje, taj se poznati
mletacki trgovac rodio na Korculi. lako mjesto rodenja nije to¢no
utvrdeno, on se smatra najpoznatijom licnosti Korcule.

U gradu je puno umjetnickih galerija, koje svojim djelima dodatno
ukraSavaju ionako lijepe ulice. Prekrasan grad bogate povijesti vri-
jedan je obilaska.

Medu veca mjesta na otoku ubrajaju se i Blato u unutrasnjosti
te mali lucki grad Vela Luka na zapadu otoka. Ostala mjesta su
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Lumbarda, Smokvica, Brna, Pupnat, KneZe, Raciéée, Zrnovo,
Prigradica, Prizba, Grécica, Cara, Zavalatica i Babina.

U Veloj Luci nema puno pogodnih i lijepih plaza na kojima se moze ku-
pati, ali zato svakodnevno isplovijavaju turisticke barke prema raznim
otocima te plaZzama.

Najljepsi otoCi¢ za kupanje je Proizd, gdje je nekada bio kameno-
lom. Tamo se voli kupati i ¢esto ga posjecuje Oliver Dragojevic.
Upravo zbog bijeloga kamena more ima posebnu tirkiznu boju
te posjetitelj ima osjecaj da je na nekome tropskom otoku. Zbog
malog broja turista tamo se zaista moZete prepustiti uZivanju, a
postoji i nudisticka plaza. Ako volite roniti, otkrit cete divan pod-
morski svijet raznovrsne morske flore i faune. Boje podmorja i
prirode otoka su neopisive.

Na otoku se nalazi jedna konoba u kojoj se posluzuju morski spe-
cijaliteti.

Postoji jo$ nekoliko okolnih otoci¢a gdje se mozete kupati na divljim
stjenovitim plazama i pobjeci od turista, pogotovo ako imate svoju
barku. Ljepota tih otoCi¢a je u o¢uvanoj prirodi, bogatstvu podmorja
te malom broju turista jer nisu upuceni ili nemaju mogucnost ploviti
sami do otocica.

Korculanski kraj bogat je maslinama, rogacem, grmovima kapa-
ra te ribom i mekusScima. Ako se nadete u prilici, probajte grickati
sirovi rogac ili kusajte rakiju od rogaca, tzv. rogacicu. Svjezu ribu,
masline, maslinovo ulje te razne domace delicije s otoka mozZete
kupiti na trznici.

Prekrasan otok, divne prirode i nevjerojatno Sumovit, ostavio je
velik dojam na nas. Rijec je o otoku idealnom za uZivanje u pra-
vome mediteranskom ugodaju, ukusnoj hrani, divljim plazama i
netaknutom podmorja. Uputite li se na Korc€ulu, ¢eka vas mali
komadic raja.
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Propeler Josefa Ressela

Istra je najvecéi hrvatski poluotok poznat i po nazi-
vima Crvena Istra, Bijela Istra i Siva Istra. Crvena
radi plodne crljenice u zapadnome dijelu Istre, siva
radi sive gline u sredisnjoj Istri i bijela radi kamene
obale istocne Istre, obronaka Ucke. Ovaj smo put
istrazili sredi$nji dio Istre, a bili smo smjesteni u
malome selu Kotli, podno najmanjega grada na svi-
jetu, istarskog Huma.

izgled. Od stare jezgre u sredistu Siri se prema dolje. Noviji dio je
Podgrade, a najnoviji Gradicol.

Motovun je najpoznatiji po filmskom festivalu koji se tamo odrzava
i na Cijoj se zastavi nalazi propeler. Naime, u Motovunu je Josef
Ressel, austrougarski Sumar i izumitelj, izumio brodski propeler, a
poznat je i po poSumljavanju Ucke. Druga poznata osoba kojom
se ponosi taj gradi¢ jest voza¢ Formule 1 iz Indianapolisa, rodeni
Motovunjanin Mario Andretti. Motovun morate doZivjeti, proSetati
medu njegovim zidinama, osjetiti vjetar i uZivati u pogledu na sve
strane svijeta. Ovdje mozZete kusati razne delicije od tartufa. Buzet

Motovun

Kotle

Kotli su nekad bili poznati po mlinovima. Danas se tamo mogu vi-
djeti ostatci mlina s dva kotaca. Jedan je bio za mljevenje Zitarica,
a drugi je sluzio kao mali generator koji je osvjetljavao mlin. Pre-
krasna priroda i zanimljiv tok potoka Recine, koji s pritokom Draga
utjeCe u najpoznatiju istarsku rijeku Mirnu, stvara zanimljive oblike
u krSu. Kazu da od tih oblika koji podsjecaju na kotlove potjece i
naziv Kotli.

Drugo vazno mjesto je Hum, koji se nalazi na Aleji glagoljasa. Po
Guinnessovoj knjizi rekorda, rije¢ je 0 najmanjem gradu na svijetu
jer ima samo 17 stanovnika i oCuvane gradske institucije. Prema
mojemu mi$ljenju, Hum je prvi od tri najljepSa gradi¢a u Istri. Po
liepoti uz njega su Motovun i GroZnjan. U Humu obvezno kuSajte
originalnu bisku, rakiju od imele. Na odlasku iz Huma prolazimo
pored Roca i Ro¢kog polja te se spustamo prema Buzetu i dolinom
Mirne stizemo do Motovuna.

Motovun je impresivan gradi¢ smjeSten na brezuljku iznad doline
Mirne. Mislim da nema tog prolaznika koji ne dobije Zelju zaviriti
u Motovun kada ugleda njegove zidine na vrhu brda. Motovun se
spominje jo$S u keltsko doba, a u srednjem vijeku dobio je danasnji

Visnjan
zovu gradom tartufa, no oni se beru u Motovunskoj Sumi koja se
proteze dolinom Mirne do Buzeta.

Istra je kao stvorena za voznju biciklom. Podno Motovuna prolazila je
uskotracna pruga Parenzana koja je povezivala Italiju, Sloveniju i Hrvat-
sku, od Poreca do Trsta. Pruga se prestala koristiti 1935., a danas je dio
pruge ureden kao Setnica i biciklisticka staza. Godine 2007. posebno je
ureden dio od Livada do Buja koji prolazi i kroz GroZnjan. Gledajuéi s mo-
tovunskih zidina prema zapadu, u daljini se nazire taj cudesan grad.

Groznjan — grad, galerija i muzicka akademija. Taj se grad najviSe
razvio za vrijeme Austro-Ugarske Monarhije zbog Parenzane. Tada
je Groznjan bio grad obrtnika, a zbog raznih povijesnih dogadaja
doveden je na rub propadanja. No kad je 1965. proglasen gradom
umjetnika pocelo je spaSavanje grada. Prazne i napustene kuce
dodjeljuju se umjetnicima iz Hrvatske, Slovenije i Vojvodine, a dio
i Medunarodnoj federaciji muzi¢ke omladine. Od tada do danas na
gradskim ulicama mozete Cuti zvukove raznih instrumenata, po ku-
tovima i ulicicama moZete uZivati u koncertima mladih umjetnika,
a GroZnjan sa svoje 42 galerije postaje ¢arobno mjesto u kojemu
mozete vidjeti, Cuti i osluhnuti ritam grada koji Zivi za umjetnost.
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Nepal
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Dogovorni tijek prometa u sarenilu

prasnjavih boja

Nakon $to je iznad pjeS¢ane titrajuce izmaglice izis-
lo sunce, pogleda zakriljenog tijelima i kamerama
istocnjaka, napustili smo zaljevski aerodrom u Dohi,
koji se Siri na nove kvadratne kilometre pustinje, te
krenuli na let za glavni grad Nepala.

Hram majmuna

Obrusavamo se izmedu strmih brda u ¢uvenu dolinu Katman-
dua. Salter za izdavanje viza ubrzano skuplja novac i pritom ne
radi probleme ako neki od traZzenih podataka nije unesen u obra-
zac — vazno je da imate dolare i fotografije.

Prvo iskustvo voznje javnim prijevozom u Katmanduu stekli smo
u taksiju nepoznate marke vozila — vjerojatno model Tata mo-
tors. Devedeset posto taksija ¢ine automobili marke Suzuki Ma-
ruti vrlo staroga godiSta. Vozaci su se u guzvi svadali oko toga
koji ¢e nas povesti prasnjavim i zakrCenim gradskim cestama
pored glavnoga hinduistickog svetista Pashupathinat. Ondje se
vatre za kremaciju rijetko gase. Cim je voZnja pocela, prihvatila
sam za mene nov nacin razmi$ljanja — kako bude, bit ¢e, opusti
se, jer kad se slupamo, manje ce boljeti.

U Nepalu se vozi lijevom stranom po starome kolonijalnom pra-
vilu, ali dogovorno i bez kolonijalista, semafora i puno prometnih
znakova. Eksperiment u jednome nizozemskom gradu pokazao
je da su semafori jedan od glavnih uzroka prometnih nesreca, i
to zbog usredotocenosti vozaca na svjetla, a ne na ostale sudio-
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nike u prometu. U Nepalu, unato¢ vladaju¢em neredu, ima jako
malo sudara i nesrec¢a. Ulice u gradu su preuske i u prometu se,
u samo njima znanoj putanji kretanja ili leZzanja na cesti, mijeSaju
bicikli, rikSe, krave, motocikli, koko$i, ljudi, mini i mikroautobusi,
kamioni i psi. Svi trube — puno, stalno i ustrajno, ali nitko se ni
na koga ne ljuti.

Hram Annapurna

U nekim ulicama proSiruju cestu, pa su okolne kuée prepolov-
ljene — napredak u gradu u kojemu struje ¢eS¢e nema nego S$to
je ima, u kojemu je voda daleko od pitke, u kojemu su rijeke
i potoci postali kanalizacijom i smetliStem, u kojemu se rublje
pere vani ru¢no, a susi uz prasnjavu cestu.

DrusStveno-politicka situacija (u zadnjih 13 godina, od misteri-
oznog pokolja u kraljevskoj obitelji, zavladala je demokracija s
prijelaznim vladama, a prije nekoliko godina na vlast su dosli
komunisti — Mao banda) dovela je dva-tri milijjuna ljudi u grad
predviden za njih pola milijuna. Stanovnici Zive u vje¢noj prasini
i smradu, ali svi su nasmijani: prosjaci svih profila, prodavaci,
vozaCi, rasplesani policajci s dugim odgojnim palicama od bam-
busa.

Mikroautobusi (kao thuk thuk) uglavnom su gradske trokolice
koje voze na plin. Cini se kao da su predvideni za prijevoz od $est
do osam putnika, ali u njih vjerojatno stane 30-ak ljudi. Stvari i
Zivotinje prevoze se na krovu. Kondukter ili pomo¢ni menadzer
za prijevoz stvari, ljudi i Zivotinja poslaZe ljude rame preko rame-
na i autobus moze krenuti.

Nabava benzina je problem. Taksisti i ostali motorizirani sudi-
onici u prometu u dugim redovima i po pet-Sest sati ¢ekaju da
stigne cisterna s gorivom. Za to vrijeme mikroautobusi voze dok
se ne pokvare.

Hramovi, trgovine, smetlista, psi, muzeji, makaki majmuni i kra-
lievske palace srasli su jedni s drugima. Gotovo na istim mjesti-
ma ljudi Zive, rade i izvode vjerske rituale.

Buduci da je u vrijeme kada smo posjetili Nepal turisticka sezona
bila na izmaku, $to znac¢i da su monsuni blizu, nakon $to smo na-
bavili potrebne dokumente, kupili smo karte i lako nasli mjesta u
»turistickom, klimatiziranom autobusu«, koji nas je u rano jutro
povezao autocestom Prithvi prema 200 km udaljenoj Pokhari.
Autobus je bio star, ali je nalikovao na autobus. Klimatizaciju je



»glumio« mali propeler koji je puhao po glavama putnika. Pro-
zori su se mogli otvoriti.

Autocesta Prithvi je rupetinama i izboCinama bogata, brdska,
zavojita i strma glavna cesta. Za put od 200 km potrebno je
oko sedam-osam sati, i to ako se ne dogodi neka veca nesreca
na cesti. Isti put moze se prijeéi i zrakoplovom, ali Nepal ima
najvecu razliku izmedu broja odlazaka i broja sretnih dolazaka,
pa smo »tu radost« preskoCili kako i sami ne bismo postali dio
crne statistike.

Sretno smo stigli u grad Pokhara, koji je smjeSten uz jezero
Pewa, ispod svetog brda Saranghot. Pogled se pruza na budi-
sticku pagodu posveé¢enu miru u svijetu. Ondje smo obisli sve
znamenitosti te smo preboljeli prvu dijareju »zaradenu« negdje
putem izmedu Katmandua i Pokhare. Putovanje Nepalom na-

Ghandruk

stavili smo gradskim, a poslije i lokalnim autobusom koji nas je
dovezao u selo Naya Pul. Ta voznja mi je ostala u dragome sje-
¢anju ponajprije zato $to smo se maknuli od gradskih jazavaca,
Zicara, djece snifera, taksista i trgovaca, a sve to Zivopisnim i
jeftinim prijevozom koji koriste domacini.

Buduci da ne poznajemo nepalsko pismo kojim su ispisani nazivi
odrediSta na autobusima, uz cestu smo uvijek za odrediste pitali
vozace i konduktere koji su kroz otvorena vrata davali signale
vozacu i nama za ukrcaj. Autobusi se obi¢no ne zaustavljaju, veé
samo usporavaju kada skupljaju ljude uz cestu.

U Naya Pulu krenuli smo u otkrivanje novog svijeta — brda, snjez-
nih vrhova, Suma, bezbrojnih i beskonacnih nizova stuba, malih
svetiSta, rijeka i potoka. Naziv za rijeku na nepaliju je Khola koja
oznacCava nesto poput zapjenjene Coca-cole, jer one tako izgle-
daju u ovome kraju.

Brdani Gurunzi razlikuju se od Newara koji Zive u nizinama i gra-
dovima. Gurunzi su seljaci, vlasnici lodgeva, goni¢i mula i nosa-
Ci. U svojim koSarama nose i po 50-60 kilograma tereta, pa na
ramenu nose i CeliCne stupove duge pet metara i teSke 55 kilo-
grama, predvidene za gradnju manjeg mosta ili neke kuce. Na
prolasku su nas veselo pozdravljali kada su vidjeli da za razliku
od vecine ostalih planinara sami nosimo svoje breme.

0d nosaca na planini su jaci samo »Sleperi«, stada mula koja
gonici tjeraju po strmim stubama i preko improviziranih mostova
do nadmorske visine od oko 2500 m, no na viSe visine uspinju
se samo nosaci.

Nakon zacCinjene hrane koju smo jeli u gradovima, s porastom
nadmorske visine smanjivala se koli¢ina za€ina, kao i mesa u
kuhinji. Glavno jelo domacih ljudi je Dal bhat — cjelovit obrok od
rize i povréa. Vanii s nogu jede se Momo, izvrsna tibetanska iz-
misljotina s bivoljim, pile¢im ili vegetarijanskim punjenjem, koja
je izgledom sli¢na raviolima, ali ukupni dojam je najblizi ¢evap-

/ PUTOPIS

gicima. Cesto se jedu i razne Thukpe, juhe s dosta rezanaca,
takoder spravljene od svacega. Piju se razne vrste ¢ajeva (crni,
masala s mlijekom, dumbir protiv muc¢nine i prehlade te metvica
za opustanje), a od alkoholnih pica Raksi, domaca rakija od Zita-
rica, i Arak, pice sli¢no vinu.

Kupali smo se u toplim izvorima Jhinu Dande, ugledali najsjajni-
ju i najvecu dvostruku dugu u Zivotu, promatrali riblji rep planine
Machupukhare, hodali kroz Sume visokih rascvjetalih rododen-
drona, s udaljenosti pozdravljali Hanumanove ili indijske lengu-
re, koji ponekad znaju ugristi naporne turiste, u svitanja se divili
brojnim snjeznim vrhovima Annapurne, popeli se na Poon Hill i
tamo ocarani proveli sate. Nasih 13 dana u planini proslo je u
trenu pa nam je teSko palo napusStanje tog podrucja i povratak u
vrelinu, vlagu i guzvu gradova.

U Teral, vruce i niske juzne dijelove zemlje, jednostavno nismo
stigli. Ondje se nalaze Nacionalni park Chitwan s velikim bro-
jem raznih divljih Zivotinjskih vrsta. Osim toga, u Lumbiniju je
roden Buda, pa se Cesto mogu vidjeti natpisi: »Buda je roden
u Nepalul«

Uz granicu s Indijom nalazi se uskotra¢na Zeljezni¢ka pruga Siri-
ne kolosijeka 762 mm sagradena 1927. godine. Prugom Jayna-
gar (Indija) — Janakpur (Nepal) dugom 29 km dnevno voze tri
para putnickih vlakova, osim za vjerskih praznika i hodoc¢aséa u
Janakpur kada voze svaki sat i prepuni su.

Uskotracna pruga Janakpur — Bijalpura duga 22 km prestala je
s radom 2001. zbog uruSavanja nekoliko mostova, a do tada je
po njoj vozio par putnickih vlakova dnevno.

Postoji i komadi¢ obnovljene pruge s kolosijecima Sirine 1676
mm, kao u Indiji, izmedu Raxaula (Indija) i Sirsiya (Nepal, pored
Birganja) dug Sest kilometara, a sluZi iskljucivo za teretni prije-
voz od Kalkute do kontejnerskog terminala u Sirsiyi.

U putnickom prijevozu do 1994. vagone je vukla tzv. Vishnu par-
njaca, a tada su Indijci Nepalu darovali Cetiri dizelske lokomotive
ZDM5, od kojih su u voznome stanju jos tri.

Postoje planovi i projekti o izgradnji novih kilometara elektrificira-
ne pruge, ali oni nisu ozbiljno zazivjeli, mada dobra volja indijskog
i nepalskog ministarstva postoji. Pruga S-J povezala bi Nepal s
Kinom i Indijom, a povezala bi ga i s azijskom zeljeznickom mre-
zom. Nadam se da ¢emo sljedeci puta putovati putnickim vlakom
barem nekoliko kilometara viSe nego $to je to sada moguce.

Po mojoj procjeni, turizam u Nepalu je kao glavni izvor zarade
uzeo veliki zamah i sudeci po dogradnji postojecih kuca i kuplje-
nim terenskim vozilima uslijedit ¢e betonizacija i gubitak Sarma
te predivne zemlje. Treba poZuriti s obilaskom da bi se na vri-
jeme uhvatio tradicionalni nacin Zivota koji polako ali sigurno
nestaje.
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Slaven Kosanovi¢ Lunar

/ PiSe: Branimir Butkovi¢
/ Foto: Ivo Kosanovic¢

Vrijeme je za oslikani viak

Oslikavanje zida Nadzorne grupe u Slavonskome
Brodu grafitima i odjek te akcije u javnosti pota-
knuli su me na razgovor sa Slavenom Kosanovi¢em
Lunarom, ilustratorom i dizajnerom, koji je najpo-
znatiji po oslikavanju velikih povrsina, odnosno
grafitima. Njegove su aktivnosti, a i planovi ¢esto
bili ili su jo$ uvijek vezani uz Zeljeznicu.

moze izazvati negativne komentare. Tada je vidljivo da nije rije¢ o
unistavanju nego o oplemenjivanju prostora. Dio zidova za svoj gust
mozda nismo oslikali legalno, ali Cesto je sve radeno u dogovoru s
vlasnikom. Sedamdesetih godina prosloga stolje¢a grafiteri su po-
Celi oslikavati vlakove podzemne Zeljeznice u New Yorku. Vlakovi su
tako postali putujuci portfolio autora od kojih su neki, pogotovo oni
koji su imali fotografije svojih radova, danas priznati i Ciji se radovi
izlazu u galerijama. Iz New Yorka oslikani su se vlakovi »proSirili« na
Amsterdam, Berlin, London, Australiju ... No ima i drugacijih razmi-

Slavenova prica pocela je prije nesto vise od dvadeset godina.

/ Grafiti su bili moja djeCacka ljubav i iz toga se sve razvijalo. S
vremenom sam odrastao i naucio komunicirati s ljudima. NeSto
smo radili ilegalno, neSto u dogovoru. Nama su vazne povrsine na
kojima mozemo raditi u miru, a kroz godine smo se razvijali, po-
stajali mudriji i vjestiji u likovnom izri¢aju. Na kraju su nam poceli
stizati upiti za oslikavanje pojedinih povrSina, a to je onda win-win
situacija. Radi$ nesto Sto volis i joS mozes zaraditi. Posljednje $to
sam radio je oslikavanje 2000 m? povrsine zida Plivinog pogona
za prociS¢avanje otpadnih voda. Kako bi osigurali egzistenciju i re-
gulirali status, od 1992. moj najbolji prijatelj i sudionik u brojnim
poduhvatima KreSo Budan odnosno 2 Fast radi u agenciji, a ja sam
krajem 1990-ih otvorio vlastiti obrt.

/ Grafiti se kao pojam vezuju uz razli¢ite sadrzaje ...

/ To je to¢no. Poanta grafita je iskonska potreba ljudi da ostavlja-
ju trag za sobom, da ih uvazavaju u drustvu. Ljudi od slikanja po
zidovima pecina pa do danas ostavljaju svoj trag. Grafitom se sma-
tra i noZzem urezano ime na kakvoj klupi, poruka na zidu, politicka
poruka ili kakva sloZenija ilustracija. Svatko Zeli da se njegova slika
vidi, da se promovira kao autor i tako prikuplja imaginarne bodove.
Ako govorimo o komercijalnome radu, moj je cilj da proizvod bude
dobar, a i da stranka bude zadovoljna.

/ Dio javnosti sklon je grafite promatrati kao Saranje po velikim po-
vrSinama. Kakva su VasSa iskustva po tome pitanju i Sto mislite o
takvim razmisljanjima?

/ Naravno da puno toga ovisi 0 tome §to se radi. Ako se prenosi
osmisljena poruka i ako to rade »vjeSte ruke«, mislim da to teSko

broj 822 / svibanj 2014.

Sljanja. Grafite uz zapadnoeuropske autoceste vrlo brzo premazuju,
jer prema misljenju nadleznih tijela odvraéaju pozornost voza¢ima.
Istodobno uz iste te autoceste stoje veliki plakati s polugolim Zena-
ma i oni nikome ne odvracaju pogled. To je licemjerno. Grafiti mogu
biti nacrtani i nevjeStom rukom, kaoti¢ni, ali oni su iskreni i crtani iz
duSe. Reklame su tu da ljudima ispiru mozak i to je bitna razlika.

/ Koliko se moZe primijetiti, taj je trend stigao i u Hrvatsku, a dosta
Vasih aktivnosti bilo je vezano uz Zeljeznicu.

/ Za Hrvatske Zeljeznice radio sam jedan plakat, oslikavao sam
7eljeznicki prostor u Cakovcu, a sudjelovao sam i u oslikavanju
Zeljeznickog pothodnika u Slavonskom Brodu. Projekte vezane
uz Zeljeznicu radio sam u Gruziji i na Kosovu. Vremena s pocetka
1990-ih kada smo vlakove oslikavali ilegalno danas se sje¢am s
nostalgijom. Danas mi je Zelja da Zagreb dobije jedan organizirano
oslikan vlak. Mislim da bi i oslikani stupovi Zeljeznickog nadvoznjaka
u Branimirovoj ulici u Zagrebu, kao prepoznatljiv motiv, doprinijeli
turistickoj ponudi grada i Zeljeznice, ali i autorima.

/ Spomenuli ste da ste oslikavali Zeljeznicke prostore u Gruziji. Kako
ste dospjeli tamo?

/ Bavljenje grafiterstvom omogucilo mi je da upoznam zanimljive
ljude i da proputujem svijetom. Bio sam u Aziji, Americi, Australiji,
na Novom Zelandu, obiSao sam Europu. Izlagao sam na svim stra-
nama svijeta. U Gruziji sam bio Cetiri puta. Ondje sam stigao preko
nizozemske humanitarne udruge Hopebox, koju s puno entuzijazma
vodi Rienke Enghardt. Zajedno s drugim umjetnicima i uz anga-
Zman djece iz sirotiSta oslikavali smo zapuStene prostore, vlakove i
lokomotive te na taj posao gledam s dosta radosti i zadovoljstva.



/ PiSe: Tanja Horvat
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30. FISAIC-ova izlozba

/ KULTURA

Zlatna medalja Ivanki Piplici

Uspjesi postignuti na 30. FISAIC-ovoj medunarod-
noj izlozbi slikara Zeljezni¢ara Europe, koja je odrza-
na u Stargard Szczecinskom, u Poljskoj, potvrda su
kvalitete, ustrajnosti i organiziranog pristupa radu
Udruge Zeljezni¢ara slikara »Plavo svjetlo«.

Ve¢ Cetvrtu godinu zaredom ¢lanovi Udruge ZeljezniCara slikara »Plavo
svjetlo« potvrduju se na medunarodnoj i domacoj ziriranoj likovnoj sceni.
Ove godine organizator 30. medunarodnog FISAIC-ova (Medunarodna
federacija Zeljezni¢arskih kulturnih i intelektualnih drustava) izloZzbenog
salona bile su Poljske Zeljeznice i direktor Doma kulture Zeljeznicara Star-
gard Stanislaw Bartniczak. Izlozba je odrZzana u poljskome gradu Star-
gard Sczecin od 26. do 29. lipnja u Domu kulture Zeljeznicara.

Prema medunarodnim FISAIC-ovim propozicijama u slikarstvu, radove
¢lanova Udruge »Plavo svjetlo« za izloZbu pomogao je odabrati likov-
ni kriticar i promotor amaterskog slikarstva prof. Stanko Spoljari¢. Na
izlozbi je sudjelovalo osam zemalja, tj. Zeljeznickih drustava (Austrija,
Belgija, Hrvatska, Ceska, Francuska, Njemacka, Poljska i Rumunjska),
sa 144 rada izradena u razliCitim tehnikama i u raznim kategorijama.
Prema propozicijama, svaka zemlja sudjelovala je s po 20 radova.
Prema prosudbi poljskog Zirija koji su €inili Dorotea Iwone Kaminska
s Fakulteta za slikarstvo i kreativnu umjetnost te Piotr Kosmal, redoviti
profesor i pedagog u Centru za kulturu Sargard, nagradeni su i radovi
slikara Udruge »Plavo svjetlo«. Ivanka Piplica dobila je zlatnu medalju
za rad u kategoriji ulja, Marija Kruljac srebrnu medalju za rad u kate-

goriji akvarela, Antun
Stipetic  diplomu u
kategoriji ~ zeljeznickih
motiva, Mijat Mari¢
diplomu u kategoriji
akvarela, Spiro Dmi-
trovi¢ diplomu u ka-
tegoriji crteza tusSem,
Antonija Celin, Marija
Grabar, Tomislav Gra-
bar i Stjepan Barkovi¢
diplome za radove u
kategoriji ulje, a Josip
Ljulj diplomu za rad u
kategoriji kombinirane
tehnike (linorez u boji).
Na izlozbi su svoje ra-
dove izloZili i Milan Stu-
nja, Dragica Krizan,
Marija Berti¢ Stefanac,
Davorka Bori¢, Josip
MusSanovi¢, Mira Kos i
Vedran Cakta$. Udrugu je predstavijala i s velikim ponosom medalje i
diplome preuzela predsjednica Udruge Tanja Horvat.

Sudjelovanje na toj FISAIC-ovoj medunarodnoj izloZbi sufinancirano
je programom Ureda za kulturu grada Zagreba i reklamnim Ugovo-
rom s HZ Infrastrukturom uz veliko razumijevanje Uprave HZ Carga.

Rad Ivanke Piplice

U galeriji »U predvorju«
Oc¢i starih kuca

»0¢i starih kuéa« naziv je ljetnog izlozbenog
postava u galeriji »U predvorju«. Autorica dvade-
set i jednog rada u tehnici ulja na platnu je Ksenija
Talijanéi¢ Subat. lako je motiv mediteranske skure
skroman, to je izazov bio vedi.

Dana 3. srpnja 2014. u galeriji »U predvorju« otvorena je izlozba pod
nazivom »Oci starih kuc¢a«. Ljepota, veselost, kolorit, sigurnost likovnog
poteza, izazovan motiv — sve su to bili razlozi za postavljanje izlozbe u
sklopu koje je izloZen 21 rad na temu mediteranskih Skura, a koji ¢e u sr-
pnju i posjetitelje obasjavati svojom toplinom i vedrinom boja kao i istim
i jednostavnim likovinim izri¢ajem slikarice Ksenije Talijanci¢ Subat.
Predgovor katalogu napisali su likovni kriticar Stanko Spoljari¢ i
knjizevnik Josip Palada. Josip Palada je istaknuo: »Oci nas gledaju,
a i mi njih, pogotovo oéi starih kuca. Zatitra u nama sjeta, daleka
radost djetinjstva, tajanstvo intime, neka draz, jeZurava poetika, li-
rika. Osjetimo u nekoj skripi, Skrgutu, lepuranju bure, prozracni se
duhovi igraju i odmah se domisljiamo, koji to predak brine za nas?
No to bajkovito tajanstvo nasih stanista slikarici Kseniji Talijancic
nije bilo dostatno, pa se usredotoCila na detalj, likovno atraktivnu
Skuru, koja pokriva oko kuce, krhi prozor, koji je pogled, granica u
intimu, ali i iz intime u izvanjski svijet. Jos se te grani¢ne imaginarne
crte bitka zovu: okno, pendZer, kibic fenster, ili ve¢ kako hocete«.
Stanko Spoljari¢ je napisao: »U svakom slucaju radi se o izlozbi slikars-
ke zrelosti, izrazu koji u i medu vjetrometinom suvremenih izama nosi
vjerodostojnost i svieZinu. Ksenija Taljjancic svojim kreativnim zanosom
i neospornim  talentom, temperamentom | disciplinom, prepusta

/ PiSe: Tanja Horvat
/ Foto: Dragutin Stanici¢

se opcim mjestima
tvarnih uspome- |
na, dajuci im puninu
umjetnickog vitaliteta.
U onoj ljepoti u kojoj
i izbrazdanost oporog
nosi mekocu putenos-
ti. U tkanju slikarskog
taktiliteta i postojanosti
emotivnih silnica«.

Na izlozbi o kvaliteti i
zahtjevnosti  obrade
tako jednostavne teme
govorio je Josip Pala-
da, koji niz godina prati
autoriin rad. Autorica
Ksenija Talijan¢i¢ zah-
valla je prisutnima
na dolasku, Paladi na
dugogodisnjoj podrsci i
smjernicama u likovno- |
me radu, a organizato-
ru izlozbe na likovnome |
izazovu koji je rezultirao
kvalitetnim i uspjesnim radovima koji ¢e dva mjeseca biti izloZeni u up-
ravnoj zgradi HZ Infrastrukture. Naime, svi radovi radeni su po narudzbi
upravo za tu izlozbu koju vrijedi pogledati.

IzloZzbu moZete pogledati do 28. kolovoza 2014.

T g
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KUDZ »Filip Devié« Split

/ Pise: Ante Jukic¢
/ Foto: Ante Jukic¢

Jos jednom pobjednici Omiskog festivala

Devicevci su nastupili u Velenju, Kranju, Bugojnu i
Porecu, ljeto su zapoceli osvajanjem Zlatne plake-
te za najbolju novu skladbu po ocijeni publike na
Omiskome festivalu, a ostatak ljeta ocekuje ih niz
novih nastupa u Splitu i okolici.

Nakon &to su zimu proveli uvjezbavajuéi program, ¢lanovi KUDZ-a »Fi-
lip Devic« su u posliednja dva mjeseca odrzali nekoliko vaznijih nastupa
u Splitu, a bili su i na nekoliko gostovanja. Krajem svibnja pedesetak
¢lanova plesno-folklornog ansambla, orkestra, Zenske i muske klape
gostovalo je u Sloveniji. U Velenju su sudjelovali na »Danima Splita u
Velenju« te su tom prilikom 30. svibnja u samome sredistu Velenja, na

prepunome Trgu marsala Tita odrZali cjelovec¢ernji koncert. Nastupom
su odusevili mnogobrojnu publiku. Sutradan su Zenska i muska klapa
takoder nastupile u Velenju, i to na »dalmatinskoj veceri« na kojoj su
bili Zupan Velenja Bojan Konti¢ i dogradonacelnica Splita Aida Batare-
lo sa suradnicima. Tijekom boravka u Sloveniji plesni ansambl i orke-
star posjetili su Kranj te nastupili na festivalu folklora »Alpe Adria« u
organizaciji Medunarodnog vije¢a organizacija festivala folklora i tradi-
cijske umjetnosti (CIOFF) na kojem su sudjelovale i folklorne skupine
iz Slovenije, ltalije i Austrije. Svaka skupina izvela je dvije koreografije.
Devicevci su izveli stare splitske plesove i dubrovacku poskocicu »Lin-
do«, a strucno povjerenstvo je izvedbu starih splitskih plesova progla-
silo najboljom izvedbom na festivalu.

Plesni ansambl, orkestar i muska klapa gostovali su 28. lipnja u
Bugojnu, u Bosni i Hercegovini, gdje su u Hrvatskom domu odrzali
cjelovecernji koncert. Tim koncertom zatvorena je ovogodisnja ma-
nifestacija »Napretkovi lipanjski dani kulture«.

Dana 5. i 6. srpnja plesni ansambl i orkestar gostovali su u Istri.
Nastupili su na CIOFF-ovu medunarodnom festivalu folklora »Zlatna
sopela« u Pore€u gdje su izveli stare splitske plesove i Vrlicko kolo.
Sutradan, 6. srpnja Devicevci su posjetili svoje dugogodisnje prija-
telje iz KUD-a »Renato Perni¢« iz Ro¢a. U Fuzinama su se druZili na
ru¢ku s predsjednikom Uprave HZ Infrastrukture Darkom Pericicem.
Zadnja lijepa vijest iz KUDZ-a »Filip Devi¢« stigla je polovinom srp-
nja. Naime, na Veceri novih skladbi 48. festivala dalmatinskih kla-
pa u Omisu, odranoj u petak 18. srpnja, muska klapa KUDZ-a
»Filip Devi¢« otpjevala je skladbu »Za onu tvoju ponistruk, za koju
je stihove napisao JakSa Fiamengo, a glazbu Stjepan Mihaljinec.
Skladba je osvojila je Zlatnu plaketu publike za najuspjesniju novu
skladbu i zlatnu plaketu za najbolje stihove. To nije prvi put da je
muska klapa pobjednik Omiskog festivala. Apsolutni pobjednici
istog festivala bili su i 1988. godine.

3. festival »Miroslav KrleZza«

/ Pige: Zelika Mirci¢
/ Foto: Danijel Katicin

»Krlezine ratne adrese« na Zagreb

Zapadnom kolodvoru

U sklopu 3. festivala »Miroslav KrleZa«, u ponedjeljak 7. srpnja odr-
Zana je manifestacija »Krlezine ratne adrese«, putovanje kroz ratnu
memoriju i KrleZino emocionalno sje¢anje na Prvi svjetski rat. Na
121. obljetnicu rodenja Miroslava Krleze, dio rodendanskoga glaz-
beno-scenskog dogadanja bio je obilazak sedam zagrebackih adresa
iz KrleZinih autobiografskih i dnevnickih zapisa. Dio programa »Krle-
Zine ratne adrese« pod nazivom »Zacarano ogledalo« odrZzan je i na
Zagreb Zapadnom kolodvoru, najstarijem zagrebackom Zeljeznickom
kolodvoru, koji je 1914. bio star 52 godine i zvao se Juzni kolodvor.
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»ZaCarano ogledalo« dio je Krlezinih dnevnickih zapisa u kojima
se prisjeca kako je promatrao pocetak mobilizacije i odlazak trupa
vlakom sa »Zapadnog kolodvora na srpski front« medu kojima je
ugledao pjesnika Frana Galovi¢a kao »odraz u ogledalo na kolod-
voru«. To je bio zadnji put $to ga je vidio Zivog buduci da je Galovi¢
poginuo na ratiStu, »nestao u svojem zacaranom ogledalu.
Predstava »Zacarano ogledalo« na Zagreb Zapadnom kolodvoru
postavljena je u suradnji s autorom i ravnateljem festivala Goranom
Matovicem.



/ Pise: Maja Horvatovi¢
/ Foto: Katarina Medari¢

Uspjeh HKUD-a »Zeljezni¢ar« Zagreb

/ KULTURA

Promovirani u visu kategoriju

Folklorna i tamburaska sekcija su na ovogodisnjoj
ocjenjivackoj smotri KUD-ova i folklornih ansam-
bala grada Zagreba i Zagrebacke Zupanije promo-
virani u kategoriju folklornih ansambala ¢ime su
svrstani medu najbolje u Zagrebu i Zupaniji. Uz to,
mladi folklorni ansambl gostovao je u Svetom Filipu
i Jakovu, a stariji folklorni ansambl pozvan je na
medunarodni folklorni festival u Tursku.

Zahvaljujuci raznolikosti i autenti¢nosti koreografija, kvalitethome
plesu, pjesmi i tamburaSima, mlada i starija folklorna sekcija te
tamburasi su na 37. ocjenjivackoj smotri folklora odrZanoj tijekom

lipnja promovirani u viSu kategoriju, ¢ime su sluzbeno svrstani
medu najbolje folklorne ansamble u gradu Zagrebu i Zagrebackoj
zupaniji. To je Jedutovcima ujedno najbolji poklon koji su sami sebi
osigurali u godini proslave stote obljetnice djelovanja. Osim folklo-
raSa i tamburasSa, za taj uspjeh zasluzni su i njihovi umjetnicki vodi-
telji Katarina Medari¢, Marko Robini¢, Juraj Lovro Horvatovi¢ i Duro
Horvatovi¢. Unato¢ kroni¢énom nedostatku plesaca, a osobito tam-
burasa, uz stru¢nu potporu svojih umjetnickih voditelja i nesebican
trud uspjeli su nadici sve poteSkoce i svrstati se u viSu kategoriju.
Upravo Zeljeznicari, ¢lanovi njihovih obitelji i ljubitelji Zeljeznice tvor-
ci su kulturnog amaterizma koji traje vec puno stoljece, zbog ¢ega je
Uprava HZ Infrastrukture odlugila biti glavni sponzor obiljeZavanja
jubilarne obljetnice zagrebatkoga HKUD-a »Zeljeznicar«. Ocekuje-
mo da i ostala HZ-ova drustva, u skladu s moguénostima, pomo-
gnu u financiranju toga izuzetnog jubileja.

| Poglavarstvo grada Zagreba odlucilo je sufinancirati proslavu 100.
obljetnice jer su, osim ZeljezniCara, i mnogi stanovnici Zagreba svojim
entuzijazmom stvarali povijest toga HKUD-a. Tim povodom Poglavar-
stvo grada Zagreba dodijelilo je HKUD-u »Zeljezni¢ar« plaketu.
Inace, Jedutovci su ovoga ljeta vrlo aktivni. Tijekom lipnja prire-
dili su dva humanitarna koncerta za prikupljanje novéane pomoci
za obnovu unistenih nosnji na poplavljenim podrucjima Slavonije.
Mladi folklorni ansambl je od 17. do 22. lipnja sudjelovao u tradi-
cionalnoj manifestaciji »Lito u Sv. Filipu i Jakovu« koju organizira
domacin KUD »Sveti Rok«. Osim $to su sudjelovali u mimohodima,
priredili su cjelovecernji koncert koji je oduSevio tamosnju publiku.
Pocetkom kolovoza stariji folklorni ansambl odlazi na medunarodni
festival folklora Medunarodnog savjeta organizatora festivala folklo-
ra i tradicionalne umjetnosti (CIOFF) u Istanbul, u Turskoj.

NK »Lokomotiva«

Novi dresovi sretni |

Uoci pocetka nove sezone MAXtv prve lige NK »Lo-
komotiva« predstavila je nove dresove. Bila je to
prilika da se po¢etkom srpnja na Kajzerici, u ugod-
noj atmosferi i uz poznata lica iz javnog Zivota, oku-
pe mnogobrojni prijatelji kluba.

Mozda promocija novih dresova i ne bi privukla toliko pozornosti
da dresove uz nogometase »Lokomotive« nisu nosile i finalistice
natjecanja za miss sporta. Glavni ili prvi dres je onaj s uobicajenim
plavo-hijelim vertikalnim prugama. Preostale dvije kolekcije su u
plavo-purpurnoj i crno-purpurnoj kombinaciji. Dresovi vratara su,
kao Sto je to obi¢aj u posljednje vrijeme, zelene hoje.

Sli¢no kao i prosle sezone, novi dresovi bili su sretni na otvorenju
prvenstva. U gostima kod NK »Osijeka« Lokosi su bili uspjesni i
pobijedili rezultatom 4 : 1.

/ PiSe: Renato Brandolica
/ Foto: Renato Brandolica

novoj sezoni
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/ POVIJEST

Pruga Knin — Zadar (2)

/ PiSe: SiniSa Lajnert
/ Foto: Arhiva autora

Luka Gazenica dat ¢e pravu vrijednost pruzi

Oko dvadeset tisuéa ljudi okupilo se 18. lipnja
1967. na svecanome otvorenju pruge Knin — Zadar.
Zanimljivo je da je tom prilikom Kazimir Zanki, pred-
sjednik tadasnje gradske skupstine, istaknuo da ¢e
vrijednost pruge do punog izrazaja doci tek izgrad-
njom luke u zaljevu GazZenica.

Komisija za reviziju
projekata Odjela za in-
vesticije i gradevinsku
| djelatnost  Drzavnog
| sekretarijata za poslo-
ve narodne privrede
| NRH provela je 14.
kolovoza 1953. revizi-
ju generalnog projek-
ta investicijske izgrad-
nje te je 19. kolovoza
donijela odluku kojim
je odobrila generalni
| projekt investicijske
| izgradnje pruge nor-
malnoga  kolosijeka
Svecano otvorenje pruge  Knin — Zadar izme-
du km 15,400 i km
73,050. Vrijednost projekta iznosila je dvije i pol milijarde dinara.
Za ostatak pruge trebalo je podnijeti zasebni generalni projekt.

Ugovor br. 5776/53. o izvodenju radova na dijela pruge normalno-
ga kolosijeka (1,435) Knin — Zadar od km 20+000 do km 41+074
potpisan je 25. rujna 1953. izmedu Jugoslavenskih drzavnih ze-
lieznica, Direkcije Zeljeznica Zagreb kao investitora i Zeljezni¢kog
gradevinskog poduzeca »Vladimir Gortan« u Zagrebu kao izvodaca.
Ugovor su potpisali direktor Direkcije Zeljeznica Zagreb Josip Kozjak
i direktor Zeljeznitkog gradevinskog poduzec¢a »Vladimir Gortan
Zdravko Macarol. Izvodac je imao obvezu poceti s pripremnim ra-
dovima 10. lipnja 1953., a s ostalim radovima odmah nakon Sto
Drzavni sekretarijat za poslove narodne privrede izda gradevinske
dozvole.

Dana 19. lipnja 1953. Direkcija Zeljeznica Zagreb donijela je
RjeSenje br. 6024/53. o osnivanju Sekcije za nadzor gradenja
pruge Knin — Zadar, s privremenim sjediStem u mjestu Devr-
ska.

Pruga Knin — Zadar svecano je pustena u promet tek 18. lipnja
1967. kada je u 10.32 sati u Zadar stigao prvi vlak iz Knina. O tome
je u»Vjesniku« zabiljeZeno sljedecée: »Zadar, 18. lipnja. Davna ideja
rodena jos$ prije 121 godinu — 1846. godine — konacno je ostvarena
dolaskom prvog vlaka upravo zavrSenom prugom iz Knina u Zadar
u nedjelju u 10.32 sati. Vise od 20.000 gradana Zadra, Ravnih Ko-
tara, Bukovice i Citave sjeverne Dalmacije odusevljeno je docekalo
ulazak svecanog vlaka, ocekivanog 14 godina, koliko se ve¢ gradi
ta nasa jedanaesta Zeljeznicka veza izmedu unutrasnjosti Jugosla-
vije i obale naseg Jadrana.

Medu prisutnim gostima zapaZeni su dr. Savka Dabcevi¢-Ku-
Car, predsjednik Izvrsnog vije¢a Sabora, Milijan Neorici¢, ¢lan
Saveznog izvrsnog vijeca, Vicko Krstulovi¢, ¢lan Savjeta fe-
deracije, Jure Bili¢, predsjednik Kotarskog komiteta SK Split,
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general-pukovnici Milo$ Sumonja i Ante Banina, Mirko BoZi¢,
predsjednik Prosvjetno-kulturnog vijeca Sabora, dr. Zlatan
Sremec, Vanja Vranjican, generalni direktor Zajednice jugosla-
venskih Zeljeznica, Josip Tomc, glavni direktor 7TP Zagreb, dr.
Jakov Sirotkovic, rektor Sveucilista u Zagrebu, Vojislav Pelajic,
republicki sekretar za privredu Hrvatske, i brojni drugi pred-
stavnici tog kraja, kao i iz cijele Jugoslavije.

Posebne kompozici-
je vilakova iz Knina
vec su od ranog ju-
tra dovodile tisuce
ljudi iz svih mjesta
duz 95 km duge
pruge, a brodovima
je takoder doslo u
grad mnogo gra-
dana s otoka koji
isto tako gravitiraju
novoj saobracajnici.
Pozdravi, zastave,
natpisi dobrodoslice
i sve¢ano ukrasena
mjesta, kao i radost
ljudi, pratili su prve
vlakove koji oznaca-
vaju veliki dogadaj za privredu i razvoj tog podrucja uopce.
Svecani zbor — u povodu pustanja u promet Zeljeznicke pruge
Knin-Zadar, ispred nove velike stanice u zadarskom predgradu
Arbanasi, otvorio je, uz pucanj petardi i prangija iz starinskih
kubura, predsjednik Opcinske skupstine Zadar Kazimir Zanki.
On je rekao da nova pruga uz ranije zavrsenu Jadransku ma-
gistralu kompletira saobracajno povezivanje Zadra i sjeverne
Dalmacije s ostalim dijelovima Jugoslavije. Medutim - naglasio
je Zanki, tek izgradnjom luke u zaljevu GaZenica, u neposrednoj
blizini Zadra, dolazi do punog izraZaja prava vrijednost pruge,
i za ocekivati je da ce nova teretna luka takoder biti izgradena
u bliskoj buducnosti.

Glavni direktor ZTP Zagreb Josip Tomc rekao je u svom govoru
da se puStanjem u saobracaj pruge Knin-Zadar sjeverna Dalma-
cija i sam grad ukljucuje u jugoslavensku i evropsku Zeljeznic-
ku mreZu. On je posebno upozorio na napore koje je zajednica
ulagala tokom cetrnaest godina etapne izgradnje te pruge kroz
podrucje koje je svojom konfiguracijom iziskivalo tehnicki veoma
sloZene i skupe radove.

Josip Tomc je takoder rekao da za puno aktiviranje nove saobra-
Cajnice treba sto prije izgraditi lucke kapacitete Zadra kako bi se
stvorile mogucnosti za prihvacanje tereta koji e gravitirati novoj
pruzi. On je na kraju odao priznanje graditeljima pruge, radnici-
ma 15 poduzeca koji su sudjelovali u njezinoj izgradniji.

Prema ocjeni strucne komisije, nova pruga je izgradena veoma so-
lidno i kvalitetno. Vec prvi viakovi razvijali su brzinu i do 80 km na
sat prolazeci kroz Zivopisne krajeve klisure Krke, Bukovice i Ravnih
Kotara. Sa svecanog zbora poslani su pozdravni brzojavi predsjed-
niku Republike Titu i Jakovu BlaZevicu, predsjedniku Sabora SR
Hrvatske. Na kraju je poznati prvoborac zadarskog kraja Marijan
Zuvié-Karlo na peronu stanice prerezao vrpcu i time simboliéno
oznacio svecano predavanje saobracajnice nove Zeljeznicke pruge
Knin-Zadar«.



/Turisti(:ka Zeljeznica St. Wolfgang - Schafberg
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