BROJ 850 || RUJAN 2016. LIST HZ INFRASTRUKTURE d.o.0.

w—-——r " | N "'--—_-
1—-1'%%—__-“1-_\;”“

EU FONDQOVI HZ PUTNICKI PRIJEVOZ ZANIMLJIVOSTI
Ojacavamo svoje kapacitete Uvedeni novi Ljuban, Pero i Draga
pomocu fonda CEF kanali prodaje ponovno na okupu







UVODNIK

IZDVOJENO

EU FONDOVI
Ojacavamo svoje kapacitete
pomocu fonda CEF

RADOVI

Sanacija klizista u Zaluci

HZ PUTNICKI PRIJEVOZ 12

Uvedeni novi kanali prodaje

OBLJETNICA 16

Obiljezena 140. obljetnica
istarskih Zeljeznica

0SOBNO 18
Uz odli¢nu organizaciju

sve se stize

ZANIMLJIVOSTI 20

Ljuban, Pero i Draga
ponovno na okupu

IMPRESUM

ZELJEZNICAR

list HZ Infrastrukture d.o.o.

NAKLADNIK: HZ Infrastruktura d.o.o.

ZA NAKLADNIKA: lvan Krsi¢

GLAVNI UREDNIK: lvan Kartelo

1ZVRSNI UREDNIK: Branimir Butkovié

JEZICNE UREDNICE: Natasa Bunijevac, Ruzica Stanié
UREBIVACKI ODBOR: Martina Elizabeta Lovrié, Ivana
Soljacié¢, Zeljko Kopgi¢, Damir Cavar, lvan Kartelo,
Katarina Rakas

DIZAJN: Oskar Pigac

FOTOGRAFIJA NA NASLOVNICI: Ante Klecina

ADRESA UREDNISTVA:

Zagreb, Mihanovi¢eva 12
telefon: +385 (0) 1 4534 288
telefaks: +385 (0) 1 4572 131
e-mail: zeljeznicar@hzinfra.hr
www.hzinfra.hr

NAKLADA: 1800 primjeraka
TISAK: HZ Putnicki prijevoz d.o.o., Zagreb

ZELJEZNICAR 850 || RUJAN 2016.

RIJEC UREDNIKA

Drage kolegice i kolege,

s posebnom pozorno$éu u »ZeljezniGaru« pratimo aktivnosti
vezane uz provedbu projekata HZ Infrastrukture sufinanciranih
EU-ovim sredstvima. U proSlome broju pisali smo o radovima na
dva velika projekta, Dugo Selo — KriZevci i Gradec — Sveti lvan
Zabno, koji se, prema informacijama koje redovito dobivamo s
gradilista, izvode planiranim intenzitetom, no HZ Infrastruktura
kao jedan od najvecih korisnika bespovratnih sredstava EU-ovih
fondova u Republici Hrvatskoj istodobno pokrece i niz aktivnosti
na drugim »europskim« projektima. Kako bi se potencijali u
podrucju koristenja navedenih sredstava maksimalno iskoristili,
Instrument za povezivanje Europe (Connecting Europe Facility —
CEF) je krajem 2015. HZ Infrastrukturi odobrio bespovratna
sredstva za projekt »Tehnicka pomo¢ za poboljSanje izgradnje
kapaciteta upravitelja Zeljeznicke infrastrukture u Hrvatskoj« u
vrijednosti od gotovo 460 tisuca eura (CEF financira 100 posto).
U sklopu toga projekta 9. rujna 2016. potpisan je ugovor s konzul-
tantom Ernst & Young Savjetovanjem d.o.0., koji ¢e HZ Infrastruk-
turi pruziti potrebnu tehnicku i administrativnu podrsku u
pripremi i provedbi projekata financiranih iz Instrumenta za
povezivanje Europe. Pocetni sastanak predstavnika HZ
Infrastrukture i konzultanata odrZzan je 20. rujna, Cime je
zapocela provedba ugovora u trajanju od 40 mjeseci.

Pocetkom rujna HZ Putnicki prijevoz omoguéio je kupnju karata
putem internetske stranice i besplatno preuzimanje aplikacije za
pametne telefone te su u vec¢im kolodvorima postavljeni
kartomati na kojima ¢e se karte uskoro moéi kupovati
koristenjem karti¢nog nacina pla¢anja.

Rujan je bio i mjesec obljetnica pa su tako u Pazinu Zeljeznicari
obiljezili 140 godina istarskih pruga Divaca — Pula i Kanfanar —
Rovinj, a Hrvatski zeljeznicki muzej poceo je odrzavati niz preda-
vanja u sklopu obiljezavanja 25 godina svojega djelovanja.

Na inicijativu i u organizaciji Hrvatskog Zeljeznickog muzeja u
bjelovarskome kraju prvi put nakon 40 godina susreo se glavni
glumacki trio legendarne ekranizacije slavnog romana za djecu
»Vlak u snijegu« Mate Lovraka. Bio je to prekrasan dan ispunjen
dogadajima, §to smo i zabiljezili na licu mjesta.

U ovome broju »Zelje« predstavili smo kolegu Zeljezni¢ara
nogometnog suca, a pisali smo i o Innotransu, putovanju vlakom
na Korzici te mnogim drugim zanimljivostima.

glavni urednik lista “Zeljeznicar”
Ivan Kartelo




EU FONDOVI

0JACAVAMO SVOJE KAPACITETE

POMOCU FONDA CEF

PISE: Martina Lovrié
FOTO: Ivan Kartelo

Z Infrastruktura trenutaéno je jedan
H od najvecih korisnika bespovratnih

sredstava EU-ovih fondova u
Republici Hrvatskoj. No da bi se potencijali
u podrucju koriStenja navedenih sredstava
maksimalno iskoristili, Instrument za
povezivanje Europe je krajem 2015. HZ
Infrastrukturi odobrio bespovratna sredstva
za projekt »Tehnicka pomo¢ za poboljSanje
izgradnje kapaciteta upravitelja Zeljeznicke
infrastrukture u Hrvatskoj« u vrijednosti od
gotovo 460 tisuca eura (CEF financira 100
posto).

U sklopu toga projekta 9. rujna 2016.
potpisan je ugovor s konzultantom Ernst
& Young Savjetovanjem d.o.o0. u vrijed-
nosti 1,5 milijuna kuna, koji ¢e HZ
Infrastrukturi pruziti potrebnu tehnicku i

administrativnu podrsku u pripremi i
provedbi projekata financiranih iz Instru-
menta za povezivanje Europe (Connecting
Europe Facility — CEF), Sto ukljuéuje i
edukacije, podrsku u pripremi projektnih
prijava, postupcima javne nabave itd.
Poéetni sastanak predstavnika HZ
Infrastrukture i konzultanata Ernst &
Young Savjetovanja d.o.o. odrzan je 20.
rujna, Cime je zapocela provedba ugovora
u trajanju od 40 mjeseci.

Inage, HZ Infrastruktura veé je osigurala
sredstva iz spomenutoga fonda za dva
projekta, a to su »lzrada projektne i ostale
dokumentacije za izgradnju drugog
kolosijeka, modernizaciju i obnovu na
dionici Zeljezni¢ke pruge Skrljevo — Rijeka
— Jurdani« i »Rekonstrukcija Zeljeznickog
kolodvora Rijeka Brajdica i kontejnerskog

* X %
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Ulaganje u buduénost!

Europska unija

terminala Brajdica« (u partnerstvu s
Luckom upravom Rijeka). Takoder, u
pripremi je izrada sporazuma za dodjelu
bespovratnih sredstava iz spomenutoga
fonda za projekt »Rekonstrukcija
Zeljeznickog  kolodvora  Rijeka -
Zagrebacka obala kontejnerski terminal,
u kojemu je HZ Infrastruktura takoder
partner s Luckom upravom Rijeka, a
vrijednost CEF-ova sufinanciranja iznosi
26,85 milijuna eura. Dosada najveci
projekt, za koji je takoder u tijeku izrada
sporazuma za dodjelu bespovratnih
sredstava iz CEF-a vrijednosti 241,3
milijuna eura, a Cije se potpisivanje
ocekuje tijekom studenoga, jest izgradnja
dvokolosije¢ne pruge na dionici Krizevci
— Koprivnica — drZzavna granica.

Poéetni sastanak predstavnika HZ Infrastrukture i konzultanata Ernst & Young Savjetovanja d.o.o.

www.hzinfra.hr




RADOVI

SANACIJA KLIZISTA

ISPRED TUNELA ZALUKA

PISE: Zeljka Mirci¢
FOTO: Zeljko Kovac

akon Sto je zavrSena sanacija

tunela Zaluka na pruzi Karlovac -

Kamanje - drzavna granica sa
Slovenijom, krajem rujna zapoceli su
radovi na sanaciji kliziSta na predusjeku
tunela Zaluka, investiciji vrijednoj oko
2,5 milijuna kuna.

Radovi na predusjeku tunela obuhvacaju
uredenje klizista uz prugu te klizista koje
obuhva¢a Sumsku cestu iznad tunela.
Postavit ¢e se novi materijal koji ¢e se
ucvrstiti geomrezama i Stapnim sidrima,
a u planu je izrada potpornog
armirano-betonskog zida na predusjeku
koji ¢ée onemoguéiti pojavu novog
klizanja tla.

IzvodaC radova su Pruzne gradevine,
ugovoreni rok izvodenja radova je 100
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radnih dana, a investicija u iznosu od oko
2,5 milijuna kuna obuhvaca radove te
usluge projektantskog i tehnoloskog
nadzora.

Nakon sanacije tunela Zaluka dugog 346
metara koja je zavrSena u lipnju 2016.,
prethodne sanacije tunela Zrinski u Ozlju
te zavrSetka spomenutih radova na
sanaciji kliziSta pruga od Karlovaca za
Kamanje i dalje do drzavne granice sa
Slovenijom bit ¢e osposobljena za
neometan Zeljeznicki promet.

Tijekom radova putnici se od srijede 28.
rujna, ovisno o fazama radova te
voznome redu vlakova, na relaciji Ozalj —
Kamanje — Bubnjarci, odnosno Ozalj —
Metlika i obratno, prevoze autobusima
prema voznome redu putnickih vlakova.




_ RADOVI

RADOVI NA PRUZI IZMEDU

GOLUBOVCA | IVANCA

PISE: Branimir Butkovi¢ i Silva Sambolec
FOTO: Branimir Butkovié¢

a nekoliko gradiliSta na 34 kilometra

dugoj pruzi Varazdin — Golubovec

izvode se radovi Cija je svrha podiéi
razinu udobnosti i sigurnosti prometa.

U kolodvorima Ivancu i Cerju TuZnom
zavr$eni su radovi na osuvremenjivanju
uredenih povrsina. S obzirom na to da se
uredene povrsine nalaze izmedu dvaju
kolosijeka i Sirine su oko 1,60 m, njihova
maksimalna dopustena visina iznosi 25
cm. Ovogodisnji radovi zapoceli su
krajem srpnja i zavrSeni su krajem rujna.
Peroni su dugi po 100 metara, a ukupna
cijena tih radova je 350 000 kuna. U
kolodvoru Ivancu zbog planirane
ugradnje nove, dulje skretnice uredenu
povrsinu trebalo je izmaknuti za oko 20
metara. Radove su izvodili radnici
Pruznih gradevina, a izvodili su se tako
da nisu remetili redoviti tijek prometa i u
dogovoru izvodaca s prometnikom.
Tijekom prosle godine obnovljene su
dvije uredene povrsine u Tur¢inu (izmedu
1. i 2. kolosijeka te izmedu 2. i 3.
kolosijeka), a 2014. po dvije uredene
povrsine u Konjsc¢ini i Budinscini.

Pet novih Zeljeznicko-cestovnih prijelaza
na mjestima gdje je pruga bila osigurana
prometnim znakovima ugradeno je
izmedu Varazdina i lvanca. Svi su radovi
dovrseni, no da bi uredaji bili pusteni u
promet, ¢eka se uporabna dozvola.

Radnici Pruznih gradevina koji rade na
podruc¢ju Nadzornog srediSta Varazdin
pri Regionalnoj jedinici HZ Infrastrukture
Sjever angazirani su na €iS¢enju pruznog
pojasa od raslinja, odnosno na
osiguranju trokuta preglednosti na
ZCP-ima te na sjeéi granja i Siblja uz
prugu. Radovi se izvode pojacano u
podrucju gradova i naselja te na dionici
Ivanec — Lepoglava — Golubovec. Zbog
velike povrsine pruznog pojasa koji treba
oCistiti radovi se uz rucno ciséenje

motornim pilama i S§iSaCima veéim

djelom izvode strojno — pruznim vozilom
sa SiSaCem, a povremeno su cak

angazirana dva takva stroja. Svi se
radovi izvode izmedu prolazaka vlakova
te nema poremecaja u redovitom tijeku

prometa. Osim na pruzi Varazdin —
Golubovec pojacano CiS€enje pruznog
pojasa izvodi se i na dionicama Cakovec
- Donji Kraljevec te Cakovec — Mursko
Sredisce.

www.hzinfra.hr




KOLODVORI

UVIJEK LIJEPO

UREDEN KOLODVOR

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovi¢

ada su se sredinom 1980-ih birali
najljepse uredeni Zeljeznicki
kolodvori u sklopu ondasnjeg ZTP-a

Zagreb, Zeljeznicki kolodvor Ivanec uvijek je
bio pri vrhu. | danas je tako.

O tome svjedoCe priznanja Turisticke
zajednice Varazdinske Zupanije i posljed-
nje priznanje Turisticke zajednice Grada
Ivanca, koja je izvjeSena u prometnome
uredu. Sef kolodvora Franjo Lanéi¢ u
Ivancu je ve¢ Cetrdeset godina i sigurno
jeidio tog uspjeha njegova zasluga.
Cijeli radni vijek, to¢nije od 1975., Franjo
Lanci¢ proveo je na pruzi Varazdin -
Golubovec, »blizu domag, i re¢i ¢e kako je
imao sreéu:

Radio sam kao zamjena na nasoj pruzi,
ali sva su ta radna mjesta bila blizu
Vuglovca u kojemu Zivim. Kada kazem da
sam imao srece, tada zZelim istaknuti da
to nekada nije bilo tako jer si radio tamo
gdje su te poslali, a mogli su te poslati
bilo kamo.

Na proslost i vremena parne vuce
podsjec¢a ga lokomotiva serije 51 koja je
vukla putnicke vlakove, a koja je 1985.
kao izlozak postavljena uz kolodvorsku
zgradu. Nekada je u Ivancu bio pruzni
odsjek, a u prostoru kolodvora radilo je
vise ljudi nego $to ih danas radi na cijeloj
pruzi. Zeljeznica je bila glavni prijevoznik
i u vremenu kada je Franjo Lanci¢ poceo
raditi iz goluboveckog kamenoloma
dnevno se otpremalo pet vlakova s
teretom od 800 do 1000 tona.

Prevozila se i druga roba. Ovdje smo
tovarili po pet vagona drva i po dva
vagona kartonske ambalaze svaki dan.
Parnjace su tutnjale 24 sata dnevno.
Lokomotive serija 22, 33 i 11 vukle su
teretne vlakove, a lokomotiva serije 51
putnicke vlakove. U to vrijeme cijenila se
vjestina strojovoda i, koliko se sje¢am,
prave su strojovode pomagale svojemu
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lozacu. NajljepSe su mi uspomene na
velike teretne vlakove koji su vuceni
lokomotivama serija 11 i 31 protutnjali
kolodvorom, prisjetio se Lanci¢.

Pod nadleznos¢u Sefa kolodvora Ivanec
su i kolodvori Cerje Tuzno te Lepoglava.
U Ivancu rade Cetiri prometnika i Cetiri
skretnicara, u Cerju TuZznom sistem-
atizirano je jedno radno mjesto
skretnicara, a u Lepoglavi triju promet-
nika i dvaju skretniCara. Promet se
regulira ru¢no.

Tom prugom i dalje se prevozi dosta
tereta i putnika, no ne onoliko koliko ih
se prevozilo nekada, a prema rije¢ima
naseg sugovornika, neke su stvari i dalje
iste:

Zeljeznica je uvijek Zzeljeznica, iako
nekada se u smjeni ni kava nije stigla
popiti, a danas je znatno manje posla.
Dosta smo tereta izgubili, a poznato je to
da kada teret ode, tesko se vraca na
Zeljeznicu. Iz kamenoloma se svaki drugi
dan otprema vlak u ¢ijem su sastavu 24

Sasa Stefok, Srecko Sever, Franjo Lanci¢, Danijel Prahi¢ i Franjo Sumecki

vagona, odnosno vlak sa 1000 tona
tereta. Ucenicima smo prije prodavali od
300 do 400 mjesecnih karata. Najvise se
putovalo prema Varazdinu. Otkako je
ovdje izgradena velika srednja Skola
putnika je manje pa sada prodajemo
stotinjak »pokaza«. Dio ucenika sada
svakodnevno putuje u Ivanec, iz
Golubovca njih 49 i iz Lepoglave njih 115.

Premda u posljednjih pola stolje¢a nije
bilo ve¢ih ulaganja u kolodvorsku zgradu,
ona i danas izgleda lijepo, a za to su
uvelike zasluzni i sami zaposlenici kolod-
vora. Kolodvorska zgrada i okoli$ puni su
cvije¢aiotome ¢e Lanci¢ reci to kako svi
vole cvijece, ali ipak najvecéi je doprinos
Cistacice Slavice Bajsi¢. Za lijepo obojen
interijer dobar dio zasluga pripada danas
umirovljenome skretnicaru Ivanu
Skranicu.

Sef kolodvora Franjo Langi¢ broji jo$
godinu dana do mirovine. Oti¢i ¢e zado-
voljan, a posla ¢ée i u mirovini imati
sasvim dovoljno.




SIGURNOST

NOVI UREDAJI

NA TRIMA PRIJELAZIMA

PISE: Ruzica Stani¢
FOTO: Iva Oreskovi¢, Marko Puskarié¢

Z Infrastruktura nastavlja podizati

razinu sigurnosti na Zeljeznicko -

cestovnim prijelazima. Tako su od
6. do 9. rujna pusteni u rad modernizirani
uredaji na trima Zeljeznicko-cestovnim
prijelazima, u Gunji, Brod Moravicama i
Matuljima. Ukupna vrijednost te inves-
ticije iznosi 2,73 milijuna kuna, a radove
su izvele Pruzne gradevine.

Na Zeljeznicko-cestovhome prijelazu
»Lokvica« u Op¢ini Brod Moravicama, koji
se nalazi na magistralnoj pruzi Zagreb GK
— Rijeka, prije tih radova bio je ugraden
relejni uredaj sa svjetlosno-zvu¢nom
signalizacijom  kojim  je  rukovao
prometnik vlakova. Zeljezni¢ko-cestovni
prijelaz u Matuljima na magistralnoj pruzi
Rijeka — Sapjane — drzavna granica bio je
osiguran mehanickim branicima s
predzvonjenjem, a uredajem se rukovalo
iz  kolodvora  Opatija-Matulja. Na
regionalnoj pruzi Vinkovci — Drenovci —
drzavna granica prijelaz u  Gunji
prethodno je bio osiguran
svjetlosno-zvuénom  signalizacijom i
polubranicima, a njime je rukovao ¢uvar
Zeljeznicko-cestovnoga  prijelaza iz
stajalista Gunje. Od velike poplave koja je
pogodila Gunju 2014. cestovni promet
preko Zeljeznicko-cestovnoga prijelaza
zaustavljao je Zeljeznicki radnik.

Na svim lokacijama ugradeni su moderni
elektronicki  uredaji za  osiguranje
zeljeznicko-cestovnoga prijelaza koje je
proizvela tvrtka Koncar KET. Radovi su
takoder obuhvatili ugradnju odnosno
montazu kuéice za smjestaj uredaja s
pruznim telefonom, cestovnih
svjetlosno-zvucnih signala, polubranika,
kabela za povezivanje uredaja u kucici i
vanjskih elemenata, kabela za prikljuc¢ak
na niskonaponsku mrezu te kabela za
pruzne telefonske veze.

Ugradnjom novih uredaja smanjena je
mogucénost ljudske pogreske, Cime je
podignuta razina sigurnosti. Takoder,

skraceno je vrijeme cekanja cestovnih
vozila na Zeljeznicko-cestovnome
prijelazu te se poveéava ekonomicnost i
ucinkovitost upravljanja prometom.

Ulaganjem u modernizaciju Zeljeznicko -
cestovnih prijelaza HZ Infrastruktura

-4 - - -
T E Brod Moravice
A e

nastoji povecati razinu sigurnosti svih
sudionika u prometu. Ove godine dosad je
pusteno u rad deset osuvremenjenih
Zeljeznicko-cestovnih prijelaza, a do kraja
godine u planu je modernizacija jo$s 20
prijelaza.

www.hzinfra.hr




SIGURNOST

ZA SIGURNIJU VOZNJU

PREKO PRIJELAZA

PISE: Ruzica Stani¢
FOTO: lvan Kartelo

ovodom Europskoga tjedna mobil-
nosti predstavljen je prijedlog
pametnog sustava za upozoravanje

vozaca cestovnih vozila na priblizavanje
Zeljeznicko-cestovnim prijelazima.

HZ Infrastruktura nastoji poveéati razinu
sigurnosti i razvijanjem novih tehnologija.
Jednu je takvu koncepciju na stru¢nome
skupu odrzanom u sklopu Europskoga
tjedna mobilnosti predstavio Marko Hoi¢ iz
Razvoja i investicijskog planiranja HZ

Infrastrukture. Na temelju prikupljenih i
obradenih  prostornih  podataka o
prijelazima na mrezi HZ Infrastrukture
moguce je napraviti sustav koji vozace
cestovnih vozila upozorava na priblizavanje
Zeljeznicko-cestovnim prijelazima putem
navigacijskih uredaja. Budu¢i da su na
krizanjima pruga i cesta najugrozeniji
upravo vozaci cestovnih vozila, koji su krivi
za Cak 95 % nesre¢a na Zeljeznicko-
cestovnim prijelazima, dodatno upozorenje
o priblizavanju prijelazu pridonijelo bi

E Smary mnhi
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svjesnosti vozaca o povec¢anom oprezu koji
je potreban pri prelazenju preko pruge.

Prikupljeni prostorni podaci takoder se
mogu iskoristiti  za bolju evidenciju
zeljeznicko-cestovnih prijelaza, obiljeZzavanje
svakog zeljeznicko-cestovnog prijelaza na
karti mreze HZ Infrastrukture, povezivanje s
geodetskim kartama odnosno u
svakodnevnom radu zaposlenika HZ Infra-
strukture, vanjskih suradnika, policije,
lokalne samouprave i dr.

Demonstracija sustava za informiranje vozaéa o priblizavanju ZCP-ima
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PARTNERI

HZ INFRASTRUKTURA PARTNER NA PROJEKTU

»BICIKLISTICKA MAGISTRALA - ZAGREB ISTOK«

PISE: Ruzica Stani¢
FOTO: Ivan Kartelo

ovodom Europskoga tjedna mobil-
P nosti u auli zgrade Gradske uprave
Grada Zagreba 20. rujna otvorena je
izloZzba o projektu »Biciklisticka magistrala

— Zagreb istok«. Nositelj je projekta Grad
Zagreb, koji ¢e ga i financirati.

Rezultat suradnje Grada Zagreba i
Agronomskoga fakulteta SveuciliSta u
Zagrebu jest krajobrazno idejno rjeSenje
za uredenje biciklistickoga koridora
isto¢nog dijela grada Zagreba na kojemu
¢e se temeljiti izrada projektne doku-
mentacije i daljnja implementacija.
Partneri su u provodenju daljnjih
aktivnosti za realizaciju projekta Grad
Zagreb, HZ Infrastruktura i Agronomski
fakultet SveuciliSta u Zagrebu, s obzirom
na to da biciklisticki koridor uglavhom
prati trasu Zeljeznickog koridora.

Projekt je zamisljen je kao izgradnja
biciklisticke infrastrukture uz pojas
Zeljeznicke pruge. Tako bi se moglo brzo
i sigurno biciklirati od sredista Zagreba,
odnosno Studentskoga centra u Savskoj
ulici, sve do Dugoga Sela. Idejno rjeSenje
trase razmatrano je u dvama segmen-
tima, od kojih se svaki sastoji od cetiriju
dionica. Prvi segment jest tzv.
studentski od Studentskoga centra do
kampusa na Borongaju u urbanome
podrucju grada, a drugi je segment od
kampusa do Dugoga Sela i karakterizira
ga manja izgradenost podrucja. Trasa
biciklistickoga koridora ukupno bi bila
duga 22 kilometra, a najve¢im bi dijelom
pratila Zeljeznicki koridor. Uz
biciklisticku stazu mogla bi se oblikovati
odmoriSta povezana sa sadrZajima u
okolnome prostoru, primjerice s grads-
kim vrtovima, Maksimirom i prostorima s
industrijskom bastinom.

Otvorenju izlozbe prisustvovali su
gradonacelnik Grada Zagreba Milan
Bandi¢, profesori i studenti Agronom-
skog fakulteta te ravnateljica Ureda

Antonija Jergovi¢, ravnateljica Ureda Uprave, na prezentaciji projekta

KRAJOBRAZNO RJESENJE BICIKLISTICKE MAGISTRALE RAZMATRANO JE U DVAMA SEGMENTIMA,
0D KOJIH SE SVAKI SASTOJI 0D CETIRIJU DIONICA:

Prvi segment: Studentski centar - kampus Borongaj

1. dionica: Studentski centar — Strojarska cesta

2. dionica: Strojarska cesta — Ulica Vjekoslava Heinzela
3. dionica: Ulica Vjekoslava Heinzela — okretiste Borongaj
4. dionica: okretiste Borongaj — kampus Borongaj

Drugi segment: kampus Borongaj - Dugo Selo

1. dionica: kampus Borongaj — Zeljeznicka cesta
2. dionica: Zeljeznicka cesta — Sesvete — Selnic¢ka ulica

3. dionica: Selnicka ulica — Sesvetski Kraljevec

4. dionica: Sesvetski Kraljevec — Dugo Selo

Infrastrukture  Antonija
Jergovié. U ime HZ Infrastrukture
Jergovi¢ je izrazila  zadovoljstvo
sudjelovanjem u tom vrijednom projektu.

Uprave HZ

Vlak i bicikl dva su ekoloski najpri-
hvatljivija oblika prijevoza i zato nam je
drago da u ovome sudjelujemo i da nas je
Grad ukljucio na samome pocetku. Uloga
HZ Infrastrukture jest da napravi struénu
analizu netom zaprimljene krajobrazne

studije. Nakon &to struéne sluzbe HZ
Infrastrukture pregledaju dostavljenu
krajobraznu studiju, slijedit ¢e izrada
definitivnog projektnog rjeSenja na
temelju izdanih posebnih uvjeta te ¢e se
odabrati najpovoljniji biciklisticki
koridor. Iskreno se nadamo da ¢e ovaj
projekt zaista zazivjeti i da éemo voziti
biciklistickom magistralom od
Studentskoga centra do Dugog Sela,
rekla je Jergovié.

www.hzinfra.hr




PARTNERI

PUTUJU MARKE,

A S NJIMA | LOKOMOTIVE

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: lvan Kartelo

rvatska posta u suradniji s Hrvatskim
Zeljeznickim muzejom u  salonu
Zagreb Glavnoga kolodvora 3.

listopada promovirala je  dvije nove
postanske marke iz serije »Lokomotive«.

U zadnjih 25 godina Hrvatska posta
izdala je 18 postanskih maraka na temu
Zeljeznice, a od 2008., svake druge
godine, tiska se serija »Lokomotive, i to
po dvije marke s motivima lokomotiva. S
dvije najnovije serija obuhvac¢a ukupno
10 maraka. Dvije nove postanske marke
nose datum 3. listopada 2016., dizajnirali
su ih Miran Sabié¢ i Ana Sladeti¢, tiskane
su u Tiskari »Zrinski« u nakladi od 100
000 primjeraka, vrijednost im je 9,50
kuna i krasit ¢e preporucene posiljke.
Hrvatska posta uz njih je tiskala i omot-
nicu prvog dana s posebnim Zigom prvog
dana. HZ Infrastruktura tiskala je
razglednice koje imaju motiv lokomotive
s marke pa zajedno s markom i poseb-
nim zigom Cine filatelisticku poslasticu —
maksimum-kartu. Autor fotografija na
razglednici jest zaposlenik HZ Infrastruk-
ture Dragutin Stanici¢, a razglednicu i
poseban Zig uskotraéne parne lokomo-
tive dizajnirao je Oskar Pigac iz Grupe za
promotivno komuniciranje HZl-a.

0 novim postanskim markama govorila
je Stela Prislan Fujs iz Ureda za korpora-
tivni marketing i razvoj Hrvatske poste:

- Hrvatska posta do sada je izdala 1067
maraka. Medu markama s motivima
Zeljeznice, osim deset maraka s
motivima parne lokomotive kao simbola
tehnicke revolucije, posebno su bile
zapazene dvije marke: marka tiskana u
povodu 100 godina Zagreb Glavnoga
kolodvora te marka s fotografijom mosta
Sava Zeleni, koja je 2013. proglasena
najljepSom hrvatskom markom. Surad-
nja Hrvatske poste i Zeljeznice traje od
1990-ih. Novim markama zajednicki
obiljezavamo nase obljetnice pa su ove
marke  posvecene 25. godisnjici
izdavanja postanskih maraka RH, Danu

ZELJEZNICAR 850 || RUJAN 20186.

Stela Prislan Fujs i Tamara Stefanac

HP-a, koji se obiljezava 10. listopada,
dolasku prvog vlaka u Zagreb 1.
listopada i Danu Hrvatskih Zeljeznica,
koji se obiljezava 5. listopada.

O lokomotivama koje su motivi na tim
markama govorila je Tamara Stefanac,
ravnateljica Hrvatskog Zeljeznickog
muzeja:

Drago mi je da su upravo uskotracne
lokomotive broj 207 i JZ 83-106 iz Zbirke
Zeljeznickih vozila i dijelova HZM-a
zavrSile na markama jer na taj nacin
barem one mogu putovati, kad ve¢ ne
mogu same lokomotive. Lokomotiva br.
207 izgradena je 1949. u tvornici »Duro
Pakovié« u Slavonskom Brodu, a upotre-
bljavana je kao industrijska lokomotiva
na kolosijeku Sirine 600 mm. Parna
lokomotiva serije JDZ/HDZ/JZ 83-106
(SHS/BH Stb 1Va5 1138) jest uskotracna
parna lokomotiva JZ 83-106, a koritena
je za vucu putnickih i teretnih vlakova na

HRVATSKA wH

Hae mm

whe

HRVATSKA

na lskomative
HOXAAE 83,108

kolosijecima Sirine 760 mm. Izgradena je
1916. u austrijskoj tvornici »Krauss« u
gradu Linzu, a koristena je u vuci vlakova
na uskotracnim bosanskohercegovackim
prugama. Lokomotiva serije 83 najbro-
jnija je serija uskotracnih lokomotiva na
ovim prostorima (ukupno 185 proizve-
denih), iz prometa je povucena 1975., a
popularno je bila nazivana »Ciro«. U
Hrvatskoj su lokomotive te serije vozile
na uskotracnim dubrovackim prugama
te na sinjskoj reri. Ovim markama koje ¢e
putovati po svijetu i mi smo korak blize
nasoj publici.

Istodobno, u vrijeme promocije, u salonu
Zagreb Glavnoga kolodvora mogla se
razgledati izlozba postanskih maraka i
drugoga filatelistickog materijala koji su
u zadnjih 25 godina na temu Zzeljeznice
izdali Hrvatska posta, Filatelisticko
drustvo »PosStar« te Hrvatske Zeljeznice.
IzloZbu je priredio umirovljeni zeljeznicar
i filatelist Krunoslav TuSek.
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UVEDENI NOVI

KANALI PRODAJE

PISE: Ivana Cubeli¢
FOTO: HZPP

ocetkom rujna HZ Putnicki prijevoz
P omogucio je kupnju karata putem
internetske stranice i besplatno
preuzimanje aplikacije za pametne telefone,

a do kraja rujna u vec¢im kolodvorima bit ¢e
postavljeni kartomati na kojima ¢e se karte

kupovati koristenjem karticnog nacina
plaéanja.
Novi i modernizirani kanali prodaje

uvode se od sredine kolovoza. Rucna
kupnja karata od konduktera u vlaku
zamijenjena je mobilnim terminalima
(540 terminala), a modernizirana je i
prodaja karata na blagajnama (179
stabilnih terminala).

0d 6. rujna uvedena je i kupnja karata za
sve relacije u unutarnjem prijevozu
putem internetske stranice www.hzpp.hr.
Korisnici karte mogu rezervirati i kupiti
jednostavnim unosom potrebnih
podataka i platiti ih karticama American
Express, Visa, MasterCard i Maestro.
Kupljenu kartu mogu ispisati ili je na
pametnome telefonu pokazati
kondukteru/kontroloru.

Od 8. rujna korisnicima je omoguceno
besplatno preuzimanje aplikacije za
pametne telefone HZPP karte, a u veéim
kolodvorima do kraja rujna bit ce
postavljeni kartomati na kojima ¢e se
karte kupovati korisStenjem karticnog
naCina placanja. Prema iskustvima
drugih Zeljeznickih prijevoznika, ocekuje
se da ¢e udio internetske prodaje biti 20
— 25 posto na godis$njoj razini.

U veljaéi 2014. HZ Putnicki prijevoz
potpisao je ugovor o nabavi integriranog
sustava prodaje i rezervacije karata
(ISPRO) s odabranom zajednicom ponu-
ditelja (tvrtkama Scheidt & Bachmann
GmbH iz Njemacke, KING ICT d.o.o. iz
Zagreba i Cetrta pot d.o.0. iz Slovenije).
Investicija je vrijedna 38,3 milijuna kuna.
Novi sustav obuhvaéa prodaju i
rezervaciju karata u unutarnjemu i
medunarodnome putnickom prijevozu.
Kroz ISPRO sustav uvodi se centralni

sustav za prodaju karata koji od 0 do 24
sata podrzava mreznu prodaju karata
putem internetske stranice HZ Putni¢kog
prijevoza i

aplikacije za pametne

telefone, kartomate u veéim
kolodvorima, mobilne terminale za
konduktere i stabilne terminale za
blagajne.

Projekt obuhvaéa i uvodenje pametnih
kartica koje ¢ée zamijeniti postojece
kartonske iskaznice za mjesecne,
viSemjesecne i godiSnje karate. Pametne
kartice upotrebljavat ¢e se i za kupnju
pojedinacnih karata kao prepaid kartice,
kojima ¢e korisnici mo¢i kupovati karte
na blagajni, kartomatima ili od konduk-
tera u vlaku.

Implementacija cjelovitoga integriranog
sustava prodaje i rezervacije karata
(ISPRO) ocekuje se do kraja godine.
Osim prikupljanja niza podataka vaznih
za poslovanje, cilj HZ Putni¢kog
prijevoza jest povecati poslovne prihode

podizanjem razine kvalitete usluge
uvodenjem viSe nacina na koji korisnici
mogu kupiti kartu, omoguéavanjem

kupnje karata od 0 do 24 sata,
skra¢enjem vremena potrebnog za
ispostavljanje karte i automatizacijom
cijeloga poslovnog procesa.

www.hzinfra.hr
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MODERNIZACIJA VOZILA

U TIJEKU

PISE: Ivana Cubeli¢
FOTO: Ivana Cubeli¢

Z Putnicki prijevoz potpisao je
H ugovore za modernizaciju voznog
parka, koji se financiraju sredstvima
osiguranima zajmom Svjetske banke u

sklopu  Projekta  odrzivog razvoja
hrvatskoga Zeljeznickog sektora.

Direktor RZV-a Cakovec Drazen Vidovi¢ i
predsjednik Uprave HZ Putni¢kog
prijevoza Drazen Ratkovi¢ u lipnju su
potpisali ugovor za uslugu srednjeg
popravka cetiriju dizel-motornih vlakova
serije 7 122 (tzv. Sveda). U tijeku su
zavrsni radovi na jednome vlaku, dok je
drugi ispjeskaren. Ocekuje se da ¢e prvi
vlak iz bjelovarskog pogona RZV-a
Cakovec izi¢i pocetkom listopada, a do
svibnja 2017. srednji popravak bit ¢e
zavr$en na svim Cetirima vlakovima.

Predsjednik Uprave njemacke tvrtke
Gmeinder Getriebetechnik AG (GGT)
Roland Rudolphi i Uprava HZ Putni¢kog
prijevoza potpisali su 14. srpnja ugovor o
kupoprodaji Sest kompleta osovinskih
sklopova za nagibne vlakove serije 7 123.
HZ Putnicki prijevoz na svim ée nagibnim
vlakovima zamijeniti osovinske sklopove
i na taj nacin produljiti vijek vozila i
omoguciti njihovo lakse odrzavanje.

Predsjednici uprava Koncar-Elektricnih
vozila i HZ Putni¢kog prijevoza potpisali
su 1. rujna ugovor za veliki popravak i
modernizaciju triju lokomotiva serije 1
142. Ukupna vrijednost ugovora iznosi
18 735 000 kuna. Redovnim popravcima

produljuie se radni vijek vozila,
poboljSavaju radni uvjeti strojnog
osoblja i smanjuju troskovi
eksploatacije, Sto sve utjeCe na

povecanje razine sigurnosti Zeljeznickog
prometa.

Svi navedeni ugovori financiraju se
zajmom Svjetske banke u sklopu
Projekta odrzivog razvoja hrvatskoga
Zeljeznickog sektora. HZ  Putnigki

ZELJEZNICAR 850 || RUJAN 20186.

prijevoz navedenim zajmom ima osigu-
ran iznos od 325 milijuna kuna. Osim
investicija u postojeéi vozni park,

zajmom Svjetske banke predvidene su
investicije u modernizaciju i integraciju

informacijskih  tehnologija, pripremu
studija za prilagodbu poslovnih procesa
za reorganizaciju poslovanja i
poboljsanje energetske ucinkovitosti te
otpremnine za radnike.
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HZ PUTNICKI PRIJEVOZ

VLAKOM
USUSRET JESENI

PISE: Sonja Cvetkovié
FOTO: Dragutin Stanici¢

Z Putnicki prijevoz i ove jeseni u
izletnickim vlakovima putnike vozi
na razlicite manifestacije, uz

bogatu turisticku ponudu obojenu toplim
jesenskim bojama.

Sezona jesenskih izleta pocela je 1.
listopada obilaskom manifestacije »Jesen u
Lici«. Poseban izletnicki vlak izletnike je
vozio u Gospi¢, gdje su mogli upoznati vrlo
bogatu tradiciju lickoga kraja, posjetiti
sajam eko-etno proizvoda i u autenticnoj
atmosferi uzivati u zvucimaizvorne narodne
pjesme, plesu lickoga kraja i nastupima
kulturno-umjetnickih  drustava Zupanije.
Vrijedni domacini pokazali su svojim
gostima kako izraditi proizvode od gline,
bukare i tamburice, kako se pletu kosare i
prede vuna. Uz promotivne cijene ulaznica
posjetitelima je pruZzena moguénost
obilaska Memorijalnog centra »Nikola
Tesla« u Smiljanu ili prekrasnoga Peéinskog
parka Grabovaca te istrazivanja Spilje
Samograd. Svi mladi i Zeljni avanture, ali i
oni koji se tako osjecaju, mogli su posjetiti i
Adrenalinski park »Rizvan Cityx.

U nedjelju 2. listopada iz Splita je krenuo Bili
vlak, koji je u osam vagona pripadnike
Torcide odvezao na maksimirski derbi
Dinama i Hajduka. Uz neizostavne navijacke
rekvizite u tom se vlaku ponovno mogla
osjetiti navijacka atmosfera prozeta ljubav-
lju prema splitskome klubu.

Ve¢ sliedec¢eg vikenda, 8. i 9. listopada,
poseban Kesten cug putnike ¢e odvesti u
Hrvatsku Kostajnicu na »Kestenijadu, gdje
se mogu druziti, rekreirati i uzivati u
najsladim kestenima. Domacini su za svoje
goste pripremili brojne izlozbe, odlazak u
Sumu i branje kestena, obilazak Staze
Gordana Lederera, a za kraj Setnju gradom-i
uzivanje u raznovrsnoj gastronomskoj
ponudi jela i pi¢a od kestena.

Od petka 7. listopada kostajnicki skolarci s
veseljem ¢e docekivati svoje vrsnjake iz

drugih krajeva Hrvatske kojima ¢e pokazati
Skolu, upoznati ih s bogatom povijescu
Hrvatske Kostajnice i pokazati im sacuvane
ostatke vaznih povijesnih gradevina toga
podrucja. Uz zajednicki obilazak gradskog
sredista, moguci su i posjet gradskoj galeriji,
starome gradu Zrinskom u kojemu se

odrzava srednjovjekovni sajam, posjet i
sudjelovanje u strelicarskome nadmetanju,
a sa svojim vrénjacima takoder ¢e rado
odigrati prijateljsku utakmicu ili oti¢i do
obliznje Sume sakupljati kestene.

Gornja Stubica takoder nudi zanimljiv

www.hzinfra.hr
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jesenski program. Tako ¢e 15. listopada
Gljivarski cug odvesti izletnike na branje
gljiva i upoznavanje s cudesnim svijetom
gljiva. U Setnji stubickim krajem posjetitelji
mogu nabrati koSaricu gljiva, a zatim
zajedno sa strucnjacima nauciti prepoznati
one jestive i ukusne. Prigoda je to i za divan
dan u prirodi proveden u pripremanju i
degustiranju gljivarskog kotlica te domacih
proizvoda toga kraja.

Nakon kestena i gljiva posebno mjesto u
bogatoj paleti jesenskih plodova zauzima i
buca. Stoga 15. i 16. listopada poseban vlak
Bucko-express izletnike vozi na »Bucijadu«
u lvani¢-Gradu. Na izloZbeno-prodajnome
sajmu ekoproizvoda moguce je otkriti Sto se
sve moze napraviti od bundeve, alii zaviriti u
raznovrsnu gastroponudu jela od buce. U

Ivani¢-Gradu  posjetitelie  ¢ée  docekati
Sarenilo buca u izlozima i okué¢nicama, a
brojni  sudionici okusat ¢e se i u
natjecateljskome dijelu gdje ée se birati
najvec¢a, najmanja i najoriginalnija buca,
najliepSe ureden Stand te najbolje slane i
slatke bucnice.

Svi posjetitelji »Bucijade« mogu uzivati u
raznim zabavnim sadrzajima kao Sto su
voznja kocCijama i buca-koCijom s Pepelju-
gom i princem, jahanje ponija, voZnja
oldtimer motorima, ekodvoriste s bu¢ama za
djecu, igraonice i radionice s bucama za
najmlade, kazaliSne predstave i izlozbe.

| na kraju, za one Zeljne lude zabave HZ
Putnicki prijevoz ima posebnu ponudu —

party-vlak za Novi Sad 2016. U organizaciji
agencije Fun factory od 21. do 23. listopada
2016. party-vlak odvest ¢e putnike na
nezaboravno putovanje u Novi Sad. U
dobrome drustvu zabava zapocinje veé u
vlaku. Party-vlak pruza moguénost uZivanja
u udobnome putovanju i druZenju tijekom
putovanja, prelaZenja iz jednog vagona u
drugi, slusanja glazbe po svacijem ukusu
koju ¢e pustati nekoliko DJ-a, upoznavanja
novih prijatelja i uZivanja u svakome
trenutku putovanja. Po dolasku u Novi Sad
putnike ocekuje organiziran obilazak grada,
ali uz odmak od klasicnih turistickih tura,
prema programu prilagodenome nepres-
tanoj zabavi. Putovanje je upotpunjeno
dvama ludim no¢nim izlascima, a zabava ce
se nastaviti i u vlaku na povratku.

ZELJEZNICAR 850 || RUJAN 20186.
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OBILJEZENA 140. OBLJETNICA

ISTARSKIH ZEL JEZNICA

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: Dragutin Stanici¢

ruge Divaca — Pula i Kanfanar -
P Rovinj otvorene su za promet 20.
rujna 1876. godine. U Pazinu je na
isti dan, ali 140 godina poslije, odrzana
proslava na kojoj se druzilo tristotinjak

uzvanika iz hrvatskog dijela Istre, Divace i
Zagreba.

Obiljezavanje 140. obljetnice istarskih
Zeljeznica potaknuli su ¢lanovi udruge
Vlakoljupci i pulska podruznica Sindikata
ZeljezniCara Hrvatske, a organizaciji su se
pridruzili HZ Infrastruktura, Croatia-express,
Istarska Zupanija, gradovi Pazin, Pula i
Buzet, Opcina Cerovlje, TZ sredisnje Istre i
TZ Motovuna te brojne lokalne tvrtke
donacijom proizvoda ili financijskom
pomoci. Bio je to pravi zeljeznicarski dan u
Pazinu!

Proslava je pocela svecanim docekom
vlaka u pazinskome kolodvoru u kojem su
bili slovenski Zeljeznicari na celu s
nacelnicom Opcine Divace Alenkom
Strucl Dovgan. Putnike su docekali di-
rektor Regionalne jedinice HZ Infra-
strukture Zapad Hrvoje Kosteli¢, koji je
putnicima i gostima zazelio dobrodoslicu,
pazinski i buzetski gradonacelnici Renato
Krulgié i Sinisa Zuli¢ te istarski Zupan
Valter Flego. U svojoj dobrodoslici
pazinski gradonacelnik Krul€i¢ rekao je to
da Zeljeznica povezuje, stvara i odrzava
prijateljstva i predstavlja perspektivu za
istarski kraj. Pozdravljaju¢i putnike,
mnostvo Pazinjana, umirovljene i aktivne
Zeljeznicare, ZeljezniCare s Parenzane iz
Vizinade, ucenike i djecu vrticke dobi,
Zupan Flego rekao je to da je Zeljeznica
othranila brojne istarske obitelji i do-
prinijela napretku cijeloga istarskog po-
luotoka.

_Danas, nakon 140 godina, svi Zivimo u
EU-u i vjerujem da c¢e, na tragu Junck-
erova programa, evolucija u gradnji
infrastrukture zaZivjeti u praksi i na
nasem podrucju. Vjerujem da znamo i

mozemo napraviti nesto kako bismo 150
godina istarskih Zeljeznica proslavili u
boljim uvjetima, rekao je Flego.

U povodu obljetnice u ¢ekaonici pazin-
skoga kolodvora uéenici 0S-a Pazin
pripremili su izlozbu likovnih radova o
Zeljeznici, a svoja vrata otvorio je i prostor
Zeljeznicarske  muzejske  zbirke u
kolodvoru kroz koju je posijetitelje vodio
Jovo Acimovi¢, koji je kao jedan od
najstarijih istarskih Zeljeznic¢ara na kolod-
vorskoj zgradi u Pazinu otkrio
spomen-plocu posvec¢enu 140. obljetnici
Zeljeznice u Istri.

U pazinskoj Skolsko-gradskoj sportskoj
dvorani odrzan je okrugli stol pod
nazivom »Striko nasa draga«, na kojemu
je umirovljeni Zeljeznicar Ivan Brajkovié¢
govorio o povijesti istarske pruge, mladi
buzetski prometnik Ivan Buzdon iznio je
ideju o turistickoj revitalizaciji pruge
Kanfanar — Rovinj, a direktor RJ HZI-a
Zapad Hrvoje Kosteli¢ obavijestio je

Docek vlaka u Pazinu

sudionike o sadasnjem stanju infrastruk-
ture. I1znosedéi detalje o ulaganjima, rekao
je to da je urevitalizaciju istarskih pruga u
posljednjih pet godina uloZzeno oko 40
milijuna kuna. Predsjednik Sindikata
Zeljeznicara Hrvatske Zoran Marsi¢ u
raspravi je predlozio da se istarske pruge
uvrste u hrvatsku prometnu strategiju
kako bi se otvorio prostor za povlacenje
sredstava iz EU-ovih fondova.

Dio sudionika dan je proveo na izletima u
okolici Pazina i Motovunu, koji su bili dio
programa Europskog tjedna mobilnosti, a
obljetnicki dan zavrSio je »FeStom na
Stacijonu u Pazinug, na kojoj su se uz
glazbeni program glazbenika iz KUDZ-a
»Renato Perni¢« iz Roca, ponudu
domacih proizvoda OPG-ova te pazul i
pivo druzile razlicite generacije istarskih
Zeljeznicara povezanih s prugom Divaca
- Pula.

Inace, kao mjesto srediSnje proslave
Pazin je odabran zato $to se nalazi na
polovici pruge Divaca — Pula, zato Sto je

www.hzinfra.hr




OBLJETNICE

tamo 17. prosinca 1873. zabijanjem
pijuka simboli¢no pocela gradnja pruge, a
Pazin je i srediSte Istarske Zupanije.
Pruge Divaca — Pula i Kanfanar — Rovinj
(ukinuta 1966.), ukupne duljine 143 km,
izgradene su za manje od tri godine, a
gradili su ih domacdi ljudi, ali i veliki broj
radnika iz  Citave  Austro-Ugarske
Monarhije, najviSe iz Furlanije, koji su u
Istru donijeli svoje navike i obiCaje. Na
izgradnji je radilo i do 20 000 radnika.
Pruga je Istri donijela novi zZivot, ubrzala
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Otkrivanje spomen-ploce

razvoj gospodarstva, Skolstva, kulturnih i
sportskih ustanova te potaknula naglo
povecanje broja stanovnika Pule. U
najboljim godinama (npr. 1964.) istarskim
je prugama bilo prevezeno vise od dva
milijuna putnika te vise od milijun tona
tereta, uglavnom ugljena i boksita, a
pulski kolodvor imao je najrazvijeniju
mrezu  industrijskih  kolosijeka u
ondasnjoj drzavi. Jo§ danas svi pamte
legendarni zeleni vlak Arenu koji je Pulu
preko Ljubljane povezivao sa Zagrebom

Sudionici okruglog stola

te noc¢ne vlakove prema
Beogradu, Budimpesti, Becu...
Dugo je pruga Pula — Divaca bila jedina
veza s Trstom i Rijekom, a tako i s ostat-
kom Europe. Godine 1887. izgradena je
pruga Hrpelje/Kozina - Trst (21 km,
ukinuta 1959.), 1902. uskotracna pruga
Trst — Pore¢ (122 km, ukinuta 1933.), a
1951. pruga Lupoglav — Stalije (54 km),
koja je trenutacno zatvorena za promet. U
Istri je do sredine 20. stoljec¢a bilo ukupno
341 km pruga.

Zagrebu,
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UZ ODLICNU ORGANIZACIJU

SVE SE STIZE

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Arhiva Alen Jaksi¢

len Jaksi¢ otprilike tri i pol godine
A radi kao glavni inZenjer za telekomu-

nikacije u Elektrotehnickom sektoru
SS, TK i EEP Split HZ Infrastrukture, a
njegov Siri krug interesa i uspjeSna
realizacija ambicija izvan Zeljeznickog
podruéja bili su povod ovom razgovoru.

Inace, djelokrug poslova mladog kolege
obuhvac¢a kontrolu rada TK uredaja,
nabavu materijala, odrzavanje, predla-
ganje plana rada TK dionica te davanje
suglasnosti na tehnicku dokumentaciju.
Posla ima dosta, a kolegijalnost i
prijateljska atmosfera u sluzbi Cine sve
jednostavnijim.

Telekomunikacijski uredaji na podrucju
Regionalne jedinice Jug novijeg su
datuma. Tako su ZAT-ove centrale instali-
rane prije pet godina, a DICOS uredaj koji
sluzi za komunikaciju prometnika prije
nesto vise od tri godine.

Osim Sto je vanjski suradnik na Pomor-
skom fakultetu, Alen je uspjesan nogo-
metni sudac, od ove godine i u najvisem
rangu hrvatskog nogometa. Za sudenje
nogometnih utakmica opredijelio se s
osamnaest godina, a danas je s navrsenih
28 godina u Talent skupini pomoénih
sudaca 1. hrvatske nogometne lige.
Nakon §to je krace vrijeme trenirao nogo-
met u NK-u »Soling, Alen je najvise
vremena proveo igrajuci vaterpolo u VK-u
»Mornar Brodospas«, u kojemu se
zadrZao gotovo sedam godina. | premda
se s osamnaest godina odlucio za karijeru
nogometnog suca, sportske navike
steCene tijekom napornih treninga itekako
su mu pomogle.

S Alenom sam razgovarao uocCi utakmice
NK-a »Zagreb« i NK-a »Novigrad« i do te je
utakmice, prema vlastitoj evidenciji, sudio
na visSe od 1000 utakmica:

Vikendom sam gotovo uvijek zauzet na

1

Alen Jaksi¢

nogometnim terenima, $to iziskuje mnogo
odricanja u privatnome Zivotu.

O tome koji je presudan element da se
pogreske svedu na najmanju moguéu
mjeru i kakvi su hrvatski nogometni suci,
Alen je rekao:

Tri su elementa potrebna kako bi sudac

bio uspjesan: potpuna koncentracija,
izuzetna tjelesna pripremljenost i stalno
usavrSavanje. Bez toga nema$ Sanse.
Treniram gotovo svaki dan, a vikendom
sudim. Mislim da su naSi suci jako
kvalitetni. Pogreske koje se dogadaju
zanemarive su. Treba znati to da se danas
sve sudacke odluke seciraju visekratnim
ponavljanjem spornih situacija snimljenih
iz razlicith kutova na televizijskim
ekranima. No, pogreske se dogadaju i
neovisno o tome je li pogreska utjecala na
konacni rezultat, osje¢as se odgovornim.
Sliéno je i na poslu. U svakome slucaju,
kao sudac nosis velik teret odgovornosti
za donesene odluke.

Alen Jaksi¢ odlucio se za Kkarijeru
pomoc¢nog suca i cilj mu je doseéi rang
suca na medunarodnim natjecanjima.
Pomoc¢ni suci ravnopravan su dio tima koji
su zahvaljujuéi suvremenim sredstvima

TRI SU ELEMENTA POTREBNA KAKO Bl SUDAC
BIO USPJESAN: POTPUNA KONCENTRACIJA,
IZUZETNA TJELESNA PRIPREMLJENOST |
STALNO USAVRSAVANJE. BEZ TOGA NEMAS
SANSE. TRENIRAM GOTOVO SVAKI DAN, A
VIKENDOM SUDIM. MISLIM DA SU NASI sucl
JAKO KVALITETNI. POGRESKE KOJE SE
DOGABAJU ZANEMARIVE SU. TREBA ZNATI TO
DA SE DANAS SVE SUDACKE ODLUKE SECIRAJU
VISEKRATNIM  PONAVLJANJEM  SPORNIH
SITUACIJA SNIMLJENIH I1Z RAZLIEITIH KUTOVA
NATELEVIZIJSKIM EKRANIMA.

komunikacije u neprestanom kontaktu sa
sucem utakmice. Slike sudaca koji trce
prema aut linijjama i prilikom spornih
situacija razgovaraju s pomoénikom vise
nisu dio svakodnevnice na utakmicama u
sklopu natjecanja visih rangova:

Prije bi suci dotrc¢ali do pomo¢énika, a za
njim bi tr¢ali i igraci. U tim su se situaci-
jama znale povisiti tenzije. Sada komu-
niciramo na daljinu i to je puno
ucinkovitije rjeSenje, komentirao je Alen.

Zahvaljujuéi odlicnoj organiziranosti i
tocnosti, Alen Jaksi¢ uspijeva uskladiti
sve obveze, a uz veliku potporu kolega na
poslu sve je puno jednostavnije.

Alen Jaksi¢ na utakmici

www.hzinfra.hr




INTERVJU

»BIOLOSKI, MUSKARCI SU BOLJI VOZACI,

A ZENE BOLJE SUVOZACICEc«

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: Branimir Butkovi¢

sihologinja mr. Ljiljana Mikus, speci-
jalistica industrijske psihologije, na
radnome je mjestu strucne suradnice

za psihofiziologiju rada u Upraviljanju
ljudskim potencijalima HZ Infrastrukture.

Ljiljana ve¢ 33 godine radi na Zeljeznici, a
ovoga puta razgovaramo o temi »izvan
radnoga vremena«. Naime, Ljiljana je
prva dopredsjednica Hrvatskoga
psiholoskog drustva i procelnica Sekcije
za prometnu psihologiju HPD-a. O tome
kaze:

Hrvatsko psiholosko drustvo najstarija
je strukovna udruga hrvatskih psihologa.
Osnovana je 1953., okuplja oko 800
psihologa i velika mi je cast i zado-
voljstvo §to sam prva dopredsjednica
HPD-a od 2009. Osnovni je cilj Drustva
razvoj i popularizacija svih grana
teorijske i primijenjene psihologije te
skrb o drustvenome polozZaju i promidzbi
psihologije kao struke. Od 2003. na snazi
je Zakon o psiholoskoj djelatnosti, svi
aktivni psiholozi u¢lanjeni su u Hrvatsku
psiholosku komoru, tako da je profesija
psihologa strogo regulirana.

Koja su podrucja Vaseg interesa?

Podrucja mojega interesa mijenjala su
se od psihofiziologije rada preko
istrazivanja prometnih nesreca,
forenzicke psihologije i dugogodi$njega
rada na poslovima stalnoga sudskog
vjeStaka za psihologiju do prometne
psihologije. U sklopu HPD-a djeluje 15-ak
struénih sekcija, a jedna je od njih i
Sekcija za prometnu psihologiju, koja
okuplja desetak psihologa. Rad je
usmjeren na proucavanje ponasanja
sudionika u prometu, psiholoskih
procesa koji se nalaze u osnovi tog
ponasanja, povezanosti izmedu
ponasanja u prometu i prometnih
nesreca te ostalih aspekata prometne
sigurnosti vezanih uz ¢ovjeka. U Sekciji
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Ljiljana Miku$

KADA BI VOZNJA OVISILA SAMO 0 BIOLOSKIM
CIMBENICIMA, MUSKARCI BI BILI BOLJI
VvOzACl, A ZENE DOBRE SUVOZACICE.
MUSKARCI SU BOLJI U VIDNO-PROSTORNIM
SPOSOBNOSTIMA, PROSTORNOJ PERCEPCIJI
TE PERCEPTIVNOJ ORGANIZACIJI. ZENE SU
BOLJE U BRZINI PROCESIRANJA INFORMACIJA.

za prometnu psihologiju poceli smo
2008. istrazivati kako mediji izvjeStavaju
o prometnim nesreéama, a analiza
medijskoga pracenja prometnih nesreéa
ukazala je na sklonost pojednostavljenju
uzroka nesre¢a svodenjem na prebrzu
voznju i utjecaj alkohola. Rijetko se
spominju psihofizioloski ¢imbenici kao
§to su umor, pospanost, stres,
zdravstveno i emocionalno stanje,
sklonost rizicnomu ponasanju, trajanje
voznje (posebno ako se radi o no¢noj
voznji ili situaciji smanjene vidljivosti),
neprikladna prometna signalizacija ili
tehnicki problemi vozila. Putem okruglih

stolova s HAK-om promovirali smo teme
kao Sto su cjelozivotno ucenje za sigurno
ponasanje u prometu, brzina kao
¢imbenik rizika u cestovhome prometu i
psiholoSka pomo¢ Zrtvama nesrec¢a. O
tome i drugim temama, npr. o mladima,
rizicnim skupinama, tko bolje vozi — Zene
ili musSkarci, mnogo sam pisala i u
HAK-ovoj reviji.

Pa tko bolje vozi, Zene ili muskarci?

Kada bi voznja ovisila samo o bioloskim
C¢imbenicima, muskarci bi bili bolji
vozaci, a zene dobre suvozaCice.
Muskarci su bolji u vidno-prostornim
sposobnostima, prostornoj percepciji te
perceptivnoj organizaciji. Zene su bolje u
brzini procesiranja informacija. Tijekom
voznje muskarci ¢e se bolje snaci nego
Zene u pronalazenju i planiranju puta,
odredivanju smjera, razmaka i
udaljenosti izmedu vozila, a vjerojatno su
bolji i u parkiranju. Zene ée uspjesnije od
muskaraca pratiti znakove na cesti i prije
¢e uociti mogucu opasnost na cesti.

Kao psihologinja bavili ste se i promet-
nom signalizacijom. Nije li to pomalo
neobicno?

Ta tema bila mi je osobito zanimljiva.
Zanimao me doprinos koji psiholozi mogu
dati oblikovanju prometne signalizacije
kako bi bila u skladu s ¢ovjekovim percep-
tivnim sposobnostima. Pitanje percepcije
prometnih znakova pri veéim brzinama
samo je jedan od aspekata prometne
sigurnosti u kojemu je doprinos
psiholoskih istrazivanja nezamjenijiv.
Brojni su primjeri prometne signalizacije
koja nije prilagodena covjeku i nacinu
njegova funkcioniranja. Mnoge
problemati¢ne prometne situacije mogle
bi se izbjeéi da se u ergonomskom
oblikovanju  prometne  signalizacije
koriste psiholoske spoznaje, kako je to
uobicajeno u mnogim drzavama EU-a.
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LJUBAN, PERO | DRAGA

PONOVNO NA OKUPU

PISE: Ruzica Stani¢
FOTO: Jozo Lovri¢

amo tri mjeseca nakon naSega
S razgovora sa Zeljkom Maléicem,

Perom iz »Vlaka u snijegu«, dogo-
dio se susret za pamcenje. Naime, prvi put
nakon cetrdeset godina 29. rujna susrelo
se sve troje glavnih glumaca iz »Vlaka u
snijegu.« Susret je inicirao i organizirao
Hrvatski Zeljeznicki muzej, a ukljucila se i
lokalna zajednica bjelovarskoga kraja, te
se sve pretvorilo u dan ispunjen
dogadanjima.
Glavni glumci — Slavko Stimac (Ljuban),
Gordana Suboticanec rod. Inkret (Draga) i
Zeljko Malgi¢ (Pero) — bili su vidno dirnuti
kad su se nakon tolikih godina ponovno
vidjeli. Nakon »Vlaka u snijegu« (1976.)

Slavko Stimac (Ljuban), Gordana Suboti¢anec (Draga) i Zeljko Mal&i¢ (Pero) nekada i sada

zivot ih je odveo u razliitim smjerovima.
Slavko Stimac svoju je glumacku karijeru
zapoceo joS 1972. glavhom ulogom u
filmu »Vuk samotnjak« Obrada
Gluscevica. Poslije toga nizale su se uloge
(medu ostalim u »Sjecas li se Dolly Bell,
»Ko to tamo peva«, »Podzemlje«) te je
dosad glumio u vise od Sezdeset filmova.
Samo je radi toga susreta doputovao iz
Beograda, gdje zivi i radi ve¢ godinama.
Pocetkom studenoga premijerno ¢e biti
prikazan njegov najnoviji film »Ime:
Dobrica, prezime: Nepoznato« u kojemu je
odigrao glavnu ulogu te bio producent i
scenarist. Otkrio nam je da su u tome
filmu koristeni materijali iz Hrvatskog
drzavnog arhiva, snimke iz »Vuka samot-

Atmosfera u kinu
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njaka« i posebna tehnologija kako bi se
njegov lik prikazalo kao dijete.

Drugi glavni glumci i dalje Zive u bjelovar-
skome kraju. Gordana Suboticanec danas
radi kao trgovkinja, majka je Cetvero djece
i ponosna baka jedne unuke, a rekla nam
je da ju neki poznanici jo§ uvijek zovu
Dragom. Zeljko Malgié¢ (razgovor s njim
moZete procitati u srpanjskome broju
»Zeljezni¢ara«) umirovljeni je policajac i
takoder ve¢ ima unucad.

No glumci nisu imali mnogo vremena
samo za sebe, ve¢ su se zaputili u
bjelovarski Kulturni i multimedijski centar
gdje su ucenici tre¢ih i Cetvrtih razreda
bjelovarskih osnovnih skola gledali »VIak
u snijegu«. Djeca su glumce docekala
odusevljenim pljeskom. 1z prve su
pogodila tko je tko i postavljala prava
djecja pitanja: koliko su tada imali godina,
jesu li oZenjeni, tko je Dragi bio drazi —
Ljuban ili Pero... Glumci su otkrili da im je
najdrazi dio filma kraj, kada se pomire i
ponovno postanu slozni.

Potom smo se svi uputili u Op¢inu Veliki
Grdevac, rodno mjesto Mate Lovraka, koje
svoj imidZ gradi na tome popularnom
piscu kao brendu. Ispred mjesne osnovne
Skole glumce su s pljeskom i radosnim
povicima docekali tamosnji ucenici.
Slavko, Gordana i Zeljko poloZili su cvijeée
i svije¢u ispred biste Mate Lovraka i
razgledali interaktivnu spomen-sobu Mate
Lovraka.

Zatim su zajedno s  ucenicima,
nastavnicima i predstavnicima Opcine
obisli obliznji Kulturni centar Mate
Lovraka. U vlaku slicnome onomu koji je
koristen u filmu, a pripada fundusu
Hrvatskog Zeljeznickog muzeja i ima
status zasti¢enog kulturnog dobra, Zeljko,
Slavko i Gordana prisjetili su se uspomena
sa snimanja i rekli da se osjec¢aju kao da
se nikada nisu ni razisli. U to vrijeme imali
su oko 11 godina i snimanje filma dozivjeli
su kao igru. Medutim, Slavko Stimac
istaknuo je i jedan drugi aspekt rada na
filmu:

Svaki film je velika odgovornost jer ide u
javnost. Ako loSe ispadne, loSe se
osjecate. (..) Strasno mi je drago Sto je
»Vlak u snijegu« postao klasik.
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Kod biste Mate Lovraka u Velikom Grdevcu

Gordana Suboti¢anec ispricala nam je
kako je njezina obitelj rado gledala »Vlak u
shijegu, ali to nije prolazilo glatko kad su
joj djeca bila mala:

Dugo smo film gledali do trenutka kad se
Draga razboli. To djeca nisu mogla
prihvatiti, pa je bilo placa.

| Gordana i Zeljko viSe su puta gostovali u
bjelovarskim osnovnim s$kolama kad su
djeca za lektiru Citala i gledala »Vlak u
shijeguc.

Djeca su pocastila glumce vjestom izved-
bom najpoznatije pjesme iz filma, »Kad se
male ruke sloZe«, kojoj smo se svi s
veseljem pridruzili. Tako je na najveseliji
nacin proslavljena cetrdeseta godisnjica
toga klasika hrvatske kinematografije.

U spomen-sobi Mate Lovraka u Velikom Grdevcu

Ponovno na okupu
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ZADUBRAVLJE - PRAVO

ZELJEZNICARSKO MJESTO

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovié¢

Hrvatskoj je  nekoliko  tzv.
Zeljeznicarskih gradova i manjih

mjesta, primjerice Ogulin ¢Ciji dio
stanovnika i danas »pokriva« rijecku prugu i
dio licke pruge. Pisali smo i o velikom broju
Zeljeznicara iz Brod Moravica, no manje je
poznat podatak da je malo mjesto pokraj
Slavonskog Broda s oko 1000 stanovnika,
Zadubravlje, takoder vezano uz Zeljeznicu.

Do tog podatka doSao je Stjepan
Vidakovi¢, koji je na Zeljeznici od 1981., a
punih sedamnaest godina, od 2000. do
2016., bio je Sef kolodvora Slavonski
Brod, prikupljaju¢i  materijale  za
monografiju mjesta koju pise llija
Maodus. Zadubravlje je mjesto koje je od
Slavonskog Broda prugom udaljeno 12
kilometara u smjeru istoka. Cestom i koji
kilometar viSe. Danas se tamo nalazi
stajaliste u kojemu se ne prodaju karte,
no i dalje ima dosta putnika, ponajprije
ucenika koji putuju u Slavonski Brod.
Nakon Sto je prikupio sva imena
Zeljeznicara koji su radili ili rade na
Zeljeznici, Vidakovié je doSao do brojke
od 23 Zeljeznicara, s time da u taj broj
nisu ukljuceni radnici RPV-a Slavonski
Brod. U lipnju ove godine okupio je sve
Zeljeznicare i organizirao druzenje i
zajednicko fotografiranje za potrebe
monografije.

S najstarijim ZeljezniCarem u mjestu,
magazinerom, 79-godisnjim imenjakom i
prezimenjakom Stjepana Vidakoviéa,
kojemu je ujedno stric, razgovarali smo u
dvoristu njegove kuée u Zadubravlju.
Punih 36 godina, od 1962. do 1998.
godine, Stjepan Vidakovi¢ radio je na
Zeljeznici i kaze da bi i danas mogao
nabrojiti sve serije i podserije teretnih
vagona. PocCeo je raditi na remontu pa je
radio u ZOP-u, a najveci dio radnog vijeka
(od 1971)) radio je u skladistu. Posla je
bilo jako puno, a pla¢e Zeljeznic¢ara bile
su nize nego u drugim poduzeé¢ima. Vlak
je nekada bio glavno prijevozno sredstvo

pa je u Zadubravlju bilo tesko uéi u vlak.
Stanovnici  Trnjaskih  Kuta, Selne,
Klokocevaca, Vrhovine i ostalih mjesta
ostavljali bi bicikle pored stajalista i
putovali na posao u Slavonski Brod.
Uglavnom su radili u »Duri Dakoviéu,
Op¢oj bolnici »Josip Bencec« i
Slavonija-Drvu. Putnika iz Zadubravlja
ima i danas, no ipak puno manje nego
nekada. U vrijeme dok je Vidakovi¢ radio
u skladistu, tamo su radila 82 radnika, a
u smjeni se tovarilo oko 10 tona
komadnih posiljki. ViSe-manje sav posao
obavljao se ru¢no:

Ljeti bi teret do vlaka gurali u kolicima, a
zimi bi ga vozili na sanjkama. Nije bilo
perona pa je sve trebalo podizati u vagon,
a Cesto se radilo o bijeloj tehnici,
namjestaju, stolariji.. Dva vlaka, dencar i

Zeljeznigari iz Zadubravlja

lasta, razvozili su i prikupljali poSiljke od
Ljubljane do Beograda. Bicikli, a kasnije
mopedi MZ-ejci bili su pratnja koju bi nam
predavali »Bosanci«. Oni bi biciklima ¢ak
iz Dervente stizali u stajaliSte i putovali u
Sloveniju raditi. Bicikle bi predali na
prijevoz i preuzimali bi ih u Sloveniji.

Danas je nesto drugaCije vrijeme, a
svjedok toga jest mladi Stjepan
Vidakovi¢. U Cetiri generacije njegove
obitelji bio je velik broj Zeljeznicara:

Na Zeljeznici su radili moj djed Sima,
striCevi Mijo i Stjepan te moj otac Antun.
Valjda sam silom prilika i ja zavrSio na
Zeljeznici. Na Zeljeznici rade i moja dva
brata Mijo i Tomislav. Tradiciju c¢e
nastaviti Danijel i Tomislav te sinovi
moga brata Mije.

www.hzinfra.hr




ZANIMLJIVOSTI

HYPERLOOP - BUDUCNOST

ZELJEZNICE?

PISE: RuZica Stanic¢
FOTO: www.hyperloop-one.com

rz kao avion, udoban kao vlak. Tako
vizionari opisuju hyperloop, novi

nacin prijevoza koji je u zacecima.

Jos$ u 19. stolje¢u pojavila se zamisao o
voznji vlakova ili drugih prijevoznih
sredstava vakuumskim cijevima. Takvi
projekti nikada nisu dozivjeli komerci-
jalni uspjeh, no stvari su se promijenile
2013. kada je izumitelj i poslovni magnat
Elon Musk, vlasnik svemirskoga
programa SpaceX-a i Tesla Motorsa,
predloZio »petu vrstu prometag, koju je
nazvao hyperloop. U odnosu na
postojece vrste prometa, hyperloop bi,
prema Musku, trebao biti brzi, sigurniji,
jeftiniji, udobniji, otporniji na vremenske
prilike, potpuno samoodrziv, otporan na
potrese i ne bi ometao nikoga i niSta na
svojoj trasi. Kako bi se taj ambiciozan
koncept $to brze razvijao, Musk je hyper-
loop tehnologiju ucinio javno dostupnom
te ju svatko moze razvijati ili napraviti
vlastitu verziju. Stoga se ve¢ pojavilo
nekoliko tvrtki te deseci studentskih
istrazivackih skupina koje razvijaju
pojedine aspekte hyperloopa.

No $to je u stvari hyperloop? Hyperloop je
zamisljen kao cijev u kojoj je djelomican
vakuum i vrlo nizak tlak (jedan milibar, tj.
100 Pa). Putnici bi se prevozili u
kapsulama koje bi lebdjele na sloju zraka
debljine 0,5 — 1,3 mm (sli¢no kao na stolu
za zracni hokej). Kapsule bi ubrzavali i
usporavali linearni indukcijski motori
postavljeni duz cijevii Na cCelu
kompozicije kapsula nalazio bi se
propeler koji bi smanjivao otpor zraka.
Kapsule bi vozile brzinom od ¢ak 1100
km/h. Cijev bi se mogla izgraditi ispod
zemljeili iznad razine tla, na stupovima.
Razli¢iti timovi osmisljavaju hyperloop na
relacijama Los Angeles — San Francisco
(trasa koju je predlozio Musk), Pariz -
Amsterdam, Krakov - Gdanjsk i
Bratislava — Be¢ — Budimpesta. Izmedu
Helsinkija i Stockholma hyperloop je pak
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kao podmorski tunel. U
Nevade gradi se pruga za

zamisljen
pustinji

testiranje hyperloopa koji bi povezivao
Las Vegas i LA za 20 min. Na toj je pruzi u
svibnju testiran pogonski sustav koji
razvija tvrtka Hyperloop One. Oni s
Ruskim Zeljeznicama planiraju hyperloop

Moskva - Sankt Peterburg, koji bi
ponajprije bio namijenjen teretnomu
prijevozu.

Naravno, ubrzo su se pojavili prigovori na
pojedine postavke Muskova hyperloopa,
a dosadasnja istrazivanja ukazala su na
razne moguce probleme. Pitanje je kakvo
bi iskustvo voznje hyperloopom bilo za
putnike. Ipak se radi o nepomicnu
sjedenju u uskome prostoru bez prozora
koje bi pri ubrzavanju do tako velikih
brzina i usporavanju moglo biti vrlo
neugodno. Odrzavanje, popravljanje i
evakuiranje u slu¢aju nuzde u hyperloopu
zvuci izuzetno slozeno. Zatim, Musk je
procijenio da bi izgradnja hyperloopa od
LA-a do San Francisca kosStala 10
milijardi dolara, a kriticari tvrde da taj

iznos nije realistican za izgradnju
infrastrukture za dosad nepostojecu
vrstu prometa te da je vjerojatniji iznos
od 100 milijardi dolara. Takoder tvrde da
bi i prijevozna karta na toj relaciji bila
znatno skuplja od pretpostavljenih 20
dolara.

Kod gradnje hyperloopa LA - San
Francisco postoji i jedan politicki
problem. Naime, ve¢ je mnogo ulozeno u
odobreni megaprojekt izgradnje
kalifornijske pruge za vlakove velike
brzine, koja bi u prvoj fazi takoder
povezivala LA i San Francisco, a Cija je
procijenjena vrijednost 64 milijarde
dolara.

Vrijeme ¢e pokazati §to ¢e biti od hyper-
loopa. Je li on buduénost Zzeljeznice,
sljedeéi veliki korak u njezinu razvoju, ili
pak alternativa Zeljeznici? U svakome
slucaju, istrazivanjima poduzetima oko
hyperloopa razvit ¢e se nova tehnologija
koja ¢e se mo¢éi primijeniti i u drugim
vrstama prometa i podrucjima znanosti.
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VIJESTIIZ SVIJETA

HIBRIDNI VLAKOVI
ZA DB

PISE: RuZica Stani¢
1ZVOR: dbregio.de
FOTO: www.ecochunk.com

MODERNA TEHNOLOGIJA

KOLODVOR

NA ZELJEZNICI

PISE: Ruzica Stanié
1ZVOR: railwaygazette.com
FOTO: railwayage.com

STRIPOVA

PISE: Ruzica Stanié
I1ZVOR: attractionsmanagement.com
FOTO: comicsstation.be

sklopu svoga programa ECO-Train

Njemacke Zeljeznice (DB) suraduju s
tehnickim sveucilistima iz Dresdena i
Cheminza kako bi postojec¢e dizel-motorne
garniture preinacili u hibridne
dizelsko-elektricne vlakove s litij-ionskim
akumulatorima. Izmedu 2017. i 2021. DB
¢e na taj nacin preinaciti 13 postojecih
Siemensovih  dizel-motornih  garnitura
klase 62 Desiro Classic. Prvo testiranje
vlakova planirano je za rujan 2017, a
koristit ¢e ih DB RegioNetz Verkehrs na
mreZi Erzgebirge u Sasko;.

Hibridni vlakovi imat ¢e generator koji
kineticku energiju koja se proizvodi pri
kocenju i pokretanju vlaka pretvara u
elektricnu energiju. Ta se energija skuplja
u litij-ionskim akumulatorima te koristi
kada je vlaku potreban elektricni pogon.
Prema planu, hibridni vlakovi veéinu ce
vremena voziti kao elektromotorni vlakovi,
iako ¢e uglavnom voziti neelektrificiranim
prugama. Tako vlak zadovoljava visoke
ekoloske zahtjeve.

Program ECO-Train vrijedan je 15 milijuna
eura, od Cega dvije tre¢ine financira DB, a
jednu treéinu njemacka savezna vlada.

S ve CceSée popularna moderna
tehnologija nalazi svoju primjeru na
Zeljeznici. Tako je u kao rezultat suradnje
Svicarskih saveznih Zeljeznica (SBB) i
Googlea cijeli glavni kolodvor u Ziirichu
postao dostupan na Googleovu Street
Viewu i Kartama. Cilj je tog pothvata
putnicima olaksati snalaZenje u kolodvoru.
Na Street Viewu sada se mogu vidjeti

pojedini  katovi kolodvora, trgovine,
ugostiteljski objekti i svi drugi lokali te
putnici lakS§e mogu planirati svoje

aktivnosti prije dolaska u kolodvor. Iz
SBB-a istiCu da su se pritom upotrebljavaju
jedino podaci potrebni za navigaciju, a ne
podaci o putnicima te da su lica osoba u
kolodvoru na slikama na Street Viewu
zamagljena.

U SAD-u pak Zeljeznicki prijevoznik Keolis
testira uporabu naocCala za virtualnu
stvarnost za ispitivanje stanja vlakova.
Osoblje koje radi na odrzavanju vlakova
nosi naocale te preko pametnog telefona
Salje fotografije i snimke s podacima u
glavno postrojenje za odrzavanje. To
omogucuje brze utvrdivanje kvarova na
vlakovima na udaljenim lokacijama, a
Keolis se nada da ¢e smanjiti ukupno
vrijeme popravljanja vlakova i troskove
odrzavanja.

sklopu Zeljeznickog kolodvora u

belgijskome gradu Antwerpenu bit ¢e
izgraden tematski park posvecen likovima
iz najpoznatijih belgijskih stripova. Od njih
su hrvatskoj publici najpoznatiji Lucky
Luke i Strumpfovi, ali tu su i De Kiekeboes,
Jommeke, Suske i Wiske te Urbanus. Za
svaki od tih stripova bit ¢e osmisljena
posebna zona, a tematski park sadrzavat
¢e ukupno 60 atrakcija i aktivnosti.
Predvidene su takoder zona za Citanje,
kreativha zona, kino, restoran i trgovina.
Park ¢e biti otvoren na Uskrs 2017.

Kolodvor stripova Antwerpen (Comics
Station Antwerp) prostirat ¢e se na 6000
m2 na Cetiri etaze, okruzujuéi atrij
kolodvora Antwerpena, izgradenog krajem
19. stolje¢a, koji je danas povijesna
znamenitost.

Prema najavama vlasnika tematskoga
parka, stripovskoga nakladnika WPG-a,
ocekuje se 200 000 posijetitelja godisnje.
Cijeli je projekt vrijedan devet milijuna
eura, a prostor je zakupljen od Belgijskih
drzavnih Zeljeznica na 18 godina.

www.hzinfra.hr




VIJESTI IZ SVIJETA

NAJUSPJESNIJE IZDANJE

INNOTRANSA

PISE: Ivana Cubeli¢
FOTO: Ivana Cubeli¢

d 20. do 23. rujna u Berlinu je na 11.
0 medunarodnom sajmu prometne
tehnologije InnoTransu bilo
predstavljeno oko 3000 izlagaca iz 60

zemalja, medu kojima su bili i brojni hrvatski
proizvodaci.

Ovogodis$nji InnoTrans pod nazivom
»Buduénost mobilnosti« bio je podijeljen
u pet tematskih podrugja: Zeljeznicka
tehnologija, Zeljezni¢ka infrastruktura,
Javni prijevoz, Interijeri i Tuneli. Jo$
jedanput InnoTrans je potvrdio reputaciju
najveéeg industrijskog trzista. Naime,
sajam je posjetilo oko 145 000
posjetitelja iz 140 zemalja, a na sajmu je
na 112 000 m? izlagalo oko 3000
izlagaca. U odnosu na proslo izdanje
sajma broj izlagaca bio je veéi za sedam
posto, a broj posjetitelja za Cetiri posto.
Na vanjskom izloZzbenom dijelu bilo je
prikazano 127 tracnickih vozila na 3500
metara traCnica, a prvi put proizvodaci
vozila mogli su predstaviti autobuse na
odvojenomu  vanjskom izloZbenom
dijelu. Alstom je predstavio novi
regionalni vlak Coradia Lint, a Siemens
novi vlak velikih brzina Velaro Tirkei
namijenjen turskomu trzistu i podzemni
vlak Metro Riad namijenjen trzistu
Saudijske Arabije. Stadler je predstavio
novi EC250 Giruno, a Mercedes-Benz
Special Trucks novo vozilo Unimog
namijenjeno  gradnji  cestovne i
Zeljeznicke infrastrukture. Na sajmu je
predstavljeno i 149 novih proizvoda.

Uz prezentaciju proizvoda za tracnicki
promet na unutarnjemu Standu, na
vanjskom izlozbenom dijelu Koncar
Elektricna  vozila  predstavila  su
niskopodni dizel-elektriéni motorni vlak
za regionalni prijevoz proizveden za HZ
Putnicki prijevoz. Uz Koncar Elektri¢na
vozila, na InnoTransu su se predstavile i
druge hrvatske tvrtke: RZV Cakovec,
Puro Pakovié — Specijalna vozila, TZV
Gredelj, Tromont, DIV i ALTPRO. Tvrtka
ALTPRO predstavila je signalno-sigurn-
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osnu tehniku koju izvozi na sve
kontinente, tvrtke DIV i Tromont dijelove
za zeljeznicku infrastrukturu, a RZV
Cakovec svoj proizvodni asortiman,
medu kojim se istiCe samohodni vagon
za prijevoz rasutoga tereta, Cija je izrada
sufinancirana programom CIP
Eko-inovacije Europske unije. TZV
Gredelj poseban naglasak stavio je na
niskopodni  dizel-motorni  vlak za
regionalni prijevoz te lokomotive koje
obnavljaju i moderniziraju u suradnji s
ameri¢kim partnerom NRE-om. Tvrtka
buro Dakovié - Specijalna vozila
predstavila je vagonsku cisternu serije
Zacns namijenjenu prijevozu emulzije
kalcijeva karbonata, a na sajmu je
ugovorena isporuka vijenaca zupcanika
za ASEA elektricne lokomotive za Srbiju i

{ s
L 1'I'

Predstavljanje Konéarevog DMV-a za regionalni prijevoz

izrada komponenti za Bombardier
Transportation.

Na sajmu je predstavljen i plan razvoja
hyperloopa, revolucionarnoga prijevoznog
sustava sustava kojim ¢e se putovati brze
nego zrakoplovom, osnivaca Tesla
Motorsa i SpaceXa, a odrzana je i
InnoTransova konvencija. Uz vrhunske
medunarodne strucnjake i panelske
rasprave o aktualnim pitanjima i trendo-
vima u mobilnosti, odrZano je pet glavnih
foruma, koji su obuhvatili teme digitali-
zacije u putnickom i teretnom prijevozu,
tehnologije digitalnih usluga te dizajna i
mobilnosti, a samit visokorangiranih
predstavnika  Zeljeznickoga  sektora
odrzan je pod nazivom »lnovacije u
digitalnom dobu: Zeljeznica pred izazo-
vom buduénostix.
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EDUKACIJA

POTREBNO JE BITI PROAKTIVAN

| ODGOVORAN

PISE: Elvira Mlivi¢ Bude$
FOTO: Arhiva HDZI-a

organizaciji Hrvatskog drustva
U Zeljeznickih inZenjera 8. rujna

odrzana je edukativna radionica
»Proaktivnost i odgovornost«, cime se
nastavila serija edukacija Drustva s
podrucja tzv. mekih vjestina (engl. soft
skills). U fokusu su bile proaktivnost i
odgovornost koje su kljucéne vrline za
postizanje srece i uspjeha te kvalitetnu
suradnju jer pomo¢u njih uzimamo svoju
sudbinu u svoje ruke, tako da viSe ne
ovisimo o drugima ni o vanjskim
okolnostima.

Proaktivno razmisljanje i ponasanje svaki
je oblik razmisljanja i ponaSanja koji
dovodi do poduzimanja aktivnosti Ciji je
cilj stjecanje dobrobiti za sebe i/ili okolinu
u situacijama kada nije ocCigledna potreba
za tom aktivnosti niti su jasno izrazeni
poticaji da se upravo ta aktivnost treba
obavljati, ali postoje opravdani razlozi da
bi takav oblik ponasanja mogao donijeti
dobrobit u buduénosti. Odgovornost, u
najSiremu smislu, jest savjesno i ispravno
obavljanje zada¢a. Sposobnost Covjeka
da osjec¢a svoju odgovornost jedan je od
kljuénih elemenata sreée i uspjeha. Bilo
kakav vecéi uspjeh zahtijeva preuzimanje
odgovornosti, a odgovornost je kljucna i
za postizanje suradnje.

Odgovornost u poslovanju

Preuzeti odgovornost za svoje postupke,
bez obzira na to kakvi oni bili, uvijek je
zahtjevan zadatak. Cesto mislimo da ne
mozemo nista uciniti da promijenimo
situaciju u kojoj smo se nasli. Ako
pogledate oko sebe, naici ¢ete na velik
broj primjera gdje su ljudi osobnim
zalaganjem i pozitivnim stavom uspjeli
napraviti skoro nemoguce. Opravdavati
se loSom situacijom na trzistu,
nerijeSenim odnosima sa suradnicima ili
krizom koja utjeCe na sve djelatnosti
jedan je od koraka prema vlastitoj
propasti. Za svaku promjenu potrebni su

hrabrost i trud, Sto podrazumijeva i
gubitak  ugodnosti i  rutinskoga
ponasanja koje nam Cesto odgovara.

Odgovornost i osobno jamstvo u poslu

Gradnja povjerenja kljucna je za svaku
osobu koja prodaje, nudi ili isporucuje
proizvode, a navedeno jos vise vrijedi za
usluge jer su neopipljive. Osjecaj
povjerenja najsigurnije se moze stvoriti
ako osoba koja uslugu izvrSava ili osoba
koja vodi projekt osobno jamci da ce
klijent dobiti ocekivano i vjerojatno jos
nesto viSe od onoga Sto smatra da moze
dobiti od ponudaca. Naravno, za to je
kljuéno preuzeti odgovornost i stajati iza
ponudenih karakteristika proizvoda i
usluga, $to je, medutim, ponekad jako
tesko. Svaki ponudac mora biti pouzdan,
kompetentan i dopadljiv. Pouzdanost se
odnosi na spremnost klijenta da se moze
u potpunosti osloniti naiskaz prodavaca.

’ [
Z Hrvatsko drustvo
d Iieljezniékih
inZenjera

Na radionici

Kompetentnost podrazumijeva potpuno
poznavanje predmeta prodaje, suradnje
ili projekta, dok se dopadljivost odnosi
na prijateljsko ponasanje i pronalazenje
zajednickih interesa izmedu klijenta i

ponudaca. Samo takvo povjerenje
izmedu organizacije i klijenata moze
rezultirati stvaranjem dugoroc¢nih

odnosa i kreiranjem ugodne atmosfere
zbog koje ée se klijent imati potrebu
vratiti i pozitivno govoriti o suradnji.

Kakva nas buduénost ocekuje?

Kontinuirano pratimo trendove koji nam
dolaze sa Zapada, proucavamo njihovu
poslovnu praksu i analiziramo poslovne
slucajeve. Nadajmo se da ¢e dobri
primjeri iz inozemstva posluziti za
usvajanje nekih novih, korisnijih i boljih
poslovnih vjestina, a da ¢e loSi poslovni
primjeri biti pokazatelj kako se viSe ne
bismo trebali ponasati.

www.hzinfra.hr




KULTURA

TRADICIJA CUVANJA BASTINE

DUGA 25 GODINA

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: arhiva Hrvatskog Zeljeznickog muzeja

salonu Zagreb Glavnog kolodvora
U 21. rujpa 2016. predavanjima

Mladena Bogica, ravnatelja
Zeljeznickog muzeja Slovenskih Zeljeznica
u Ljubljani, i Nede Staklarevié, muzejske
savjetnice Tehnickog muzeja »Nikola Tesla«
u Zagrebu, pocelo je obiljezavanje 25.
godisnjice Hrvatskog Zeljeznickog muzeja.
Program koji se odrZava svake srijede od
21. rujna do 19. listopada dio je nacionalnog
programa »Dani europske bastinec, koji seu
muzejima, knjiznicama, centrima za kulturu
i drugim kulturnim ustanovama diljem
Hrvatske odrzava od 20. rujna do 26.
listopada 2016.

O iskustvu cuvanja tehni¢ke bastine
govorilo se 21. rujna u salonu Zagreb
Glavnog kolodvora. Tom prigopdom Mladen
Bogi¢ nizom je fotografija prikazao razvojni
put ljubljanskoga Zeljeznickog muzeja.
Upravo zahvaljujuc¢i osobnome zalaganju,
alii potpori Direkcije Slovenskih Zeljeznica,
u tom se muzeju nalazi velik broj uscuvanih
predmeta kojima se opisuje i dokazuje rad
Zeljeznicara i funkcioniranje vlakova.

Veéina muzejskih lokomotiva, pa tako i
parnih, ¢uva se u zatvorenim prostorima,
dok neke od njih vuku turisticke vlakove na
bohinjskoj pruzi i na relaciji Celje -
Podcetrtek. Neda Staklarevi¢ predstavila je
sve zbirke Tehnickog muzeja »Nikola Tesla«
u Zagrebu. Buduéi da kao kustosica i
muzejska savjetnica vodi Odjel prometa,
posebno se osvrnula na brodove, podmor-
nicu, automobile, tramvaje, lokomotive i
ostala stara vozila, no istaknula je da se u
toj zbirci osim predmeta iz proslosti nalaze
i automobil Masserati iz 2005. te domace
elektricno vozilo konstruktora Vjekoslava
Majeti¢a, koje je proizvedeno u tvrtki
Doking d.o.0. 2010. godine. Ti se predmeti
iz sadasnjosti Guvaju za buduénost.

U postanskome vagonu na 6. peronu

Zagreb Glavnog kolodvora 28. rujna u 18
sati Zdenko Fuckar govorio je o principu

ZELJEZNICAR 850 || RUJAN 20186.

Neda Staklarevi¢ predstavila je zbirke Tehnickog muzeja »Nikola Tesla«

rada i odrzavanju parnih lokomotiva, a
Dragutin Stani¢i¢ o spoju Zeljeznice i
fotografije.

Na Dan hrvatskih Zeljeznica, 5. listopada, u
18 sati u salonu Zagreb Glavnoga kolod-
vora o muzejima policije, vojnome muzeju
MORH-a, HT muzeju i Hrvatskom
Zeljeznickom muzeju (HZM) govorit ée
njihovi ravnatelji Zeljko Jamigi¢, Mario
Werhas, Goran Raji¢ i Tamara Stefanac.

Cetvrte srijede, odnosno 12. listopada, u
Zagreb Zapadnom kolodvoru, u zgradi koja
je zasti¢eni spomenik kulture, u 18 sati o
proslosti, sadasnjosti i buduénosti HZM-a
govorit ¢e njegova bivSa ravnateljica
Helena Bunijevac, a buduénost HZM-a
videnu o¢ima mladih dizajnera predstavit
¢e docent Sveucilista Sjever u Koprivnici
dr. Dubravko Kuhta. Naime, njegovih
nekoliko studenata posjetilo je HZM koji su
potom tijekom cijeloga jednogodisnjeg
kolegija osmisljavali mogu¢i, buduéi
prostor HZM-a i njegov postav u skladu sa
suvremenim muzeografskim principima, s

tezistem na multimedijalnome prikazu.
Program obiljezavanja 25. obljetnice
HZM-a zavr$ava 19. listopada u 18 sati u
Zagreb Zapadnom kolodvoru predavanjem
dr. Borne Abramovi¢a s Fakulteta promet-
nih znanosti o europskim Zeljeznickim
muzejima, dok ¢e potrebu za muzejskim
vlakovima u svojemu izlaganju propitkivati
mr. Renata Veli¢an, kustosica HZM-a.

Inage, HZM osnovan je 19. ozujka 1991. na
inicijativu prof. Antuna Bauera, muzeologa
koji je osnovao i niz drugih muzeja, pa i
Vukovarski gradski muzej. U pocetku se
Muzej zvao Zeljezni¢ki muzej Hrvatske i bio
je dio Hrvatskog Zeljeznickog poduzeca sa
sjediStem u Zagrebu. Naziv je promijenio
2001. u Hrvatski Zeljezni¢ki muzej, a podje-
lom HZ Holdinga 2012. vlasnicki je pripao
HZ Infrastrukturi, u sklopu koje posluje i
danas. Od samog pocetka razvija se na
juznome dijelu bivdeg prostora TZV-a
»Gredelj«. Njegov prvi ravnatelj bio je Ivan
Mati¢, kojeg je naslijedila Helena Bunijevac,
a od 2013. HZM vodi Tamara Stefanac.
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| NAJMUZIKALNIJEM OTOKU

PISE: Zeljka Mirci¢
FOTO: Zeljka Mir¢i¢

a Korziku se kaze da je najljepsi
Z otok na Sredozemlju, a ljepota se

nalazi u njezinim suprotnostima,
nacionalnim parkovima s visokim
planinama koje izranjaju iz mora, brojnim
jezerima i rijekama te bezbrojnim
pjescanim plazama s tirkiznim morem.
Trebalo je povezati brojne doline i gorske
usjeke, planinska sela s gradovima u
unutrasnjosti i na obali, uciniti Korziku
prohodnom, a upravo zahvaljujuéi ljud-
skoj poduzetnosti i velikom tehnickom
pothvatu koji je trajao dvadesetak godina
Korzikanci su prije viSe od 120 godina
dobili svoju uskotraénu prugu spektaku-
larne trase.

Korzikanci svoju Zeljeznicu duhovito
nazivaju »korzicki TGV, jer zaista nema
veze s francuskim vlakovima ni grande
vitesse (velikom brzinom), ve¢ s pojmom
grande vibration, pa je nazvana jo$ i
»Drndalica« (na korzickome jeziku »U
trinighellu«). Kako bi visoki planinski
krsSeviti predjeli postali provozni i
omogucili Korzikancima vezu jednoga
kraja otoka s drugim, trebalo je probiti
bezbroj tunela kroz gorske stijene i podig-
nuti vijadukte preko dolina i klanaca.
Duljina pruga iznosi 232 kilometra i
sastoji se od dviju trasa: Bastia — Ponte
Leccio — Ajaccio, duljine 158 kilometara, i
Ponte Leccio — Calvi, duljine 74 kilometra.
Obje pruge imaju ukupno 1592
Zeljeznicka infrastrukturna  objekta,
ukljuéujué¢i 57 vijadukata i 59 tunela, od
kojih je najdulji dugacak cetiri kilometra.
Zanimljivo je da projektiranju nije odolio
ni  gradevinski  konstruktor Eiffel,
projektiraju¢i najveéi vijadukt Ponte
Vecchio visine 140 metara.

Sudbina Korzicke Zeljeznice (Chemins de
Fer de la Corse, CFC) i danas je
neizvjesna. Budu¢i da je Korzika u
sastavu Francuske, CFC je tvrtka kéi
upravitelja Francuskih drzavnih
Zeljeznica (SNCF) i nosi se s velikim

problemima. To su teski uvjeti voznje i
odrzavanja Zeljeznicke infrastrukture,
problemi sa zastarjelim voznim parkom,
gdje su i strojovode i kondukteri osposo-
bljeni za mogucée popravke vlakova
tijekom voZnje, te aktualno smanjenje
broja vlakova u korist razvoja cestovnoga
prometa. Od 2007. stizu novi moderni
putnicki vliakovi s elektronikom i klima-
tizacijskim uredajima, no u voznji jo$
uvijek prevladavaju stari Michelinovi
motorni vlakovi iz 30-ih i 70-ih godina.
Zbog svega toga nerijetki su Strajkovi
radnika Korzicke Zeljeznice.

»Drndalica« nas ipak brze i sigurnije
preveze iz luke Bastije do glavnoga grada
Ajaccija, s jedne strane otoka na drugu,
od cestovnoga prometa, koji je takoder
ogranic¢en velikim usponima i zavojima.
Voznja vlakom tih 158 kilometara traje tri
i pol sata, Cesto i dulje, dok se, primjerice,
na zapadnoj obali voZnja cestom duljine
19 kilometara koja prolazi kroz crvene
stijene moZe zbog zahtjevnosti ceste
produziti na sat i pol.

Putovanje s pogledom na Calvi

Izmedu svibnja i listopada Korziku posjeti
preko dva milijuna turista. Zbog bogate
flore i faune, brojnih nacionalnih parkova,
mora s pjeSCanim plazama, pedesetak
vrhova visine preko 2000 metara te jezera
i rijeka u unutrasnjosti otoka Korzika je raj
za turiste, planinare, alpiniste i ronioce.
Fotografiranju krajolika iz vlaka turisti ne
mogu odoljeti. Osim prirodnih znameni-
tosti, ukras su putovanja krda veprova i
koza koja pretrCavaju prugu, Sto je
dodatni izazov za korzicke strojovode. Za
putnike u vlaku veliko su uzbudenje
usponi i vijuganje vlaka medu stijenama
kao i padine ispod pruge od nekoliko
stotina metara. Vlakom prema Ajacciju za
sat i pol dolazi se iz Bastije do
sveuciliSnoga grada Cortea s bogatom
prosloséu, sredista otoka s oc¢uvanom
starom jezgrom, a povjesnicari kazu da se
tamo nalazi i najstarija sacuvana trgovina
u Europi. Iz Cortea vlak nastavlja voznju s
atraktivnim pogledom te ubrzo dolazi
najspektakularnija dionica pruge, zbog
koje raste adrenalin svima u vlaku, voznja
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preko vijadukta Ponte Vecchija. Slijedi
uspon vlaka na 906 metara nadmorske
visine do kultne planinarske staze G20
kod kolodvora Vizzavonea i nastavak
voznje vlakom kroz crvene stijene Capo
Rossoa.

Druga trasa pruge odvaja se na

visinskome platou u kolodvoru Ponte
Lecciju prema lle Rousseu i Calviju, luci

ZELJEZNICAR 850 || RUJAN 20186.

Kolodvor na sjeveru Korzike

na Sredozemnome moru, a vodi kroz
brezuljke, kestenove Sume i Sume
eukaliptusa te se spusta prema moru kroz
vinograde i maslinike do obale Balagne.
Stari prigradski vlakovi voze turiste
doslovce uz pjeSéanu obalu, hotele i
luksuzne vile, zaustavljaju se na brojnim
plazama te su idealan prijevoz za turiste.
Nemoguce je govoriti o Korzici a ne
spomenuti burnu povijest otoka. O

bogatoj povijesti grada Cortea (ili Corteza,
na korzickome jeziku) mogu se naci
podaci u Gradskom povijesnom muzeju.
To je grad u kojemu je zaceta davna ideja
o neovisnosti Korzike i gdje je roden, kako
ga Korzikanci zovu, otac nacije Pascal
Paoli. On je =zajedno sa svojim
sunarodnjacima u 18. stolje¢u oslobodio
Korziku od Republike Genove, donio
demokratski  ustav i  uspostavio
sveuciliSte, no neovisnost Korzike nije
dugo trajala. Ubrzo ju je Napoleon u
svojim osvajanjima pripojio Francuskoj, a
posljedice su i danas vidljive. Naime,
politicki statistiCari navode da je dvije
trec¢ine Korzikanaca za neovisnost otoka,
a obiljezja Napoleona, koji je rodeni
Korzikanac, nalaze se samo u Ajacciju.
Na svim mjestima i predmetima koje se
susre¢e na otoku, od sluzbene zastave
Korzike, sluzbene  otocke poste,
Zeljeznicke prijevozne karte, boca
najboljega korzickog piva Pietre (koje se
proizvodi od kestena, a staklene boce za
njega dolaze iz nasega Huma na Sutli) pa
do, primjerice, vreéica Secera uz kavu
serviranu u restoranu nalazi se simbol
Korzike, crtez glave Maura, simbola
ropstva iz davnih vremena.

Sve generacije Korzikanaca izrazito drze
do svoje tradicije. Poznati su po
karakteristicnom viSeglasnom a cappella
pjevanju, usmenom predajom ocuvanoj
umjetnosti koja je danas pri UNESCO-u
zasti¢eno kulturno dobro. Koliko su Korzi-
kanci emotivno vezani uz svoju Zeljeznicu
dovoljno govore tekstovi tih pjesama, koje
Cesto i rado izvode, a u kojima je
Zeljeznica opjevana s nostalgijom i
ljubavi jer im je tijekom povijesti pomogla,
osobito siromasnim poljoprivrednicima iz
unutrasnjosti. Danas je trend medu Korzi-
kancima mlade generacije da umjetnici i
oni koji Zele Zivjeti izvan guzvi i turistickih
zona na obali u potrazi za drugacijim
nacinom Zivljenja unajme napustene
Zeljeznicke kolodvore i presele se u
unutrasnjost.
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PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovié

svojoj osamdesetoj obljetnici posto-
U janja kuglaci karlovackog Kuglackog
kluba »Zeljezniéar« nastupit éeu 1. B
ligi, a posebno raduje pojava dvaju izuzetno

darovitih mladih igraca — Filipa i Luke
Pozege.

0d ove sezone Kuglacki klub »Zeljeznigar«
iz Karlovca nastupat ¢e u 1. B ligi. Nakon
Sto je od natjecanja odustao KK »lIstrag,
priliku su dobili Karlovéani kao najbolje
plasirana ekipa Druge lige. Zeljko Vukelié,
predsjednik Kluba, istaknuo je zadovoljstvo
time $to je Klub izborio priliku da se natjece
u natjecanju viseg ranga:

Ove godine obiljezavamo osamdesetu
obljetnicu kontinuiranog djelovanja Kluba.
Tijekom natjecanja priliku ¢e dobiti i nasi
mladi igraci, a opstanak u ligi nece biti
problem. Veéi su nam problem financije.
No, neovisno o tome snalazimo se kako
znamo i umijemo te smo u posljednjih
nekoliko godina uspjeli realizirati znatne
investicije.

Kuglacki klub »Zeljezni¢ar« iz Karlovca
kontinuirano djeluje od 1936. godine, a prije
tri godine postao je ¢lanom Hrvatskog
kuglackog saveza. U Klubu se cuva
sredena arhiva pa se u svakome trenutku
moze prikazati dio njegove povijesti. Za
trajno biljeZzenje najvaznijih trenutaka iz
povijesti Kluba posebno je vazna knjiga
pokojnog Zdravka Svegara tiskana
povodom sedamdesete obljetnice Kluba.

Prve klupske prostorije nalazile su se u
rashodovanome vagonu, a 1962. Klub
useljava u svoju kuglanu na Dreznikuy,
smjestenu uz nekadasnju loZionicu.
Kuglanu su izgradili ¢lanovi Kluba i
zabiljezeno je da je u izgradnju uloZeno
4000 sati dobrovoljnog rada. Ima dvije
staze, a gradena je opekom koja je ostala
nakon rusenja stare kolodvorske zgrade u
Jastrebarskom. Jedanaest godina kasnije,
1973. godine, staze se moderniziraju i od te

se godine kugla na automatskim stazama.
Nakon cetrdeset godina bilo je neophodno
krenuti u novu rekonstrukciju kuglane.
Zbog cestih kvarova motora, elevatora
zaletiSta i poloZnica popravci su postali
vrlo &esti i skupi. Prema rije¢ima Zeljka
Vukeli¢a, ta investicija trebala bi dovesti do
prosirenja kuglane za jos dvije staze:

Uredena je dvostazna kuglana, a
ugradena je tehnologija prema najviSim
svjetskim standardima. Za potrebe obnove
i opremanja kuglane podignut je kredit u
poslovnoj banci. No, koliko god kuglana
bila moderna, mi na dvije staze ne mozemo
igrati sluzbene utakmice. Da bismo se
»prosirilic, od Zeljeznice smo pokusavali
dobiti ili otkupiti jo$ toliko prostora, no to
jo$ uvijek nismo uspjeli realizirati.

Nekako samo po sebi namece se pitanje
rizika, pogotovo ako se zna da Klub bas i
nije pri novcu. Zeljko Vukelié nije se puno
dvoumio:

Kada covjek ima san i jaku Zelju da ga

realizira, onda ga malo tko i malo $to moze
pokolebati. Kuglana je bila moj san i mi
bismo i bez kredita uspjeli, no ovako je
bolie i mi bez problema uspijevamo
isplacivati rate.

Kuglanje je sport u kojemu nema dobnih
ogranicenja kao u vecini drugih sportova. U
Klubu su posebno sretni zbog Luke i Filipa
Pozege, igraca koji su poniknuli iz Kluba i
koji ve¢ sada ostvaruju odlicne rezultate.
Unatog& tomu Zeljko Vukelié nije zadovoljan
radom s mladim narastajima:

Luka i Filip PoZega su velik potencijal, ali
oni ipak nisu rezultat sustavnog rada nase
Skole kuglanja. Luka je nastupio za junior-
sku reprezentaciju Hrvatske na svjetskome
prvenstvu. On je doista svestrani sportas i
bojim se da ¢emo ga tesko zadrzati. Da
bismo privukli djecu, trebali bismo raspola-
gati dostatnim izvorima financiranja.
Pomazu i roditelji, ali to ipak nije dovoljno
za ozbiljniji rad. Nama su osnovni izvori
financiranja najamnine za dvoranu i kafic,
¢lanarine, donacije i sponzorstva.

Clanovi KK-a »Zeljeznigar«
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